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Uvod

Doprava plni diilezitou roli pfi zprostfedkovani kontaktii mezi jednotlivymi staty a
narody, spojuje mezi sebou lidi z celé planety. Doprava je zakladnim pfedpokladem i
nastrojem rozvoje cestovniho ruchu. Dopravni dostupnost a infrastruktura, dopravni sluzby
a jejich provazanost jsou vyznamné faktory pfi rozvoji cestovniho ruchu.

Ceska republika se z geografického hlediska nachdzi v samém ,,srdci Evropy a ma
nejvetsi Sanci se podilet na rozvoji dopravy. Nase zemé& by méla navazat na tradice, které
ziskala mezi dvéma svétovymi valkami, kdy se fadila mezi nejvyspélejsi staty svéta.

Funké&nost dopravy je v Ceské republice jako i v ostatnich statech Evropy,
dilezitym piedpokladem hospodarského ristu a prosperity zemé. Doprava, ktera zpocatku
lidem jen umoziovala n&akym zplisobem piekonavat vzdalenosti, se stala hybnou silou
spole¢nosti.

Dobie fungujici doprava je jednou ze zakladnich podminek spravné funkce mést,
vedouci k prosperité a vytvafeni piiznivych podminek pro Zivot obyvatel. Doprava je
velmi ¢astym namétem diskusi politikd, odborniki i laické vefejnosti. Skute¢nosti je, Ze

trend vzristajici osobni automobilové dopravy s sebou piinasi fadu problémi, kterymi

jsme vice ¢i méné zasazeni vSichni.




Cile prace a metodika

Cile prace

Cilem prace je provést analyzu dopravy a dopravnich sluzeb na izemi Prahy 6-10 jako
nedilnou soucést cestovniho ruchu.

Provést vyzkum na segmentu vysokoskolskych studenti, ve kterém sledujeme znalosti
a celkovy postoj studentli k dopravni problematice v regionu Prahy 6-10. Tento vyzkum
nam pomuze zjistit problémové oblasti a zaméfit se tak na moznosti zlepseni dopravni
gramotnosti.

Navrhnout moZnosti zlep$eni dopravni gramotnosti.
Postup k dosaZeni cili bakalaiské prace:

- provedena situacni analyza, analyza dopravy, dopravnich sluzeb, dopravnich sluzeb
z hlediska cestovniho ruchu, dopravy a dopravnich sluzeb v Praze, dopravy v Praze
v ramci cestovniho ruchu, dopravni vychova jako pfedpoklad dopravni gramotnosti

- vytvoreni dotaznikt

- terénni vyzkum ke zjiSténi stavu dopravni gramotnosti u segmentu
vysokoskolskych studentii studujicich na Praze 6-10

- vyhodnoceni dotaznikového vyzkumu

- navrhy a doporuéeni pro zlepSeni dopravni gramotnosti
Metodika

Nejprve byla provedena situani analyza zvoleného regionu, podrobné analyzovan
dopravni systém a dopravni sluzby, které jsou nabizeny a poskytovany v Praze 6-10.
Vyhodnocena byla také souvislost vlivu dopravniho systému na cestovni ruch, jeho
negativni ale i pozitivni dopady. V praci je popsana dopravni vychova jako piedpoklad
dopravni gramotnosti.

' Pro zjidténi urovné znalosti a dovednosti ziskanych dopravni vychovou a
vyhodnoceni jejiho vlivu na dopravni gramotnost byl vybran segment vysokoskolskych

studentli. Segment zastupovali studenti &tyf vysokych 3kol v Praze 6 az 10. Divodem
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vybéru téchto vysokych 8kol bylo umisténi sidla kazdé z téchto Skol v Praze 6 az 10.
Ochota respondenti byla dilezitym faktorem, ktery pfispél k aktudlnim a pravdivym
vysledkiim.

Podkladem pro vymezeni pojmu doprava, jejiho vyznamu a funkce, byla zejména
odborna literatura. Pro popis aktualniho dopravniho systému v Praze jsem vyuZzila
otevienosti organizaci a instituci, jejichz hlavni ¢innosti je tato problematika. Zejména
vstficnost pracovnikii Dopravniho podniku hl. m. Prahy a Centra dopravniho vyzkumu
byly cennym zdrojem dulezitych informaci a poznatkii pro mou praci. Dalsim velmi
vyznamnym zdrojem byly rizné informaéni materidly vydané Informaénimi centry
v Praze.

Informace o dopravé jako zakladni sluzbé cestovniho ruchu, historickém vyvoji
dopravy v Ceské republice a v Praze, statistické tdaje a daldi dilezité Ciselné a
ekonomické ukazatele byly ¢erpany z odborné literatury a z ¢asopis.

Soucasti bakalafské prace je i provedeny dotaznikovy prizkum. Cilem ankety bylo
zjistit, jaka je dopravni gramotnost segmentu vysokoSkolskych studentl. Jakému druhu
informaci o dopravni bezpe¢nosti davaji prednost, kde se setkali s dopravni vychovou.
Dotaznikovy pruzkum byl proveden formou osobniho dotazovani a dotaznikové ankety,
ktera byla provadéna v mésicich tnor — biezen 2007. Cast dotaznikid byla vyplnéna
respondenty elektronicky.

K zavéru prace byla stanovena urovei dopravni gramotnosti zkoumaného
segmentu, byly doporudeny <innosti, které by dopravni gramotnost vice rozvijely,

moznosti vylepSeni dopravniho systému a dopravnich sluzeb. Nechybi ani zhodnoceni

vlivu dopravni gramotnosti na cestovni ruch.




Literarni prehled

Cestovni ruch (Mal4, 1999: 12) je ¢innost osoby, cestujici na pfechodnou dobu do
mista mimo jeji béZné prostiedi (mimo misto bydlisté a to na dobu kratsi neZ je stanovena)
u mezindrodniho cestovniho ruchu je to jeden rok, u domaciho cestovniho ruchu Sest
meésicl, pficemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydélené &innosti

v navstiveném miste.

Cestovni ruch (Paskova, Zelenka, 2002: 58) je komplexni, mnoha oblastmi a
zmnoha hledisek se prolinajici spoletensky jev bez jakychkoli pevné stanovitelnych
hranic, ktery je synergickym souhrnem vsech jevi, vztahli a dopadi v ¢asoprostorovém
kontextu, souvisicich s narGstajici mobilitou lidi, motivovanou uspokojovanim jejich
potieb v oblasti vyuziti volného ¢asu, rekreace, cestovani a poznani, dale v oblasti socidlni,

kulturni a v dal$ich oblastech.

Integrovana doprava (Paskova, Zelenka, 2002: 86) je systém dopravy
s realizovanou prostorovou i ¢asovou navaznosti riznych druhi dopravnich prostiedki a
¢asto i sjednocenim tarifil, nejéastéji realizované propojenim méstské hromadné dopravy a
Zelezni¢ni dopravy ve velkych méstech a jejich okoli. Piiklad: PID — Prazské integrovana

doprava. Moderni trend v okoli velkych mést.

Méstska hromadna doprava (Petrovsky, 1983: 115) je hromadna osobni doprava
na uzemi mésta, ptip. vjeho blizkém okoli méstskymi drdhami a autobusy, tvofi

samostatny dopravni odbor.

Gramotnost (Pupala, Zapoto¢na, 2001: 18) jako schopnost efektivni aplikace
ziskanych védomosti a zruénosti pii feSeni kazdodennich Zivotnich situaci. Za gramotného
jedince potom oznacujeme takového, ktery schopnost Cist a psat prakticky pouZiva na
feseni kazdodennich Zivotnich situaci, pfi vlastnim duSevnim rozvoji, v socidlni
komunikaci s uz$im, ale i $ir§im socidlnim okolim. Takto gramotny subjekt disponuje

ur¢itymi kli¢ovymi kompetencemi.

Dopravné gramotnym (Kikusova, 2003: 32) je ten, kdo je schopny porozumét

jednotlivym symboliim tak, Ze se dokaZe podle nich samostatné pfesouvat z mista na
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misto, soucasné je schopny (i na kratky ¢as) se v daném socialnim prostoru adaptovat na
konkrétni kulturni (zejména socialni) podminky, je schopny pochopit a respektovat

diilezita souvisejici pravidla a ty komplexné prezentovat ve vlastnim uvaZovani a konani.

Dopravni gramotnost (KikuSova, 2003: 31) je:
- soustfedéni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mobility, od piepravy jednotlivce,
pobytu, kultury cestovani, samostatného pobytu v neznidmém pfirodnim a socidlnim
prostiedi
- dopravni gramotnost zahrnuje ¢&teni, chapani a pouzivani jednotlivych symbola
rozmanitého charakteru pro uGspéSnou a efektivni mobilitu (napf. mezinarodni
pouzivani piktogrami pro oznaleni letiSté, oznaceni jednotlivych dilezitych budov a
instituci apod.)
- dopravni gramotnost se nezaméfuje pouze na mobilitu v nejbliz§im socidlnim prostiedi,
ale jde o mobilitu i v 3ir§im socidlnim prostiedi (kontext Evropské unie — tzv. budouci
osobni a pracovni mobilita)
- dopravni gramotnost se zaméfuje na chapani a respektovani kultury (pravidel) cestovani,
éteni a chapani znaku v jizdnich fadech a mapéch ve prospéch samostatného pohybu
- zahrnuje i schopnosti komunikace v jinojazy¢ném prostiedi a schopnost respektovat

kulturni pravidla jiného kulturniho prostfedi po dobu existence v tomto prostiedi

Dopravni vychova (Stikar, Hoskovec, 1995: 60) je ta &ast pedagogické
psychologie dopravy, kterda se zaméfuje na cilené ovlivilovani chovéani vSech ucastniki
dopravy. Pfitom jsou opatfeni dopravni vychovy tim perspektivnéj3i, ¢&im vice se mohou
opirat o pfedchozi vlivy dopravni vychovy, ztoho vyplyva nutnost kontinuity a jeji

specifiky vzhledem k véku, zkusenosti a druhu u¢asti v dopravé.

Znelistovani Zivotniho prostiedi (Paskova, Zelenka, 2002: 122) je vnaSeni
takovych fyzikalnich, chemickych nebo biologickych ¢initelti do Zivotniho prostiedi, které
jsou svou podstatou nebo mnoZstvim cizorodé pro dané prostiedi. Cestovni ruch pfispiva
ke zneéistovani viech sloZek Zivotniho prostfedi — atmosféry ( pfimo emise z dopravnich

prostiedki, pfi vytapéni, nepfimo emise z elektraren), vody (splaskové vody, zneciSténi

vody v okoli plazi), ptdy (odpadky, exkrementy, komunalni odpad).




1. Situaéni analyza

V bakalaiské praci bude vénovana pozornost regionu Praha 6 — 10. Nasledné jsou

popsany jednotlivé ¢asti Prahy - méstské ¢asti hlavniho mésta Praha:

Praha 6

(Praha 6, Praha-Lysolaje, Praha-Nebusice, Praha-Pfedni Kopanina, Praha 17,
Praha-Suchdol)

Praha 7

(Praha 7, Praha-Letnd, HoleSovice, Bubenec)

Praha 8

(Praha 8, Praha-Bfezinéves, Praha-Dolni Chabry, Praha-Déblice, Troja)

Praha 9

(Praha 9, Praha 14, Praha-Dolni Po¢ernice, Praha 18, Praha 19,

Praha-Vinof, Praha-Satalice, Praha-Cakovice, Praha 20, Praha 21, Praha-Klanovice,
Praha-Kolodéje, Praha-Béchovice)

Praha 10

(Praha 10, Praha-Kieslice, Praha 15, Praha-Dolni Mé&cholupy, Praha-Stérboholy,
Praha-Petrovice, Praha-Dubeg&, Praha 22, Praha-Kralovice, Praha-Nedvézi, Praha-
Kolovraty, Praha-Benice)

Praha je hlavnim dopravnim uzlem v Cesku a vyznamnou kiiZovatkou ve stfedni Evropé.

Ma rozsahlou dopravni infrastrukturu, a to jak verejné, tak i automobilové dopravy.

Hlavnimi dopravnimi tahy jsou dalnice D1 (Jihlava, Brno), D5 (Plzen, Rozvadov), D8
(Usti nad Labem), D11 (Hradec Kralové).




2. Vyznam a postaveni dopravy

Doprava piedstavuje jednu znejvice rozsahlych odvétvi ekonomiky. Ma
vyznamnou ulohu v narodnim hospodarstvi. Je rovnocennym partnerem primyslu a
zemedeélstvi. Jiz od pocatku existence lidstva je soucasti ¢innosti ¢lovéka a s postupujicim

vyvojem lidské spole¢nosti v ni hraje stile vyznamnéj$i ulohu.

Doprava je hmotnym piedstavitelem, predpokladem a nezbytnym prostiedkem
spoletenské geografické délby prace ve vnitrostatnim i mezinarodnim méfitku. Cinnost,
kterou vykonava — preprava nakladi a osob — je materidlnim zékladem celého systému
uzemné ekonomickych vztahi. Proto je dopravni systém stati a celého svéta tésné spjat
s izemni strukturou hospodarstvi. Doprava ma mimofadny vyznam v hospodaistvi
jednotlivych stati a oblasti i ve svétovém hospodaistvi. Doprava ma v hospodafstvi
specifické postaveni, vyplivajici zjejiho charakteru a funkce. Pfedstavuje samostatné

odvétvi, v némz se vytvaii nova hodnota, i kdyZ ne ve formé nového produktu. .

3. Zikladni ¢lenéni dopravy

Dopravu je mozno ¢lenit podle nékolika hledisek:
» 7z hlediska pfemistovani osob a véci
' - osobni
- nakladni

| » 7 hlediska okruhu uZivatell

- vefejna

- nevefejna
= 7 hlediska charakteru prepravy

- hromadna

\- - individualni

! BRINKE, J. Uvod do geografie dopravy. 1. vyd. Praha : Karolinum, 1999. 112 s. ISBN 80-7184-
923-5.




Vyznamné hledisko, podle které¢ho rozliujeme ¢lenéni dopravy, je druh dopravy.
V Praze 6 az 10 se miZzeme setkat prakticky se viemi druhy dopravy. Jedna se o silni¢ni
dopravu, Zelezni¢ni dopravu, leteckou, vodni a ostatni druhy dopravy. Kazda z téchto

druhi dopravy ma v hlavnim mésté své postaveni a vyznam.
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4. Historicky vyvoj dopravy v Praze

Pocatky prazské méstské dopravy jsou spjaty s omnibusy. Po prvnim pokusu v roce
1830 zacala byt omnibusova doprava provozovana ve vét§im mnozstvi. Roku 1872 navrhli
hrabé Kinsky a Bernard Kollmann méstu vystavbu konské drahy. V zafi roku 1875 byla
uvedena do provozu jednokolejna trat’ Karlin - Narodni divadlo o délce 3,5 km. V roce
1876 byla zprovoznéna i druha ¢ast pivodné zamyslené traté (Vitézna ulice - Smichov)
ana pocatku 80. let nékolik dal3ich trati. Kofika se stala oblibenou souéasti méstského

zivota. Vzrustajici provozni naroky vedly v 90. letech k jejimu tpadku.

V roce 1891 byla ¢eskym elektrotechnikem ing. FrantiSskem KfiZikem ptedstavena
prvni pokusna elektrickd tramvaj. V bifeznu roku 1896 pak Kiizik zprovoznil trat’
elektrické drahy v useku Karlin — Liben. Tato trat’ byla vzapéti prodlouzena na Florenc
aroku 1898 na opa¢ném konci do Vyso€an. Déle se Kfizik podilel na vystavbé a provozu
okruzni tramvajové trati Hlavni nadraZi - Vinohrady - ZiZkov - Hlavni nadrazi, ktera byla

zprovoznéna v roce 1897.

V roce 1897 se mésto Praha rozhodlo, Ze pfevezme provozovani méstské dopravy.
Byly zavedeny Elektrické podniky hlavniho meésta Prahy. Elektrické podniky hlavniho
mésta Prahy postupné prevzaly stavajici tramvajové provozy a rovnéz stavély traté nové.
Korika byla vroce 1898 méstem odkoupena a jeji traté postupné piebudovény. Jako
posledni byla pfebudovana trat’ na Karlové mosté, kde jezdila koiika az do 12. kvétna
1905. Tramvajové linky byly roku 1908 o¢islovany a jejich pocet byl v roce 1929 dvacet
tf. 2

V tomto obdobi také vznikla pravidelnd autobusova doprava. V nasledujicich
letech zprovoznily Elektrické podniky nékolik autobusovych linek. Pocatkem 30. let
dolehla na tramvajovy i autobusovy provoz vSeobecna krize. Byl omezen pocet linek i
rozsah provozu. Po &asteéném odeznéni krize zacala II. svétova valka, takze bylo nutné
provoz opétovné omezit. Znané problémy zpisobilo méstské dopravé také zavedeni

pravostranného provozu v bfeznu roku 1939.

? DUSEK, P. Encyklopedie méstské dopravy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. 1. vyd. Praha :
Libri, 2003. 292 s. ISBN 80-7277-159-0.
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Elektrické podniky zabezpecovaly provoz méstské energetiky. Po druhé svétové
valce od nich byly oddé€leny Dopravni podniky hl. m. Prahy. Oznaceni autobusovych
a trolejbusovych linek bylo zménéno z pismenného na Ciselné. V padesatych letech se
velmi rozrostla sit’ trolejbust. Tramvajovych trati pribyvalo minimalné. Od roku 1952
zaCala smichovska Tatra vyrabét nové tramvajové vozy fady T, které postupné nahrazovaly
vozy staré konstrukce. Nejvyznamné&j$im typem této fady byl viiz T3, dodavany v nékolika
modifikacich v letech 1960 az 1990. Posledni vozy staré konstrukce byly vyrazeny v roce
1974.°

Od konce 50.let byly k dosavadnim 23 tramvajovym linkdm zavadény dalsi.
Hlavnim divodem byl nartist poptavky. Zatimco se tramvajova doprava rozvijela, byly
trolejbusy od roku 1965 postupné rudeny. V fijnu roku 1972 vyjely trolejbusy naposled.
Byla pfetiZzena tramvajova sit’. Tato situace byla feSena vystavbou metra. Provoz na prvnim
tseku (Florenc - Kacerov na trase C) byl zahdjen 9.kvétna 1974. Postupné byly
zprovoziovany jednotlivé iseky metra, tim dochazelo k ruSeni tramvajovych trati v centru.
Proto bylo v roce 1985 pfistoupeno k celkové reorganizaci tramvajového linkového vedeni,

které po dil¢ich zménach a jisté stabilizaci na po¢atku 90. let trva dodnes.

Pfipojeni mnoha pfedméstskych obci k Praze v roce 1974 a vystavba rozsahlych
sidlist’ vedly k vzestupu autobusové dopravy v 80. letech. Autobusové linky, jichZ je dnes
kolem 170, jsou zpravidla ukonéeny v nékterém z terminali u stanic metra. V roce 1993
byla zaloZena pfispévkova organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy). Tato organizace ma za tikol zajidt'ovat financovani dopravy a koordinaci jizdnich

fada Prazské integrované dopravy.

* Www.doprava.cx : mestska doprava v Praze [online]. 2004 , 20.1.2007 [cit. 2007-01-19].
Dostupny z WWW: <http://www.doprava.cx/mestskadopravavPraze>.
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5. Dopravni sluzby v cestovnim ruchu

Dopravni sluzby zafazujeme do zakladnich sluzeb cestovniho ruchu. Zajistuji
uspokojovani zakladnich potfeb navstévniki. Doprava je jednim z pfedpokladi rozvoje
cestovniho ruchu. Pfeklenuje prostorové a ¢asové rozdily mezi mistem bydlisté a mistem
cestovniho ruchu. Doprava pfivadi ucastnika cestovniho ruchu k objektim a zafizenim
cestovniho ruchu a vytvaFi tak moznosti spotfeby v cestovnim ruchu. Uhrada za dopravni

sluzby zpravidla ¢ini nejvétsi ¢ast cestovnich vydaji. Dopravni sluzby jsou sluzby placené.

Dopravni sluzby zabezpeluji pfepravu ucastnikti. Umoziuji pfepravu ucastnika
cestovniho ruchu z mista trvalého bydlisté do cilové destinace a zpét, zahrnuji i pohyb
v cilové destinaci. Vztah dopravy a cestovniho ruchu je oboustrannym vztahem, protoZe
rozvoj jednotlivych druhti a forem cestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem
piepravy, rekonstrukci existujici a vystavbu nové dopravni sité, produkci dopravnich
prostiedkli zohlediujicich poZadavky ) u&astnikii cestovniho ruchu. Za vyznamnou
v cestovnim ruchu povaZujeme vefejnou osobni dopravu, ale i individudlni, ktera je
uskute¢fiovana osobnimi dopravnimi prostiedky. Dopravni sluzby zahrnuji také
poskytovani informaci o dopravnim spojeni, rezervovani mist v dopravnich prostredcich,
prodej platnych jizdnich dokladi a také pfipadnou reklamaci. Dopravni sluzby jsou
poskytovany bud’ pfimo dopravci, tedy dopravnimi podniky nebo pfepravei, kterymi

mohou byt cestovni kancelare. i

{ HESKOVA, M., et al. Cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Fortuna, 2006. 224 s. ISBN 80-7168-948-3.
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5.1. Materidlné technicka zikladna

Zékladni podminkou pro cestovni ruch a rekreaci je materialné technicka zékladna,
ktera plni zakladni ulohu pfi uspokojovani potieb ucastniki cestovniho ruchu.

Materialné technicka zakladna je tvofena z prostfedkl, které slouzi k realizaci
Gcasti na cestovnim ruchu a k realizaci sluZzeb pro uéastniky cestovniho ruchu. Miize se
stat limitujicim faktorem rozvoje cestovniho ruchu. Jeji rozmisténi ovliviiuje efektivnost a
rentabilitu podnikani v oblasti cestovniho ruchu.

Materialné technickou zakladnu tvoii zafizeni poskytujici sluzby pro ucastniky
cestovniho ruchu. Do zékladnich zafizeni fadime dopravni zafizeni. Na vznik a umisténi

materialné technické zakladny puasobi fada vlivi. 3

6. Doprava v hl. m. Praha

S TRNKOVA, O. Uzemi a cestovni ruch : Pro studenty fakulty mezindrodnich vztahu. 1. vyd.
Praha : Vysoka $kola ekonomické v Praze, 1995. 93 s. ISBN 80-7079-123-3.
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Praha je vyznamnym centrem stfedni Evropy. Ma velmi duleZitou dopravni funkci
pro celou Ceskou republiku. Praha ma rozlohu 496 km’. Dopravni systém hl. m. Prahy
tvofi okruzni systém pozemnich komunikaci. Hlavni mésto Praha mé vyspélou fungujici
vefejnou dopravu, kterd je zajisténa systémem Prazské integrované dopravy. Pateini
systém tvoii kolejova doprava (metro, tramvaje, Zeleznice), na kterou navazuje sit’

autobusovych linek.

Centrum mésta s rozsahlou pamatkovou rezervaci vyzaduje velmi u¢innou ochranu
pred pronikanim automobilové dopravy. Je nezbytné nutné zajistit dobrou dostupnost
vSech &asti centra prostfedky vefejné dopravy. Toho lze dosahnout feSenim siti zachytnych
parkovist P+R, systémem vefejnych garazi a v centralni ¢asti Gzemi Prahy feSenim

dopravy v klidu zénou placeného stéani.
6.1. Méstska hromadna doprava

Méstska doprava se nejprve musela pfizpisobit méstskym komunikacim.
S rozvojem mést a potieb rostouci dopravy vznikaji nové komunikace nebo samostatné
dopravni trasy MHD. Sou¢asnost méstské hromadné dopravy zahrnuje rizné druhy doprav.
Rozvoj MHD je dan rozvojem jednotlivych druhti — slozek méstské hromadné dopravy,
které se navzdjem dopliuji a ovliviiuji. Je nutné, aby MHD vyhovovala souasnym a

vyhledovym potiebam objemu pieprav cestujicich.
6.1.1. Technicka zakladna MHD

Technicky zakladna MHD je tvoifena stabilni zakladnou ( tramvajové, trolejbusové,
autobusové dopravni cesty). Do dopravnich cest miZzeme fadit i zastavky MHD a dopravni
zafizeni ( budovy dispeéinku, vozovny, pevna trakéni zafizeni atd). Mobilni technickou

zakladnu MHD tvofi tramvaje, trolejbusy, autobusy a rychlodraZzni vozidla.
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7. Zachytna parkovisté P+R

Zachytna parkovisté P+R zajist'uji dobrou dostupnost vSech ¢asti centra prostiedky
vefejné dopravy. Nejdfive je nutno definovat, co vlastné zachytna parkovisté jsou, k ¢emu
slouZi a kde se nachazeji. Parkovi$té P+R jsou uréena pro osobni automobily. Cestujici po

zaparkovani pokracuji v cesté dopravnimi prostiedky PraZzské integrované dopravy (PID).

Jsou v provozu kazdy den od ¢&tyf hodin rdano do jedné hodiny po pilnoci
anachazeji se ustanic metra Cerny Most(B), Chodov (C), Ladvi(C), Nadrazi
HoleSovice (C), Nové Butovice (B), Opatov (C), Palmovka (B), Rajskd zahrada (B),
Skalka (A) a Zli¢in (B) a u nadrazi Béchovice, Modfany a Radotin.

Parkovaci listek je mozno si zakoupit pouze v automatu na parkovisti P+R.
Pfestupni zpate¢ni jizdenka se oznacuje pfi cesté tam na jednom konci a pfi cesté zpét na
druhém konci jizdenky. Jizdenka plati 75 minut od kazdého oznaleni (pfi oznaceni po
20.00 hod. nebo v sobotu, nedéli ¢i svatek 90 minut), vzdy vSak pouze do ukonceni
provozu parkovisté v den zakoupeni jizdenky. Jednodenni jizdenka se neoznacuje a plati

do ukonéeni provozu parkovisté v den jejiho zakoupeni.

Po prijezdu na parkovisté P+R si uzivatel v prodejnim automatu zakoupi parkovaci
listek sjizdenkou nebo kontrolnim listkem. V automatu lze zakoupit také piestupni
jizdenku, kratkodobou nepiestupni jizdenku a 24hodinovou jizdenku. V ptipadé vypadku
elektrické energie zajiStuje prodej parkovacich listkii ajizdenek obsluha parkovisté.
Parkovaci listek je nutné umistit na zvendi viditelném misté uvnitf vozidla. UzZivatel nesmi

zanechavat ve vozidle kontrolni listek ani véci, které nejsou pisluSenstvim vozidla.

Pfi odjezdu z parkovisté se uzivatel prokaze obsluze aktualné platnou jizdenkou
vydanou soucasné s parkovacim listkem, nebo platnou predplatni jizdenkou (prikazem
dokladajicim narok na bezplatnou piepravu) spolu s kontrolnim listkem. V pfipadé ztraty
kontrolniho listku musi uZivatel prokazat obsluze parkovi§té svoji totoZnost a umoznit ji
nahlédnout do dokladi o vozidle. Ponecha-li fidi¢ vozidlo na parkovisti mimo provozni

dobu, zaplati pokutu a provozovatel parkovisté muze vozidlo nechat odtdhnout na jeho

naklady.

i




V roce 2005 bylo v systému kombinované dopravy P+R do konce fijna celkem 14

zachytnych parkovist o celkové kapacité 1 447 parkovacich stani. $

¢ Www.udipraha.cz : odbornesborniky [online]. 2005 , 22.2.2007 [cit. 2007-02-22]. Dostupny z
WWW: <http://udipraha.cz/odbornesborniky>.
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8. Doprava a Zivotni prostiedi

Doprava je jednim zrozhodujicich cinitelt, ktery ovliviiuje kvalitu Zivotniho
prostiedi. Zivotni prostfedi a jeho kvalita patfi mezi prvoradé zajmy kazdého z nas. Kvalita
zivotniho prostfedi je jednim z hlavnich faktort, které urcuji, zda je mésto zdravym
mistem k Zivotu, zda v ném bydlime radi a zda chceme, aby v ném vyrustaly nase déti.
Jednim z klicovych problému, které ovliviuji kvalitu Zivotniho prostredi a kvalitu Zivota
ve velkoméstech jako je Praha, je silni¢ni doprava. Automobilova doprava je zde velmi
intenzivni. Dtsledkem je zhorSena kvalita ovzdusi a zvy$ené hladiny hluku. Doprava také
zvySuje naklady na infrastrukturu. Pfi hodnoceni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi je viak

tfeba uvést i jeji pozitivni vlivy.
8.1. Negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi

Doprava je spojovana hlavné snegativnimi vlivy na Zivotni prostiedi. Vyse
negativnich vlivii je dana zejména pouzivanou technikou, tzn. dopravnimi prostfedky a
komunikacemi. Vyznam maji hlavné: zplsob pohonu dopravnich prostredki, vedeni tras
komunikaci a jejich technicky stav, také technicky stav dopravnich prostiedki, zpisob a

technika Fizeni dopravniho provozu a ukéznénost G¢astnikii dopravy. ’

8.1.1. Exhalace

Exhalace patfi k nejskodlivéjsim negativnim vlivim dopravy. Exhalace pfimo
ohroZuje zdravi lidi. Vznikd spalovanim pohonnych hmot v dopravnim prostiedku.
Doprava patii k hlavnim zdrojim znegisténi ovzdusi. Ve velkych méstech s hustou

automobilovou dopravou miiZe dojit k vytvafeni smogu. Smog pfimo ohroZuje Zivoty lidi.

7 BRINKE, J. Uvod do geografie dopravy. 1. vyd. Praha : Karolinum, 1999. 112 s. ISBN 80-7184-
923-5.
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8.1.2. Hluk

Hluk je projev moderni civilizace. Zdrojem hluku v automobilové dopravé je
vlastni dopravni prostfedek.V Zelezni¢ni dopravé je hluk zpisoben pohybem vagéni a
lokomotiv po kolejnicich. Hluk v letecké dopravé je zpusobovan piedevsim hlukem

motoru.

8.1.3. Zibor ploch

Rozvoj dopravy a zvySovani poétu dopravnich prostfedkli ma stale vy3si naroky na
dopravni plochy. Zabor pudy se mlze stat meznikem dopravni infrastruktury. Na zabor
krajiny se podileji dopravni prostfedky, dopravni sit’” a dopravni infrastruktura. Jsou to
napt. silnice, Zeleznice, leti$té, autobusové a Zelezni¢ni stanice, ¢erpadla pohonnych hmot

a dalsi.

8.1.4. Znecist’ovani vod

Ochrana vod pfed zne€ist'ovanim je jednim z dulezitych tkoli ochrany Zivotniho
prostiedi. Doprava ma mens$i podil na zne¢ist'ovani nez primysl, aviak tento podil neni
zanedbatelny. Hlavnimi pfi¢inami zne¢iStovani vod jsou uniky pohonnych hmot pfi

provozu dopravnich prostredku.

8.2. Pozitivni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi

Doprava ma ovSem i pozitivni G¢inky na Zivotni prostfedi. V prvni fadé doprava
ovliviiuje vytvafeni tzemni struktury hospodafstvi. UmozZiuje efektivnéjsi vyuzivani
krajiny, vzhledem k tomu, Ze na ni zavisi rozmisténi sidel a ekonomickych objekti. Dale
diky dopravé dochazi k vytvofeni svétového trhu a k fungujici ekonomice. Doprava se také
vyznamnou &asti podili na zvySovani Zivotni urovn& obyvatel a podil dopravni technologie

se podili na zkracovani cestovni doby. To je zplisobeno hlavné rychlosti prepravy.
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9. Dopravni vychova

Dopravni vychova je nedilnou soucasti vSeobecného vzdélani déti i dospélych.
V dobé zvySeného naristu motorismu je znalost pravidel provozu na pozemnich
komunikacich i nutnosti k pfeziti. Spravnym pulsobenim v této oblasti se da pfedejit
mnohym dopravnim nehodém i jejich smrtelnym nasledkim. Cilem dopravni vychovy je
piiprava déti a dospivajicich na samostatny a bezpeny pohyb v dopravnim prostiedi.
Nejucinnéjsi formou , jak naplnit tento cil, by bylo zafazeni samostatného pfedmétu
»Dopravni vychova® jako povinného pro zakladni $koly nebo vy€erpavajicim zpiisobem
zahrnout u¢ivo do vybranych pfedméti zakladnich $kol. Do koncepce Ramcového
vzdélavaciho programu v3ak dopravni vychovu jako samostatny pfedmét zafadit nelze.
Av3ak velkym pfinosem by bylo zafazeni dopravni vychovy mezi prifezova témata.
Usili o zafazeni dopravni vychovy do uéiva zakladnich $kol je tukolem piedevsim statni
spravy, vysokych Skol, které pfipravuji ucitele, a samospravy. V souasné dobé se
problematikou dopravni vychovy zabyva celd fada subjekti: Skoly a $kolska zafizeni,
Ministerstvo dopravy CR a jim iniciované organizace, kraje, obce, Policie CR, méstské
policie, domy déti a mladeZe a nékteré nevladni organizace. V3echny tyto subjekty vyvijeji
na poli dopravni vychovy ur€itou ¢innost. Vzhledem k jejich samostatnosti vsak neni
koordinovana a jednotlivé aktivity na sebe jen volné navazuji.
Dopravni vychovu nelze zuZovat pouze na znalosti pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, ale je dullezitd také vychova moralnich a volnich vlastnosti, které jsou
z hlediska bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich nezbytné. Samotna znalost
pravidel nezajituje détem bezpeci. Déti Casto presné cituji dana pravidla, ale v provozu

jednaji riskantné. Proto je potieba u déti vypéstovat tzv. dopravni smysl.®
9.1. Dopravni vychova v CR

V Ceské republice je v soutasné dob& dopravni vychova v matefskych skolach a na
1. stupni zakladnich Skol, a to v pfedmétu prvouka. Zde je kladen diraz na problematiku
bezpetné chiize a orientace v provozu na pozemnich komunikacich. Star$i déti maji

moZnost naudit se dobfe a bezpetné jezdit na kole a ziskat dilezité Fidi¢ské navyky

8 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. 1. vyd. Praha : Karolinum, 2006. 82 s. ISBN 80-246-
1157-0.
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prevazné jen diky obétavosti ucitelti vedoucich v dobé mimo vyu¢ovani specialni krouzky
a kursy. Nékdy také diky systému prace dopravnich hiist' v uritych oblastech. To je
ovsem stav, ktery v zadném piipadé neodpovida poZadavkim a potfebam nasi spole¢nosti.

Svédei o tom i stale nepiizniva statistika dopravni nehodovosti. *

9.2. Dopravni vychova v rodiné

Vychova déti klade nejvétsi naroky na rodice, a to i v dopravni vychové. Dopravni
vychova je zakladem dal$i vychovy k dopravni bezpe€nosti. Na tyto znalosti pak mohou
navazovat ucitelé a ostatni vychovatelé mimo rodinu. Rodi¢e by méli sami dodrZovat
pravidla provozu na silnicich a byt tak svym détem dobrym pfikladem. Méli by po détech
chtit vysvétleni, pro¢ jsou nékteré situace nebezpeéné. Ur¢ité by je méli vést ke spravnému
chovani, kdyz se setkaji s dopravni znac¢kou, ¢ervenou nebo zelenou barvu na semaforu.

Nejlepsim zpusobem je ukéazat détem vSe nazorné, pomahat jim s orientaci
v zakladnich dopravnich situacich. Déle by rodi¢e méli své déti ucit ohleduplnému chovani
v dopravnich prostfedcich. Déti pfedskolniho véku by méli umét rozliSovat pravou a levou
stranu, znat barvy a zékladni tvary dopravnich znacek. Star$i déti by méli védét, jaka je
tloha policisti. Rodi¢e by méli s postupem v&ku rozvijet moralni vlastnosti ditéte a také

znalosti ditéte o prvni pomoci. Prospésné je vést déti k samostatnosti, ale stale provéfovat

jejich znalosti.
9.3. Dopravni vychova v mateiskych $kolach

Dopravni vychové je v mateiské Skolce vénovana velka pozornost. Cilem je déti
vestranné pfipravit na bezpenou ucast v provozu na komunikacich. Déti se musi
seznamovat s dopravnim prostfedi v redlném prostfedi a v redlném case. Pro dopravni
vychovu jsou vedle zrakovych vjemt dilezité sluchové vjemy. Sluchové vjemy varuji pred
nebezpeéim a signalizuji dilezité objekty. Pro dopravni vychovu v pfedskolnim véku je
tieba vytvofit podminky. Prostedi pro Zivot déti by mélo byt bezpeéné upraveno. Mélo by

existovat dostatek hracich ploch a hfist, kde se miZou déti pohybovat volné s pocitem

bezpeti.

i Www.ibesip.cz : dopravni vychova [online]. 1998-2003 , 12.3.2007 [cit. 2007-03-14]. Dostupny z
WWW: <www.ibesip.cz/dopravnivychova>.
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Piedbézna piiprava ditéte je potiebna. Rozviji se pohybova koordinace a obratnost,
vytvareji dulezité vlastnosti jako je samostatnost, odvaha, respekt k danym pravidlim a

také reakce na pokyn dospélého.
9.4. Dopravni vychova na zikladnich §kolach

Dopravni vychova je obor, ktery se na zakladni $kole nevyuéuje jako samostatny
predmét. Zéci si uéivo dopravni vychovy osvojuji v jednotlivych tématech vybranych
vyuCovacich predméti. Vysledkem je samostatny a bezpeény pohyb ditéte chodce
a cyklisty v provozu na komunikacich. Souéasti dopravni vychovy je vycvik déti na
dopravnim hfisti. Dopravni hfité¢ jsou nezbytnou soudasti dopravni vychovy. Vycvik na
dopravnich hfistich ma fadu vyhod. Déti si postupné zvykaji na dopravni ruch a
pfizpusobuji tomu své chovani. Uéitel, ktery vede vyuku na dopravnich hiistich, by mél
byt odborné pfipraven. Osobnost u¢itele ma z hlediska dopravni vychovy velky vyznam.

Vyuka na dopravnim hfisti v8ak bohuZel nedokaZe nahradit vycvik v redlném
provozu. Je ale velmi dilezZitd a v Zadném piipadé tento druh vycviku nelze vynechat ani
ni¢im nahradit. Opét je tfeba zdlraznit vyznam spravné vytvafenych hodnot a postoji
kazdého ucastnika silniéniho provozu. Aby byl pohyb a jizda v provozu na komunikacich
bezpetny, je tfeba sebekdzné, rozvaZnosti a rozhodnosti, samoziejmé také sludnosti a

zdvofilosti.
9.5. Dopravni vychova na stiednich $kolach

Diive méli studenti moZnost do vyuky zafadit nepovinny predmét: ,Rizeni
motorovych vozidel“. Tento pfedmét se vyucoval podle uéebnich osnov. Studenti se
vzdélavali v teoretickych pfedmétech — pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
konstrukce a udrzba osobniho automobilu, zdklady ovladani automobilu, zasady bezpeéné
jizdy a zdklady prvni pomoci. Pokud si studenti zvolili moZnost absolvovat tento pfedmét,
byli priibéZné zkouseni a jejich snaZeni bylo zakonteno zkouSkou se zkuSebnim
komisafem. Ziskali tak fidi¢sky priikaz. Vyuka tohoto pfedmétu v3ak jiz na stfednich
skolach neprobiha. Ziskani fidi¢skych prikazi je tak v rukou autoskol. V sou€asné dob¢ je
situace takova, Ze uchazeéi o fidi¢sky prikkaz ptijdou do autokol s minimalnimi znalostmi

a musi se viechno uéit od zatatku. V dopravni vychové je samoziejme dilezité zvladnuti
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Skolni latky, ale jde zejména o ziskani novych dovednosti a ziskani novych zkusenosti.
Prakticky to znamena, Ze se Zaci nau¢i zodpovédné a samostatné fesit dopravni situace.

V provozu je nutné vnimat hodné podnétii najednou. Je dilezité, aby studenti uméli
zmnozstvi informaci vybrat ty, které jsou podstatné a vhodnym zpisobem byli
zpracovavany. Jak jiZ bylo fefeno, v souCasné dobé je zcela na vili a dobrovolnosti

uciteld, jakym zptisobem pfistoupi k vyuce dopravni vychovy.

9.6. Dopravni vychova dospélych

V soutasné dobé¢ se muiZeme setkat s moznosti absolvovani rtznych kurzi
s dopravni tematikou. Ucast na téchto kurzech miZe byt dobrovolna nebo povinna. Ridii
zpovolani si musi povinngé zvySovat svou odbornou zpisobilost. Ridi¢i — amatéfi se
mohou takovych kurzii u¢astnit, aviak neni to jejich povinnost. Z dobrovolnych kurzii jsou

to napf. tyto: kurz bezpe¢né jizdy, Skola smyki, vyssi skola motorismu nebo tfeba kondi¢ni

jizdy nabizené auto¥kolami. '

9.7. Besip (Bezpecnost silni¢niho provozu)

Vyznamnou instituci, kterd se zabyva problematikou dopravni vychovy, je BESIP.
Oddéleni BESIP (Bezpe¢nost silniéniho provozu) je soucasti Ministerstva dopravy.
Definuje feSeni silni¢ni bezpe¢nosti na celostatni urovni, koordinuje ¢innost subjektii statni
spravy i samospravy, nestatnich neziskovych organizaci, podnikatelskych subjektt, Skol,
védeckych instituci, podporuje aktivity na mistni urovni, realizuje preventivni
komunika&ni aktivity véetné kampani, podili se na zabezpetovani dopravni vychovy déti,
zabezpecuje zahrani¢ni vztahy.

Pro efektivni spolupraci s partnery byla zfizena Rada vlady CR pro bezpeénost

silniéniho provozu, jejimzZ sekretariatem je oddéleni BESIP.

10 1 iMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. 1. vyd. Praha : Karolinum, 2006. 82 s. ISBN 80-
246-1157-0.
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9.8. Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha)

Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mé&sta Prahy (UDI Praha) je specializovanou
organizaci, prvni svého druhu v Ceské republice. Tato organizace byla zaloZenou v roce
1966. Zabyva se inZenyrskou, projektovou a konzultatni ¢innosti v oblasti méstského
dopravniho inZenyrstvi, pfedeviim pro hlavni mésto Prahu, ale i pro ostatni prazské nebo
mimoprazské zdkazniky.

Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy se podili na dopravni vychové
dospélych G¢astnikd silniéniho provozu, déti i Skolni mladeze. Cést akci zaméfenych na

prevenci dopravni nehodovosti probiha ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR.
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10. Gramotnost

Za gramotného Clovéka se kdysi oznacoval ¢lovek, ktery ovladal ¢teni a psani.
Pokud se k témto schopnostem pfidalo i poéitani, tak vzdélanostni Groven jedince byla
velmi vysoka. Ziskat moZnost vzdélanosti nebylo v historii lidstva vibec jednoduché.
Zmeény ve spole€nosti, civilizaéni proces, zvySujici se naroky na vzdélani, zménéné
mozZnosti uplatnéni se na trhu prace rozvinuli obsah terminu gramotnost. '!

Vyznam pojmu gramotnost se méni soucasné¢ se zmeénou kulturniho prostiedi
¢loveéka. Gramotnost je obecné chapana jako schopnost ¢lovéka Cist a psat, avSak tento
pojem je mnohem $irsi. Tyka se mnoha oblasti a Gizce souvisi s kulturni existenci kazdého

Z nas.
10.1. Urovné chapdni gramotnosti

V prvni oblasti se gramotnost chéape jako individualni schopnost jedince &ist a psat,
pri¢emzZ tato schopnost sahd od zakladniho deSifrovani textu, po aktivitu ve vytvafeni
vyznamu ¢tenafem.

Dal3i oblast preferuje funkénost gramotnosti jako schopnosti efektivni aplikace
ziskanych védomosti a zruénosti pfi feSeni kazdodennich Zivotnich situaci. Za gramotného

jedince potom oznacujeme takovy, ktery schopnost &ist a psat prakticky pouZiva na feSeni

kazdodennich Zivotnich situaci, pfi vlastnim duSevnim rozvoji, v socialni komunikaci
suz8im, ale i $ir§im socialnim okolim. Takto gramotny subjekt disponuje uréitymi
klicovymi kompetencemi.

Pfizpusobeni se vné&j§imu svétu, vlastné adaptace je atributem tohoto okruhu
gramotnosti, ktery klade diraz na potiebu zvladani pozadavkl dané spole¢nosti. DileZita
je uroven kvality Zivota, kterou je schopen jedinec dosdhnout prostfednictvim vlastni

gramotnosti v ménicim se vnéj$im svéte.

I PUPALA, B., ZAPOTOCNA, O., Vzdeldvanie ako formovanie kultirnej gramotnosti :
Predskolskd a elementdrna pedagogika. 1. vyd. Praha : Portal, 2001. 128 s. ISBN 80-7178-585-7.
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V této urovni gramotnosti se preferuje vlastni aktivita jednotlivee v tvorb& kulturni
produkce spole¢nosti. V dneSni expandujici spole¢nosti nepostaduje pasivni pfizptsobeni
se, obklopujicimu kulturnimu prostiedi, ale subjekt potfebuje disponovat takovymi
kompetencemi, které mu umoziuji aktivné se podilet na kulturnim déni spoleénosti.

Dopravni gramotnost je odrazem spravné a systematické dopravni vychovy. '

2 PUPALA, B., ZAPOTOCNA, 0., Vzdeldvanie ako formovanie kultiirnej gramotnosti :
Predskolskd a elementdrna pedagogika. 1. vyd. Praha : Portal, 2001. 128 s. ISBN 80-7178-585-7.
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11. Dotaznikové Setfeni — vlastni vyzkum

Dotaznikové Setfeni je metoda shromaZd’ovani dat o respondentech v ramci
primarniho vyzkumu, zaloZena na vyuzZiti vice ¢i méné sofistikovanych dotazniki. Kazdy
respondent bud’ odpovida na stejnou sadu otazek pokladanych ve stejném pofadi a stejnym
zptisobem Skolenymi tazateli (fizeny rozhovor, nejpfesnéjsi vysledky, nejdrazsi), anebo

dotazniky vypliiuji respondenti samostatng.

Vlastni vyzkum byl proveden <&asteéné osobné a &asteCné prostiednictvim
elektronického pieposlani dotaznikli. Dotaznikové Setfeni prob&éhlo v mésicich
unor — bfezen roku 2007 na vzorku 80 vysokoskolskych studentli. Dotazovani byli studenti
&tyt vysokych 3kol nachézejicich se v Praze 6 az 10. Zafazeny byly dvé vysoké skoly
vefejné a dvé vysoké 8koly soukromé. Vybranymi Skolami byli: Ceska zem&délska
univerzita (CZU) se sidlem v Kamycké ulici v Praze 6, Ceské vysoké uceni technické
(CVUT) se sidlem v Zikové ulici v Praze 6, Vysoka $kola hotelova, s. r. 0. (VSH) se
sidlem ve Svidnické ulici v Praze 8 a Soukroma vysoka Skola ekonomickych studii, s. r. o.
(SVSES) majici sidlo v Lindnerové ulici v Praze 8. V kazdé z téchto &tyf vysokych kol
bylo studenty vyplnéno 20 dotaznikd. Celkovy pocet studentd ucastnicich se
dotaznikového Setfeni byl 80 studenti. Respondenti reprezentovali segment

vysokoskolskych studentd, z ¢ehoZ je patrna veékova kategorie. Byly preferovany otazky

uzavieného charakteru pro snadné&j$i vyhodnoceni, aviak otdzky otevieného charakteru

jsou také zafazeny. U vétSiny otazek existovala moznost odpovédét otevienou formou.

Pfi sestavovani dotaznikl byla dodrzovana struktura:

e Uvod, ktery respondentim poskytuje informace o tom, kdo vyzkum provadi,
jaky je jeho ucel a pouziti, a je zde vyjadfeno podékovani za peclivost a ochotu
respondent.

e Obsahova &ast, zahrnuje postupné fazené otazky. Prvni Cast se zabyvala
otazkou vyuZivani dopravnich sluZzeb, znalost subjekti zabyvajici se
problematikou dopravnich sluzeb a spokojenost s poskytovanim takovych

sluzeb. Druha ¢4st se zamé&fovala na preferenci zplsobu ziskavani informaci o

3 PASKOVA, M., ZELENKA, J. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Praha : Ministerstvo pro
mistni rozvoj, 2002. 350 s.
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dopravnich sluzbach, nazor na negativni vlivy dopravy a misto setkdni se
s dopravni vychovou.
e Obsahuje demograficky udaj o respondentech, jakym je pohlavi. PoloZena je

otazka vlastnictvi fidi¢ského opravnéni a nazvu navstévované vysoké skoly.

Prvni otazka pomysiné prvni ¢asti dotazniku je formulovana jako oznamovaci véta:
WJste ucastnikem silniéniho provozu nejcastéji jako... ,, Respondent vybiral jednu
z nabizenych moZnosti. MoZnostmi odpovédi byly: chodec, spolujezdec nebo fidi€. V této
asti je zjistovano, jakym zplsobem se respondent Gcastni silniéniho provozu. Na zakladé
vyhodnoceni jsme zjistili, Ze se respondenti zkoumaného segmentu nejCastéji ucastni

silni¢niho provozu jako chodci.

Grate. 1

U¢ast v silni¢nim provozu
| - ]

18; 23%

Zdroj: vlastni Setfeni
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Graf ¢. 2

Mite pocit bezpe€i na silnicich (jako chodec, spolujezdec, Fidic)?

3;4% e
24; 30%

22;28% : —

Zdroj: vlastni Setfeni

Nasledovala otazka: ,,Mdte pocit bezpeci na silnicich (jako chodec, spolujezdec,
Fidi¢)?* Z grafu &. 2 je patrné, Ze pocit bezpeéi na silnicich respondenti jako tuéastnici
silni¢niho provozu spiSe nemaji. Otazka méla uzavieny charakter s moznostmi vybéru ze

Etyfech moZnosti.

Déle bylo zjistovano, zda ma student povédomi o subjektech, které se zabyvaji
dopravni problematikou silni¢niho provozu a jak je toto povédomi hluboké. Jednotlivé
nejdilezitéjsi subjekty byly vypsany jako moznosti (Policie CR, BESIP, Ministerstvo
dopravy CR, Méstska policie, UAMK - Ustfedni Automotoklub, Nadace Malina, Autoklub
CR). Respondent mohl oznadit jednu nebo vice moznosti. V dalsi otdzce mél ohodnotit, na
jaké urovni tyto znalosti jsou. MozZnosti vlastniho hodnoceni byly: velmi, dost, moc ne
nebo vibec ne. Povédomi o znamych subjektech, jakymi jsou Ministerstvo dopravy CR,
Mgstska policie CR a Policie CR je stoprocentni. BESIP a UAMK oznatila také téméf
vétsina dotazovanych. Nadace Malina je podle zjisténych daji subjekt povédomy pouhym

étyfem respondentim. Autoklub CR zosmdesiti dotazovanych neoznatil ani jediny

student. Povédomi o tomto subjektu je tedy nulové.




Graf ¢&. 3

Povédomi o subjektech spojenych s dopravni problematikou

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf €. 4

Povédomi o subjektech spojenych s dopravni problematikou

@ velm
12; 15% 0; 0%
B dost

O nocre

0O vibec | |
42; 52% e

Zdroj: vlastni Setieni

Z grafu &. 4 je zfejmé, Ze vice neZ polovina respondentii povaZuje své povédomi
o subjektech spojenych sdopravni problematikou za dost dobré. Tato otdzka méla
uzavieny charakter a studenti mé&li na vybér ze &tyf mozZnosti. Z4dny ze studentli neoznagil
jako odpoveéd’ vibec, v8ichni dotazovani maji tedy o subjektech spojenych s dopravni

problematikou povédomi.
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Dalsi ¢ast dotazniku zjiSt'uje zdjem respondentli o informace o silni¢nim provozu a
preference zplisobii ziskdvani téchto informaci. Zajem o informace tykajicich se
bezpe¢nosti silni¢niho provozu je téméf stoprocentni, jen mala ¢ast respondentd uvedla

moznost, Ze o takové informace spiSe nema zdjem.

Graf &. 5

Zajem o informace tykajici se bezpe¢nosti silni¢niho provozu

12, 15% 0, 0% 18 2% |

| B rozhodné ano‘
B spie ano

\OspiSe ne ‘

' Orozhodnéne |

50; 62%

Zdroj: vlastni Setfeni

Otazka ,,0 jaké informace v oblasti silniéniho provozu mdte zdjem?* méla
otevienou formu. Cilem této otazky bylo zjistit, které informace jsou respondenty
povazovany za dileZité a vyhledavané. Graf znazoriiuje nejcastéj$i odpovédi. Pojem
aktualni dopravni situace zahrnuje prijezdnost silnic, aktualni nehody nebo dopravni
zéacpy. Z grafu je patrné, Ze téméf vSichni dotazovani maji nejvétsi zajem o informace
tykajici se ceny pohonnych hmot. RovnéZ aktudlni dopravni situace je Zddanym druhem

informaci.
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Graf €. 6

O jaké informace v oblasti silni¢niho provozu mite zdajem?

aktudinidopravii  uzavirky cenypolonnych  Udrbaastav  unmisténi radarty
m lm ] B r lx)]. . rl ]I’]i

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf €. 7
Jaké preferujete zpusoby ziskavani informaci o bezpe¢nosti silni¢niho
provozu?
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relce

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf & 7 prehledné vykazuje zpisoby preference informaci o bezpe€nosti
silni¢niho provozu. Studenti oznagovali zplsoby ziskavani informaci, kterym davaji

piednost. Otazka byla uzavieného charakteru s moZnosti zaSkrtnout jednu nebo vice
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variant. Nejvice oznafovanou odpovédi byla televize, neceld polovina dotazovanych
oznaCila rozhlasové relace a internet. Svéd¢i to o vyznamném postaveni médii pfi

predavani informaci o dopravni bezpe&nosti.

Dal3i ¢ast dotazniku se zabyvala zjitovanim d&etnosti vyuZivani Prazské
integrované dopravy (PID), spokojenost se sluZzbami poskytovanymi PID a moZnost

vyuziti jednotlivych dopravnich prostiedki.

Graf ¢. 8
Vyuzivite Prazské integrované dopravy (PID)?

ne; 4; o

ano; 76; 9%

Zdroj: vlastni setfeni

Sluzeb PID vyuzivaji téméf v8ichni dotazovani studenti. Pouze Ctyfi studenti
uvedli, Ze sluzeb PID nevyuzivaji. Pfi Gstnim dotazovani, jaky je divod nevyuZzivani PID,
dva z nich odpovédéli, ze se dopravuji osobnim automobilem a zbyli dva chodi zdsadné
p&sky, pfipadné na jizdnim kole. Nasledujici graf ukazuje Cetnost vyuZivani PID. Tuto
otazku zodpovidalo 76 studentli, ktefi sluzeb PID vyuzivaji. Otdzka byla poloZena
uzavienou formou, nabidnuty byly &tyfi moZnosti. Vice neZ polovina dotazovanych

uvedla, Ze sluzeb PID vyuziva denng.
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Graf €. 9
Cetnost vyuzivani PID

7:9% 2 3%
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24; 32% 43; 56%

Zdroj: vlastni Setfeni

Nasledujici graf znazorfiuje spokojenost respondenti se sluzbami PID. Otazka byla
poloZena s pfedem danymi mozZnostmi odpovédi. Vice neZ polovina dotdzanych uvedla, Ze

je se sluzbami PID spokojena.

Graf ¢. 10
Spokojenost s PID
11; 14% 13; 16% .
| B rozhodné ano|
B spise ano !
2 28% | O spi%e ne '

Zdroj: vlastni Setfeni
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Dalsi otazka dotazniku znéla: ,.Zndte pojem zdchytnd parkovisté a vite, kde jsou
v Praze 6-10 umisténa?* Informace ziskané z odpovédi studenti jsou zpracovany do dvou

grafi. Obé otazky jsou uzavieného charakteru s mozZnosti odpovédét ano-ne.

Graf é. 11

Znite pojem zachytna parkovisté?

31; 3%

49; 61%

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf €. 11 ukazuje, Ze 49 respondentl pojem zachytna parkovisté zna. Nasledujici graf

znazornuje, zda tato ¢ast dotazovanych vi, kde se zachytna parkovisté nachazeji.
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Graf ¢. 12

Vite, kde se zachytna parkovisté v Praze 6-10 nachazeji?

12; 24%

™
LI

37, 76%

Zdroj: vlastni Setfeni

Cilem této otdzky bylo zjistit, zda dotazovani védi, kde se zachytna parkovisté
nachézeji. Otazka byla poloZena uzavienou formou, moznosti odpovédét byly ano-ne. Ze
49 studenti, ktefi znali pojem zachytnd parkovisté, 76%, tedy 37 studentd védélo, kde se

zachytna parkovisté v Praze 6-10 nachézeji.

Graf ¢. 13

Nejcastéjsi zpusob cestovani po Praze za icelem navitévy pamétihodnosti

8 10%

72, 0%

Zdroj: vlastni Setfeni
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Dalsi otazkou v dotazniku, ktera byla respondentim poloZena, byla: ,,Cestujete-li
po Praze za ucelem navstévy historickych pamétihodnosti, jaké dopravy nejcastéji
wyuzijete? Cilem otazky bylo zodpovédét, v jaké mife je vyuZivana méstska doprava
segmentem vysokoSkolskych studentl. Graf €. 13 ukazuje, Ze 90% studentl preferuje pfi
cestovani po Praze MHD. Pouhych 12 dotdzanych uvedlo, Ze pfi navstévé historickych

pamétihodnosti v Praze preferuji vlastni dopravu.

Graf ¢. 14
Orientace v PID

4; 5%

B vekri dobre |
B dobie
(Oobtime |

Zdroj: vlastni Setieni

Dilezita je také orientace v PID. Graf ¢. 14 znazortiuje ¢etnost odpovédi na
otazku: ,,Orientujete se dobre v PID?* Velmi dobie se v PID orientuje vice nez polovina
student, dobfe 18 studentii. Pouze 4 dotazovani uvedli, Ze se v PID orientuji obtizné. Pfi
bliz§im ustnim dotazovani jsem se dozvédéla, Ze téchto 5% respondentli v Praze nebydli.

Tim se vysvétluje obtizna orientace v PID.
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Graf'¢. 15

Jaké negativni vlivy dopravy v Praze vam vadi?

s
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0 B dopravni Zicpy
O nervdani fidi&
O huk

Zdroj: vlastni 3etfeni

Dalsi otazka v dotazniku znéla: ,.Jaké negativni vlivy dopravy v Praze vam vadi?*
Otazka byla otevieného charakteru, dotazovani méli moZnost uvést jeden ¢&i vice
negativnich vlivli dopravy, které jim v Praze vadi. Nej¢ast&jsi odpovédi student byly
dopravni zacpy, ¢astou variantou bylo také Spatné ovzdusi a nervozni fidi¢i. 19 studenti

uvedlo jako negativni vliv dopravy, ktery jim v Praze vadi, hluk.
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Graf ¢. 16

Ktery z pFistupii by nejiucinnéji vyresil ekologické problémy ve méstech?

'@ Zepseni vefejné dopravy
| B vybudovéni p&ich zon H
3;4%4;5% “;14% }
O radikaini ormezeni
autonobilové dopravy

| O wbudovani daBich stezek pro
9 11% 31:38% | cyklisty
|

| B omezeni monosti parkovani
aut v centrumesta

@ vybudovani novych hlavnich |

Zdroj: vlastni Setfeni

~Ktery z pFistupi by nejucinnéji vyresil ekologické problémy ve méstech?” Tak
byla poloZena nasledujici otdzka v dotazniku. Respondenti méli na vybér ze Sesti moznych
variant, ozna¢it méli jednu z nich a to tu, kterou povazovali za nejucinnéjsi zptisob feSeni
ekologickych problémi ve méstech. Radikalni omezeni automobilové dopravy oznacilo za
nejuéinnéjsi zpusob celych 38% studentd. 22 studenti, tedy 28%, uvedlo, Ze by se méla
omezit moznost parkovani v centru mésta. Vybudovani daldich stezek pro cyklisty a
vybudovani p&Sich zon jsou povaZzovany za ekologické pristupy pro téméf shodny pocet
dotazovanych. 4 studenti by zlepsili vefejnou dopravu ve méstech. 4% studenti si mysli, Ze
Gginny piistup k ekologickym problémim ve mésté¢ by zlepSilo vybudovani novych

hlavnich silni¢nich tepen.
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Graf €. 17
Vite, jaka je nejvysSi povolena rychlost v obci?

2;3%

[P
B ano|
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78; 97%

Zdroj: vlastni Setfeni

Graf ¢. 17 ukazuje znalost zkoumaného segmentu nejvy$8i povolené rychlosti
v obci. 97% studentil védélo, Ze nejvyssi povolena rychlost v obci je 50 km/hod. Pouze dva
respondenti uvedli, Ze nejvyssi povolenou rychlosti v obci je 60 km/hod, coz dokazuje

jejich neznalost.

Cilem otazky: ,, Vite, kdy se kond Evropsky den bez aut?* bylo zjistit, jaké maji
respondenti povédomi o akcich konajicich se pravidelné kaZdy rok. Z grafu ¢. 18 je ziejmé,
7e povédomi o konani Evropského dne bez aut nema ani Ctvrtina dotazovanych. 20%
studentidi uvedlo pouze mésic, ve kterém se tento vyznamny den kona. Pouze 4 dotazovani

v&deli pfesné, kdy se tento den kond. Zbylych 76% nevédélo.
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Graf €. 18
Vite, kdy se kona Evropsky den bez aut?
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Zdroj: vlastni Setfeni

wJak dobre ovlddate pravidla silnicniho provozu, dopravni znacky, aj.?* Tato
otdzka méla za ukol zodpovédét uroveti jejich znalosti pravidel silni¢niho provozu,
dopravnich znadek, aj. Otdzka méla charakter uzavieny s moznosti vybéru. MoZnosti
odpovédi byly nasledujici: velmi dobie, dobfe a trochu. Z grafu ¢. 19 je ziejmé, Ze
nejéastéji svou znalost pravidel silni¢niho provozu, dopravnich znacek, aj. ohodnotili
studenti jako dobrou. 25 respondenti uvedlo, Ze jejich uroven znalosti je velmi dobra,

11 studentii ovlada pravidla silni¢niho provozu, dopravnich zna¢ek aj., trochu.
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Graf €. 19

Jak dobfre ovladate pravidla silni¢niho provezu, dopravni znacky, aj.?
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Zdroj: vlastni Setfeni

Diulezitou informaci nam podava graf €. 20, ktery ukazuje odpovédi studentii na
otazku: ,,Uméli byste dobre poskytnout prvni pomoc?* Otazka méla uzavieny charakter
s moznostmi odpovédét ano-ne. Vétsi ¢ast dotazovanych by neuméla dobfe poskytnout

prvni pomoc. Toto zjisténi je alarmujici.

Graf ¢. 20
Uméli byste dobfe poskytnout prvni pomoc?
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Zdroj: vlastni Setfeni
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Graf &. 21

Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou?
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Zdroj: vlastni Setfeni

Cilem otazky: ,,Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou?* bylo zjistit, kde vSude se
respondenti setkali s dopravni vychovou. Otazka méla charakter uzavieny, studenti méli
moznost oznacit vice odpovédi. Celkem bylo ddno Sest moznych odpovédi, a to: rodina,
matefska $kola, zdkladni 3kola, stfedni $kola, ziskani fidi¢sk€ho prikazu nebo riizné druhy
kurzii. Nejvice dotazovanych uvedlo, Ze se sdopravni vychovou setkali ziskanim
fidi¢ského prikazu. Také rodina je vyznamnym zdrojem dopravni vychovy, tuto moznost
oznactilo 46 studenti. Na stfedni $kole se s dopravni vychovou setkalo 28 respondentti, o 3

méné respondentti uvedlo jako odpovéd’ zakladni Skolu.
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Graf ¢&. 22
Utastnila jste se nékdy vyukového programu na détskych dopravnich h¥istich, pro
cyklisty, aj. ?

21; 26%

59, 74%

Zdroj: vlastni Setfeni

7 grafu & 22 je zfejmé, Ze GiCast ve vyukovém programu na détskych dopravnich
htistich, pro cyklisty, aj. je vétsinova. 74%, tedy 59 dotazovanych uvedlo, Ze se takového
programu nékdy zGlastnili. Otidzka méla uzavieny charakter, moZnosti odpovédét byly

ano-ne.

Zavéretna &ast dotazniku zjidt'ovala zejména demografické udaje o respondentech.
Graf & 23 znazoriiuje pomér muZi a Zen vech respondent. Dotaznikového Setfeni se

udastnilo vice zen, 60%.
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Graf €. 23

Pohlavi respondenti
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Zdroj: vlastni Setfeni

Posledni otazkou v dotazniku byla: ,.Jste majitelem Fidicského opravnéni?* Cilem
otazky bylo zjistit, kolik z dotazovanych vlastni fidi¢sky prikaz. 69 studentl fidi¢sky
prikaz vlastni, zbylych 11 dotazovanych majiteli nejsou.

Graf ¢. 24

Jste majitelem Fidi¢ského opravnéni?
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69; 86%

Zdroj: vlastni Setfeni
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11.1. Zavér dotaznikového Setieni

Shrneme-li dotaznikové Setfeni, které bylo provadéno v mésicich unor — bfezen
2007, dojdeme k nékolika zavérim. Dotaznikové Setfeni bylo provadéno v pribéhu
semestru na 80 respondentech, ktefi byli v té¢ dobé Fadnymi studenty prezenéniho studia
vybrané vysoké Skoly. Vybrany byly dvé statni vysoké skoly a dvé soukromé vysoké koly

majici sidlo v Praze 6 az 10.

Obsahova ¢ast vyzkumu se zaméfovala na nékolik oblasti dopravni problematiky.
Zabyvala se otazkou vyuZivani dopravnich sluZeb, znalost subjektd zabyvajici se
problematikou dopravnich sluZeb a spokojenost s poskytovanim takovych sluZeb. Na
zdkladé dotaznikt bylo zjisténo, Ze celych 48% respondentii se nejéastéji ti¢astni silni¢niho
provozu jako chodci. Pocit bezpe¢i pfi tlasti na silni¢nim provozu dotazovani spile
nemaji. Pouze tfi studenti uvedli, Ze pocit bezpeéni na silnicich rozhodn&é maji.
Z dotaznikového Setfeni vyplivd, Ze povédomi o subjektech spojenych s dopravni
problematikou ma vétsina respondentti, celych 85%. Nejvétsi zdjem maji dotazovani o
informace tykajici se silniénitho provozu zahrnujici ekonomickou stranku poskytovani
téchto sluzeb, tedy ceny pohonnych hmot. Zajimava je pro tento segment také aktualni
dopravni situace a Gdrzba a stav komunikaci.

Déle byla zjistovdna preference zplUsobu ziskavani informaci o dopravnich
sluzbach, nazor na negativni vlivy dopravy a misto setkani se s dopravni vychovou.
Sedesat osm studentl preferuje jako zptisob ziskavani informaci o dopravnich sluzbach
televizi. Rozhlasové stanice a internet zafazujeme jako druhy nejcastéjsi zpusob ziskavani
informaci. Svéd¢i to vyznamném postaveni médii v poskytovani a pfedavani informaci.
Vyspéla technika je oblibeny a bezpochyby nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zpisob ziskavani
informaci o dopravni bezpec¢nosti.

Prazské integrované dopravy (PID) vyuziva 95% respondentti, z nichZ 57% vyuziva
téchto sluzeb denné. Pojem zachytna parkovisté je pojem znamy pro 61% respondenti,
avsak celych 76% z nich nevi, kde se zachytna parkovisté nachazeji. Pti cestovani po Praze
za uUCelem navstévy historickych pamétihodnosti preferuji respondenti méstskou
hromadnou dopravu, a to z90%. Vzhledem k moZnostem, jaké v Praze jsou, je to
pfirozené. Méstskd hromadnad doprava je mnohdy rychlej$im a také ekonomictéjsim
zplsobem dopravy. Respondenti se v PID orientuji dobfe. Negativnimi vlivy dopravy

v Praze, které respondentiim vadi, jsou zejména dopravni zicpy. Spatné ovzdusi a nervozni
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fidi¢i jsou povaZovany za negativni pro vice nez polovinu respondenti. 38% respondenti

si mysli, Ze nejucinngjsim pristupem feSeni ekologickych problémt ve méstech by bylo
radikalni omezeni automobilové dopravy. Jaka je nejvyssi povolena rychlost v obci védéla
témeéf vétsina, pouze dva studenti uvedli, Ze je tato rychlost vyssi, tudiZz neveédéli.
Piekvapujici bylo zjisténi, Ze 67% respondentti nevédélo, kdy se kona Evropsky den bez
aut. Pouze tfi respondenti znali pfesné datum konani Evropského dne bez aut. 54%
respondenti by neumélo dobfe poskytnout prvni pomoc. Vzhledem ktomu, ze 86%
respondenttl je majiteli fidi¢ského opravnéni, bylo pfedpokladano, Ze procento téch, ktefi
by umeéli dobie poskytnout prvni pomoc, bude mnohem vyssi. Pravé 69 respondentl se
setkalo s dopravni vychovou pravée ziskanim fidi¢ského opravnéni. DileZitym zdrojem pro
segment vysokoskolskych studenti je také rodina. Stfedni, zdkladni a matei'ska $kola byla
popsana respondenty jako neméné dilezity zdroj dopravni vychovy. Vyukového programu
na détskych hfistich se n€kdy zucastnilo 74% respondent. Vyzkumu se ucastnilo 60% Zen

a 40% muzi.

Pfi uréovani cilu vyzkumu se vychazelo zpfedpokladu, Ze segment
vysokoskolskych studentt disponuje uréitymi znalostmi tykajicich se dopravy a také jistou
miru dopravni gramotnosti.

Souhrnem lze konstatovat, Ze vSeobecné povédomi o subjektech zabyvajicich se
dopravni problematikou, dopravnimi sluzbami, negativnimi vlivy dopravy ve méstech,
segment vysokoskolskych studentli, jist¢ ma. Na zdklad¢ odpovédi ziskanych =z
dotaznikového Setfeni mliZzeme konstatovat, Ze dopravni gramotnost je na dobré trovni.
Respondenti v8ak vyuzivaji znalosti, které bud’ jiZ v minulosti ziskali, nebo které ziskali

bé&hem jejich spoleenského a kulturniho souziti. Dale viak své znalosti nerozvijeji.
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12. Navrhy a doporuceni

Problematika dopravni vychovy a dopravni gramotnosti je v sou¢asném obdobi
velice aktualni. Soucasna spoleCnost zaloZzena na nutnosti znalosti velkého mnoZstvi
informaci, klade na kazdého z nas vysoké naroky vyzadujici znalost téchto informaci.
Souc¢asna generace méa mit kromé piivodni definice gramotnosti, tj.umét ¢ist, psat a poditat
i gramotnost nového véku — umét pracovat s pocitaem a fidit motorové vozidlo. Velmi
dilezita je proto dopravni gramotnost — orientace v dopravé, cestovani a s tim spojenym

socidlnim prostiedi.

Dopravni gramotnost je odrazem sprdvné a systematické dopravni vychovy.
S dopravni vychovou se mizZeme setkat jiz v matefské Skolce, neni to viak pravidlem.
Skola ma velkou odpovédnost, protoZe znalost dopravnich predpist, dnes jiZ skutedn& patfi
k zékladnimu vzdélani. Vzhledem k tomu, Ze uéitelé maji volnost v pfistupu k napliiovani
dopravni vychovy, Grovenl znalosti a dovednosti zaku je velice rozdilni. Spoléha se na
uvédoméni a dobrou vili uditeli. Aby byla dopravni vychova G¢innd, méla by byt
realizovana v ramci povinné $kolni dochazky, a to fadné pfipravenymi uliteli. Do této
problematiky by se mély zapojit i instituce a organizace, které s dopravni vychovou
souviseji. Rodi¢e by méli v¢as déti seznamit se zakladnimi pravidly bezpeénosti na
silnicich. Odpovédny pristup by méli mit i pracovnici organizaci, ktefi mohou tuto
problematiku ovlivnit a zlepsit. Je zapotiebi, aby jednotlivé organizace a instituce, které se
zabyvaji problematikou dopravni vychovy, byly mezi sebou vzdjemné propojené a
spolupracovaly. Velmi vyznamnym ovlivnitelem jsou v sou¢asné dobé média. Maji velky

vliv, ale zaroven i odpovédnost.

Vyznamnym dasledkem dopravni gramotnosti je i ekonomické zhodnoceni.
Dostatetna troveri dopravni gramotnosti pro nas znamena uUsporu Casu, energie a

samoziejmé také finan¢nich prostiedki. Pokud je dopravni vychova jako odraz dopravni

gramotnosti G¢innd, znamena to také snizovani nakladd pro jednotlivee i pro stat, a to je

bezpochyby pozitivni u¢inek.

Je zapotiebi dokonala a systematicka dopravni vychova, a to od nejutlej$iho véku.

Tuto vychovu je tfeba provadét tak, aby se vytvafely spravné vztahy k ostatnim
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tcastnikiim silni¢niho provozu. Dopravni ukaznénost by méla déti a mladez vést k pocitu
jistoty a bezpe¢i. Navyky ziskané touto vychovou by se mély upeviiovat ve véku dospélosti

samotnou praxi (chodce i fidic¢e) tak, aby zpétné pusobily na dalsi generaci.
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13. Zavér

Na dopravni systém jsou v soucasné dobé kladeny vysoké a relativn€ nové néaroky.
Dopravni systém je posuzovan komplexné jako vzajemné se propojujici systém
jednotlivych dopravnich subsystému, ktery by mél mit synergicky a¢inek. Synergického
uginku lze dosdahnout vytvafenim dopravniho systému na logistickych cestach a zaroven
minimalizaci vlivu dopravni technologie na Zivotni prostfedi. Je nutné se zabyvat dopady
dopravy na okoli, na ¢lovéka a na Zivotni prostfedi. Cilem je minimalizovat negativni
uc¢inky dopravy.

Jednou zvyznamnych uloh je problematika dopravni vychovy, dostate¢né
informovanosti uéastnikii dopravniho provozu a dopravni gramotnosti. Dostate¢na
pozornost by méla byt vénovana zjistovani pfi¢in dopravnich nehod. Aktivni ucast
organizaci a instituci by méla byt samoziejmosti. Také stdit ma vyznamny podil a
zodpovédnost. Stat vynakladd nemalé finanéni prostiedky a organizacni usili na realizaci
poctitatové gramotnosti svych uditeli, ale gramotnost ,,dopravni“ je opomijena. A pravé
disledky chyb v ,,dopravni gramotnosti* mivaji nedozirné nasledky na zdravi ob¢anil i na

majetku jejich i majetku statu.
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14. Summary and key words

Purpose of bachelor work was to carry out analyses transport and point - duty on
territory Prague 6 - 10 like indivisibility part of travel tourism. Carry out research on
segment university student, in which the following knowledge and general posture student
to transport problems in region Prague 6 - 10. This research help us to find out
troubleshooting areas and so target the possibilities improvement traffic literacy.

Problems of traffic education and traffic literacy is in contemporary period very
actual. Present - day society based on necessity knowledge information content, thesis on
each of us high exigencies expectant knowledge these information. Present - day
generation would have except original definition literacy, can read, write and do
arithmetics and literacy new age — can compute and drive self-propelled motor vehicle.
Crucial is therefore traffic literacy — orientation in transport, travelling and accompanying
social environment.

At present on system of transport are laying high and relatively new exigencies.
System of transport is under discussion complex like one another system single traffic
subsystem, that would have synergic action. Synergic effects it is possible to achieve
generation traffic system on logistic roads and at the same time minimisation influence
traffic technology on environment. It is necessary to speak fall transport on surroundings,
on man and on environment. Purpose is minimize negative effects of transport.

Once from significant exercise is problem of traffic education, sufficient know -
how participant traffic running and traffic literacy. Sufficient attention would be
presentation recognition causes accident. Active participation organization and institution
would be matter of fact. Also state has significant share and responsibility. State spend
financial resources and organizational effort on realization computer literacy his teachers,
but literacy ,, traffic" is marginalization. A just incidence mistakes in ,, traffic literacy"

used to have out of singht aftermath cheers citizen and on estates of the state.

Key words: transport services, transport education, traffic literacy, Prague, research
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Priloha €. 1 Dotaznikové Setieni — dopravni gramotnost

Jmenuji se Eva Prazdkova, jsem studentkou Ekonomické fakulty JihoCeské univerzity,
katedry obchodu a cestovniho ruchu v Tabofe. Prosim vas o peclivé vyplnéni dotazniku.
Vysledky tohoto dotaznikového Setfeni budou pouzity pouze pro potieby vyzkumu a
budou zapracovany do mé bakalafské prace. Setfeni je anonymni. Dékuji vam.

1) Jste Gcastnikem silni¢niho provozu nejcastéji jako (zakrouzkujte):
a) chodec

b) spolujezdec

c) fidi¢

2) Mate pocit bezpeci na silnicich (jako fidi¢, chodec, spolujezdec)?
a) rozhodné ano

b) spise ano

¢) spiSe ne

d) rozhodné ne

3) Povédomi o subjektech spojenych s problematikou silni¢niho provozu
(zakrouzkujte):

a) Policie CR

b) BESIP

¢) Ministerstvo dopravy CR

d) Mestska policie

e) UAMK (Usttedni Automotoklub)

f) Nadace Malina

g) Autoklub CR

4) Mate povédomi o subjektech spojenych s problematikou silni¢niho provozu?
a) velmi

b) dost

¢) moc ne

d) vibec ne

5) Mate zajem o informace tykajici se bezpeénosti silni¢niho provozu?
a) rozhodné ano

b) spise ano

c) spiSe ne

d) rozhodné ne

6) O jaké informace v oblasti silni¢niho provozu mate z4jem?

7) Jaké preferujete zpuisoby ziskavani informaci o bezpec€nosti silni¢niho provozu?
a) televize

b) tisk

¢) rozhlasové relace

d) internet
e) letdky




f) diskuse
g) roadshow
h) vyvésky
i) dalsi

8) Vyuzivate Prazské integrované dopravy (PID)?
a) ano
b) ne

9) Jestlize ano, jak ¢asto?
a) denné

b) casto

c) malokdy

d) témér vibec

10) Jste spokojeni s PID?
a) rozhodné ano

b) spise ano

¢) spiSe ne

d) rozhodné ne

11) Znate pojem zachytna parkovisté a kde jsou umisténa v Praze 6-10?

12) Cestujete-li po Praze za i¢elem navstévy historickych pamétihodnosti, jaké
dopravy nejcastéji vyuzijete?

a) méstskou hromadnou dopravu

b) osobni dopravu

13) Orientujete se dobfe v PID?
a) velmi dobre

b) dobie

¢) obtizné

14) Jaké negativni vlivy dopravy v Praze Vam vadi?

15) Ktery z nasledujicich pistupti by podle Vas nejucinnéji vytesil ekologické
problémy spojené s dopravou v méstskych oblastech?

a) zlepSeni verejné dopravy

b) vybudovani novych pésich zén

¢) radikalni omezeni automobilové dopravy

d) vybudovani dalsich stezek pro cyklisty

e) omezeni moznosti parkovéni aut v centru mésta

f) vybudovani novych hlavnich silni¢nich tepen v mést. Oblastech

16) Jaka je nejvyssi dovolena rychlost v obci?




17) Vite, kdy se kona Evropsky den bez aut?

18) Jak dobte podle Vas ovladate pravidla silni¢niho provozu, dopravni znacky aj.?
a) velmi dobie

b) dobie

¢) trochu

19) Uméli byste dobie poskytnout prvni pomoc?
a) ano
b) ne

20) Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou?

a) vrodiné

b) v matetské Skole

¢) na zakladni skole

d) na stiedni skole

e) ziskanim fidi¢ského opravnéni

f) rGzné druhy kurzid |

g) ostatni |
|

21) Udastnil/a jste se nékdy vyukového programu na détskych dopravnich hfistich,
vyuka pro cyklisty aj.?

a) ano

b) ne

22) Pohlavi:
a) Zena
b) muz

23) Jste majitelem fidi¢ského opravnéni?
a) ano
b) ne

24) Jsem studentem vysoké Skoly: |
Nazev: |
Obor:

Dékuji za ochotu a straveny ¢as nad timto dotaznikem!
Hezky den!




Priloha &. 2 Spravni ¢lenéni hl. m. Prahy

SPRAVNI CLENENI HL. M. PRAHY OD 1.7.2001
ADMINISTRATIVE BREAKDOWN OF PRAGUE FROM 1 JULY, 2001

Spravaiobvod
Prabka 20

Sprivaiobrod Praka 6
Frahat

Die usneseni ZHMP ¢. 25/18 z 21.12.2000

Zdroj: Cesky statisticky ufad



Priloha ¢. 3 Mapa méstskych ¢asti hl. m. Praha
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Zdroj: http://wikipedia.cz/praha



http://wikipedia.cz/praha

Priloha ¢. 4 HL. m. Praha ve stifedo¢eském regionu

g
.

Zdroj: Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha)




Priloha €. 5 Schéma linek metra
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Priloha ¢&. 6 Tarifni pisma a piehled pfiméstskych linek PID

TARIFNI PASMA A PREHLED PRIMESTSKYCH LINEK
PRAZSKE INTEGBOVANE DOPRAVY
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Zdroj: Ropid



Priloha &. 7 Informadni stiediska Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.

[ romac sticis

tel. 29619 18 1/

Muzeum

Miustek
Andel

Nadrazi HoleSovice

denné od 7.00 do 21.00 hodin

Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin

Po - P4 od 7.00 do 18.00 hodin

Po - P4 od 7.00 do 18.00 hodin

Po - Pa od 7.00 do 18.00 hodin

Magistrat hl.m.Prahy

v provozu od 20.9.2006

Po - P4 od 7.00 do 18.00 hodin

LetiSte Ruzyne
Terminal Sever 1
Terminal Sever 2

wap.dpp.cz

Po - Ne od 7.00 do 22.00 hodin

www.dpp.cz

Zdroj: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.



http://wap.dpp.cz
http://www.dpp.cz

Priloha ¢. 8 Zachytna parkovisté P R
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Priloha ¢. 9 Seznam vysokych $kol

1. Zkratka skoly: CZU
Nazev $koly: Ceskd zemédélska univerzita
Typ $koly:vefejna (neplati se $kolné)
Sidlo 8koly: Kamycka 129, 165 21 Praha 6 - Suchdol

Oficidlni stranky 8koly: http://www.czu.cz

2. Zkratka skoly: CVUT
Nizev skoly: Ceské vysoké udeni technické
Typ Skoly:vefejna (neplati se $kolné)
Sidlo 8koly: Zikova 4, 166 36, Praha 6

Oficialni stranky Skoly: http://www.cvut.cz

3. Zkratka gkoly: VSH
Nazev 8koly: Vysoka §kola hotelova, s.r.o.
Typ Skoly:soukroma
Sidlo 8koly: Svidnicka 506, 181 00 Praha 8

Oficidlni stranky Skoly: http://www.vsh.cz

4. Zkratka gkoly: SVSES
Nézev Skoly: Soukroma vysoka $kola ekonomickych studii, s.r.o.
Typ 8koly:soukroma
Sidlo $koly: Lindnerova 575/1, 180 00 Praha 8 - Liber

Oficialni stranky $koly: http://www.svses.cz



http://www.czu.cz
http://www.cvut.cz
http://www.vsh.cz
http://www.svses.cz

