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Anotace

Jednani dopravni veiejnosti

Cilem préce je popsat, zkoumat a zhodnotit vztah mezi jednanim U¢astnika dopravy, tj.
socidnimi normami atou ¢asti legislativy v oblasti dopravy, ktera zakotvuje pravni normy
jednani dopravni verejnosti. Dale podat co nejSirsi prehled o zpusobech a G¢innosti ovliviiovani
jednani dopravni verejnosti, posouzeni miry efektivity tohoto pasobeni avychazet pii tom
piedevsim z praktickych piiklada préce s dopravni verejnosti v organizacich Jiho¢eského kraje.
Pozornost bude vénovana praktickym prikladiim procesi zdmérného ovliviiovani socidni normy
smeérem k pravni normé. Principem je podat namét na hledani optimalnich moznosti zlepSeni a

souc¢asné poukazat na pribéh socidlni zmeny.
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Uvod

Motto:

Sav boje viech proti viem je dav, ktery je pro ¢loveka
neprirozeny, nebor’ nemiize Zit osaméle a na svou vlastni
pest uspokojovat své potreby. Aby lidé ucinili sviij Zivot
bezpecnym a aby s vzajemné pomahali, uzavieli mez
sebou spolecenskou smlouvy, tj. vytvorili spolechost, stat
a spolecné pravo. Toto pravo neni uréovano tuzbami
kazdého jednotlivce, nybrz na zakladé moci a viile vSech.

Benedikt Spinoza, Etika, Nakladatelstvi Svoboda,1977

Dodrzovat z&kony a jiné pravni predpisy a respektovat prava spoluob¢ani je obecnou
povinnosti vech ob¢ani. Vést ob¢any k plnéni téchto povinnosti je obecny spolecensky ukol,
piedevSim preventivni a proto vychovna c¢innost zamérena na U¢inné ovliviiovani,
na dobrovolné plnéni povinnosti a na odstranovani pii¢in a podminek jejich porusovani, je
nezbytnou nutnosti spolecensky akceptovatelného jednéni dopravni veigjnosti. A jelikoz jiz
13 let se v praxi dlouhodobé ovliviiovanim jednani dopravni verejnosti detailné zabyvam,
pravé jeho aspektim se tato m& préace podrobnéji vénuje. O socidnim jednéni Ucastnika
dopravy, jeho ovliviiovani a feSeni vztahu mezi socidlni a pravni normou proto vypovida
teoreticka cést prace. Po kapitole ¢. 1, ve které pro spravné pochopeni a zainteresovani
do problematiky povaZuji za nezbytné vysvétlit zakladni pojmy a definice tykgjici se
vybraného tématu, tedy v kapitole ¢. 2 vysvétluji, ktefi aktéfi mohou ovlivnit jednani dopravni
verejnosti, popisuji individualni a skupinové jednani a objasiuji pojmy vzorce chovani,

konformita a referen¢ni skupina.

V silni¢nim provozu plati vedle vSeobecné uznavanych hodnot jako jsou zdvotrilost, vzajemna
tolerance, ohleduplnost a ohled najiné Ucastniky, zaroven hodnoty spolecnosti, ktera je u nas
zaloZzenai na soutéZivosti a konkurenci: schopnost prosazeni a uplatnéni se, snaha zvitézit nad
drunymi a vypuzovani slabSich. Tyto hodnoty piedstavuji rozporné pozadavky pro oblast

socialniho uceni. V kazdé spolecnosti existuji vieobecné uznavané mravni hodnoty, podle
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kterych je zamérovano mravni vnimani. Kulturné ocekavané jsou pro sociani jednani
ve verejném prostoru: zdvorilost, tolerance, ohled nadruhé. Tyto hodnoty jsou pravé dopravni
vergjnosti zprostiedkovavany v socidlnich institucich a organizecich (rodina, skola, néktera
média, nekteré dobrovolné organizace, atd.). Stupen civilizovanosti je v zdpadnim
civilizovaném svété réd srovnavan s mirou vSeobecné ochoty piijmout tyto hodnoty a jejich
mozného zaZiti ve spolecnosti. Fungovani spole¢nosti je zpochybinovéno, kdyZz vySe uvedené
mravni hodnoty a normy jiZz nemaji platnost. V silni¢ni dopravé a dopravnim prostoru vibec
zazivaji Ucastnici, jak jiz bylo vySe feceno, vedle pozitivnich hodnot také jinou stranku
spolecenske skutecnosti, a to hodnoty a zpusob jednéni, rozporny s pozadavky ptijatelnymi
pro oblast socidlniho uceni. Obzvlaste pii previadajicim pocinani vaci napi. slabSim
Ucastnikim provozu se ukazuje zvrat jinak platnych norem. PredevSim déti, starSi lidé,
postiZeni ob¢ané, chodci a cyklisté trpi bezohlednosti fidi¢t. Souc¢asné piitom formuji ranné
zkuSenosti z détstvi amlédi srealitou na silnici vlastni styl jednani dopravni verejnosti. Proto
se kapitola ¢. 3 zabyva osvojovanim raznych norem jednani a vysvétluje blize vyznam

etickych, socidnich a pravnich norem.

Jakym zpisobem jedndme pii napliovani svych zami uspokojit své potieby, je dano nasi
socializaci, vjejimz procesu si osvojujeme pravidla jednani. Ta vychazeji z osvojenych
socialnich norem, jejichZ podhoubim je nas hierarchicky usporadany soubod hodnot. Zdrojem
integrace lidi ve spolecnost se pak stava zakon, v piipadé jehoZ nerespektovani nésleduji
sankce. Spolecnost proto vytvari legislativu a jeji samotny vykon umoziuji jeji jednotlivé
instituce. [9] V kapitole ¢. 4 se tedy zabyvdm vyvojem a soucasnym stavem dopravni
legislativy a nésledné v kapitole ¢. 5 seznamuji spozitivy a negativy jednani dopravni

verejnosti v nékolika dosavadnich dostupnych projektech a studiich.

Dopravni jednani zavisi do znatné miry na vSeobecném systému hodnot a norem, kterymi je
dopravni verejnost v pribéhu viastni socializace ovliviiovana. Podat piehled o zptasobech a
Gcinnosti ovliviiovani jednani dopravni verejnosti a posouzeni miry tohoto ptisobeni je proto
jednim z cilu této prace. DuleZitou hodnotou je v dnesni spolecnosti mobilita. Kdo vlastni

vozidlo, vyjadiuje tim také svoji plnou prislusnost k nasi spolecnosti. Proto se odehrava velka
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Cést verejného Zivota a déni na silnici. Pouli¢ni ruch a silni¢ni doprava se v poslednich
desetiletich staly Ustiednim verejnym prostorem, v zadném jiném Gzemi nebo oblasti
nedochézi ktolika setkdnim (i kdyZz jde o kontakty nepiimé). Zpisob a styl interakci
v dopravnim prostoru zavisi do znacné miry na obecnych predstavéch hodnot anorem. Aby se
mohli ¢lenové spolecnosti zaloZené na vykonu a konkurenci do této spolecnosti zapojit, je
tieba se naucit a zvladnout odpovidgjici socidlni dovednosti jako je schopnost prosazeni se a
uplatnéni a pripravenost podstoupit riziko. Tyto zésady a pravidla plati tim spiSe v dopravé.
Skutecnost, Ze se napriklad v autoSkole musi naucit zcela novym zptisobim chovani a
socialnim pravidlim, neberou vSichni lidé obvykle v&Zné. Popsat, zkoumat a zhodnotit vztah
mezi jednanim Uc¢astnikt dopravy, tj. socidnimi normami a tou césti legislativy v oblasti
dopravy, ktera zakotvuje pravni normy jednani dopravni verginosti, je tedy cilem mé préce.
V praktickeé ¢éasti se proto zamétuji na predestieni praktickych piikladi procesi zamérného
ovliviiovani sociani normy smérem kpréavni normé a vychédzim pii tom predevsim
z praktickych prikladt prace sdopravni verenosti v organizecich Jiho¢eského kraje.
Za&mérem je docilit co nejefektivngjSich nastroja k omezeni negativniho jednéni a tedy co
nejucinnéjSich zpusobi ovliviiovani jedndni dopravni vergjnosti, souc¢asné podat namét
na hledani optimalnich moznosti zlepSeni a poukazat na priabéh socidni zmeny. K tomuto
zdméru smeiuje a blize jgj uvadi praktické cast prace v kapitole ¢. 6 svyuZitim ankety, jejimz
Gcelem je mimo jiné ziskat ur¢itou orientaci v moznostech paisobeni nazmeénu sociélni normy

dopravni vefejnosti.

Metody pouzité v bakaldrské praci jsou analyza a popis ovliviiovani jednéani dopravni
vefgjnosti, vztahu mezi socidnimi a pravnimi normami, a prabéhu socidlni zmeny;
v neposledni fadé vyuzivdm poznatkti ze své vlastni dlouholeté praxe. JelikoZz snahou
aplikacni ¢asti je vychézet z praktickych piikladia préce sdopravni vetejnosti v organizacich
Jihoceského kraje, ajelikoZ moji snahou bylo tedy podat vypoveéd’ o indikétoru, jako vhodnou
jsem pro tento Ucel zvolil anketu, jeZ se vénuje ovliviiovani jednani dopravni verejnosti, jako
metody pak byly zvoleny pro tento Ucel technika dotazniku a technika rozhovoru. Nastrojem
sbéru anketnich dat u techniky dotazniku byl pak formulér dotazniku v elektronické podobé

(tj. dotaznik na dalku, bez mediétora) a nastrojem sbéru anketnich dat u rozhovoru vytisknuty
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formuldt dotazniku, do nichZz byly zaznamenavany vypovédi. Naslednym krokem byla
analyza dat ankety. Jelikoz zduavodu prace s ne pin¢ vaidnimi, reliabilnimi a
reprezentativnimi daty nemélo byt cilem docilit doZité analyzy a interpretace, pro dosaZeni
nastolenych cili byly ziskané vysledky nésledn¢é rozdéleny a interpretovany jednoduchou

formou dle definovanych jednotlivych dil¢ich cil.
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1 Problematika, vymezeni pojmu

Soucasnd situace v dopravé je vysledkem dosavadniho historického vyvoje, rozvoje
narodniho hospodérstvi, mezinarodnich zavazkia a ekonomickych a prévnich moznosti stétu.
Vzhledem k relativni ¢asové a obsahové socidlni stabilité ve spole¢nosti umoziuje existence
norem predvidatelnost sociéniho jednani a formovéani sociélnich roli, jelikoZ doprava sama o
sobé je epicentrem ¢astych konfliktnich situaci. Pro dany stav ov3em neexistuje jenom jediny
vzorec chovani, jedno jediné feSeni situace, navic ve vétsSing pripadi jednani vZdy nestaci
dodrzovat pravidla, ale da§i situace je jednéni U¢astnika dopravy nutné eSit dalSimi jinymi
pristupy. Proto pravé jako mimoradné duleZité vyvstava studium lidského ¢initele v dopravé a
jednani dopravni verejnosti. Predmétem zkoumani tedy bude vztah mezi jednanim Ucastnika
dopravy, tj. socidnimi normami a tou casti legislativy v oblasti dopravy, ktera zakotvuje
prévni normy jednani dopravni vefejnosti, spolu s podanim piehledu o zpusobech a G¢innosti

ovliviiovani jednani a posouzeni miry efektivity tohoto pasobeni.

Pro spravné pochopeni a zainteresovani do problematiky je nezbytné vysvétlit zakladni pojmy

adefinice tykgjici se vybraného tématu:

Socializace

»Socializace (z lat. socialis = druzny, spojenecky, manzelsky) je komplexni proces, v jehoz
prabéhu se ¢lovek jako biologicky tvor stava prostiednictvim socidni interakce a komunikace
sdruhymi socidlni bytosti, schopnou chovat se jako ¢len urcité skupiny ¢i spolecnosti.
Socidizace spo¢iva v osvojovani hodnot, norem a zpusobi jednani srozumitelnych a platnych

v dané kulture ¢i subkulture.” [6, str. 1012]
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Jednani

»Jednani je postojové organizovana a cilové zamétrena ¢innost zahrnujici analyzu situace,
anticipaci vysledku a plan jeho dosaZeni. Predpoklada vstupni motivaci a pribézné socidlni
uceni v socidni interakci. V obvyklych socialnich situacich je jednani spjato s ocekavanim
reakce relevantnich jinych osob a referencénich skupin. Jednéni smeétfuje k praktickému
pietvareni prostiedi. Zahrnuje hledani, testovéani a modifikovani zptsobut, jak dosdhnout

stanoveného cile.” [6, str. 462]

Sociélni jednani

»V obecné analyze socidniho jednani je souvidost se svétem hodnot implicitni, ale projevuje
se vyrazné v tom, Ze toto jednani je charakterizovano jako legitimni jednéni, tzn. Ze je spjato
spredstavou existence legitimniho t&du, ktery jedngjici poklddd za platny; neni totiz

redukovano na pouhy névyk nebo zgjmovy kakul.” [6, str. 1063]

Vere nosti, veirej nost

»V soucasnosti konstatujeme dva soubézné procesy: v jednom se veiejnost v disledku bohatsi
strukturace zgmu a mnozstvi z§movych skupin postupné stéle vice strukturuje do pocetné
plurality verejnosti; ve druhém v disledku piibyvani mnozstvi verejnosti vstupuje stéle vice
lidi ze soukromé sféry do sféry verejné a zvétsuje se tzv. Siroka (z hlediska postojti a minéni
neuchopitelnd) vereinost. V béZzném hovoru se napt. rozliduje laickd, odborna, informovana,
vhimava sympatizujici ¢i natlakova vergjnost. Verejnosti vznikaji, zanikaji a razné se
piekryvaji, pricemz lidé se v nich pohybuji spojeni postojem a minénim. Verejnosti nejsou ani
organizacemi, ani zmovymi skupinami, i kdyZ ty Uzké a malo pocetné veregjinosti jsou s nimi
propojeny. Za Sirokou vefgjnost je pak mnohdy povaZovana jedna z verejnosti: v lepSim
piipadé ta nejpocetnéjSi a v horSim piipadé ta, kterd o sobé nejvice dava veédét. Proto vzdy,

kdy jde o vergjnost, je tieba poloZit otazku: kterou verejnost?* [8, str. 14]
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,Dnes je pod pojmem verejnost vesmés chdpand VeEtSi ¢ast spolecnosti, zainteresovana
ve vysledcich ekonomickych a spoletenskych aktivit sobecnéjSim dopadem, na treSeni

urcitého spolecenského problému, resp. na spolecenském déni jako takovém.” [6, str. 1382]

Dopravni veiejnost

Obecn¢ 1ze do dopravni verginosti zahrnout kazdého, kdo vstupuje a Ucastni se jednéni
v dopravnim prostoru. Konkrétné tak muzeme pojmenovat napi. fidice motorového vozidla
(motocyklu, osobniho automobilu, nékladniho automobilu, autobusu, apod.), fidice
nemotoroveho vozidla, jizdniho kola, povozu, tramvaje, metra, vliaku, letadla, chodce (tim je
kazdy, kdo jde po chodniku nebo po vozovce, jede na koleckovych bruslich, na lyzich,
na kolob¢Zce gpod.), vede po chodniku nebo po vozovce jizdni kolo, psa, sané, téhne nebo
tlaci vozik, kocérek apod.) spolujezdce nebo cestujici ve vozidle, viaku, metru, letadle, nebo
jiném dopravnim prostiedku a dale vSechny ostatni U¢astniky déni v dopravnim prostoru,
ale napt. i toho, kdo poskytuje jakékoliv dopravni sluzby a logistiku, Uc¢astni se socialné-

pravniho prostiedi v doprave, ¢i se jinak podili naorganizaci dopravniho trhu a prostredi.*

Norma

»,Norma (z lat. norma = Uhelnice, mira, métitko) je pojem pouzivany ve trech vyznamech:
1. oznacuje to, co je normélni, co se ze statistického hlediska obvykle vyskytuje, je obvykle
zjistitelné, odpovida centralnim tendencim v rozloZeni cetnosti metitelného  znaku,
tj. norméanimu rozloZeni podle Gaussovy kiivky?; 2. nékdy se pojem norma uziva ve smyslu
jakéhokoliv socidlniho determinismu nebo jakéhokoliv sociokulturniho regulativu, ktery
v urcité situaci puasobi na lidi jako ¢leny skupiny a ovliviiuje jednotnym zpasobem jejich

chovani; 3. v nej¢astéji uzivaném vyznamu, ktery miZzeme poklédat za z&kladni, oznatuje

! Konkrétng vymezeni tohoto terminu dostupna literatura neuvédi, obecné bylo pii jeho definovani ¢erpano

z u¢ebnice dopravni vychovy na z&kladnich skolach: Votruba, J. Dopravni vychova. 1. vyd. Praha, FORTUNA
1992. Pocet stran 64. ISBN 80-85298-98-8.

2 Gaussovou kiivkou rozumime z exaktniho hlediskarovinnou kiivku zvonovitého tvaru, které znézoriiuje
normani rozlozeni pravdépodobnosti, resp. rozlozeni nahodnych chyb.
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pojem norma obecné verbalizované pravidlo, jeZ maji jedngjici ve svém chovani respektovat a

které se pro né pokldda za zavazné.” [6, str. 692]

Socialni norma

,V ngisSirsim vyznamu se vztahuje k pravidlum, zavazujicim jedince k urcitému zpusobu
chovéani a vyZadujicim konformitu, zpravidla proto, Ze piedepsané a vyZadované chovani je
pro socidlni Utvar Gcelné. Socidlni norma je souborny termin, pod néjz se zahrnuji obecna,
spolecensky piijata, uzndvand a tim zavazna pravidla, vymezujici vice ¢i méné ocekavané
standardizované zpisoby chovéni piislusnika urcitého socidlniho Gtvaru, prip. kultury. Jejich
nedodrzovani je spolecensky trestano a utlumovano, dodrZzovéani preferovano a

odmeénovano.“[3, str. 247]

Socialni kontrola

»Sociani kontrola je konfrontace reaného chovani jedince nebo skupiny s kolektivnimi
sdilenymi hodnotami a normami tohoto chovani, pribézné provadénad Gcastniky sociélni
interakce. Zjistuje deviaci od standardi spolecenského souziti a jako regulativni

mechanismus smétuje K jejich odstranéni prostiednictvim sankci.” [6, str. 527]

Socialni zména
»Socidlni zménou rozumime relativne trvalou zménu vzorca chovani a kulturnich vzorca a
zménu socidni struktury. Zdroji socidni zmény jsou zmeny piirodniho prostiedi, populace,

védy, technologii, atp.” [9, str. 39]

»S0cidlni zména je hodnotové neutralni oznateni vyznamnych, v ¢ase rozloZenych alternaci
(z&dmen, stiidani, promen) v socidni strukture (tj. v socidni hierarchii, vzorcich ¢innosti a
interakce mezi socialnimi skupinami), ve vzorcich socialniho chovani av kulturnich vzorcich,

zejména v hodnotovych a normativnich strukturéch. Pojem socidlni zmény je velmi obtizné
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definovatelny prévé pro zdmérnou hodnotovou neutrdlnost a védomou bezbarvost. Pojem
socidlni zmeéna totiZz v sociologii i v jinych socidnich védach postupné vytlacil hodnotove
exponovangjsi pojmy vyvoj, evoluce a zejména pokrok, ackoliv snimi tvoii pojmovy celek.”

[6, str. 1443]
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2  Socialni jednani

Kteti aktéfi mohou ovlivnit jednéni dopravni verejnosti:

My samotni, rodi¢e a opatrovnici (jsou pro nas vzory, hrdinové), vzdélavaci instituce
(poskytuji nam znalosti, dovednosti, poradaji kurzy, soutéze), starostove a predstavitelé obci
(vytvoreni bezpecné obce pro vSechny), politikové obecné (naplnovani cild, FeSit dopravu
jako problém celé spolecnosti), spolecenské organizace (vytvoreni dopravniho povédomi i
ve sportovnich oddilech, mladeznickych organizacich, apod.), soukromé spole¢nosti, celebrity
a zébavni pramysl (apel na vSechny slavné, osobnosti ze sportu, filmu, hudby, kultury — ti
vSichni ovliviuji nade chovani ajdou nam soucasné piikladem — proto propagovat bezpecné a
sludné chovani), a dale média (snadno ovliviuji — musi vSak zaujmout zodpovédny a presny
postoj) - sdélovaci prostiedky souc¢asné mohou podpofit prostiednictvim zodpovédného a
objektivniho prinaSeni informaci kampané a ovlivnit zmény ve spole¢nosti, které mohou vést

ke zméng v agresivnim chovani apostojich, i k socialni zmeéné.

Lideé jsou od ptirody nachylni k teritorialité a maji tendenci brét vozidlo jako rozSiteni svého
osobniho teritoria. Maji pocit byt ohroZeni ostatnimi vozidly a potom reaguji agresivné nebo
tak, Ze ztréci pocit sebeochrany. Rizeni tak maiZze vést nekteré k tomu, Ze za volantem maji
pocit, ktery nemaji naptiklad ve svém zaméstnani nebo v rodiné. To se mtiZe projevit efektem
pant , Jekylla a Hydea", kdy se nékdo uctivy a mily stane za volantem agresivnim. V &2néjsi
jsou pak fidici, kteri se pokouSeji hrozit nebo trestat ostatni za urc¢ité chovani, které je jim
nepohodIné. Toto chovani se také nazyva ,bdélym“ postojem a zahrnuje chovani jako je
najizdéni na vozidlo jedouci vepredu, ndhlé brzdéni jako varovéani vozidlu jedoucim vzadu,
blokovéni jizdniho pruhu, oslhovani dakovymi svétly jako trest pro ostatni fidice,
pokiikovani nebo provadéni obscénnich gest na ostatni fidice. Vechny typy zminéného
jednani jsou v moderni dobé déle podporovany stresem a nedostatkem ¢asu. Na vrcholu této
pyramidy jsme médii bombardovéani agresivnim chovanim ve zleh¢ujicim slova smyslu jako

automobilové honi¢ky ve filmech nebo détskych videohréch. Agresivni fizeni je naucené

Strana 16



chovani, déti se agresivni chovéni navic pii fizeni u¢i od svych rodi¢ta. KdyZ rodice respektuji

pravidla, bude je ctit i mlady budouci tidig.

Vamnéme s také, co byva zprostiedkovavano dnedni spolecnosti: senzace a vypovedi
nejraznéjSich celebrit — ,za kolik minut stihl trasu Brno — Praha?*, ,jak zaptasobila svym
Sarmem na policistu?’, , jak najeho motorku s prekrytym ¢islem policisté nestaci. Rychlost a
vykon se zaroven stavaji fetiSem pro ty, kdo za vrchol pozZitku povazuji jizdu se zvySenou
hladinou adrenalinu v krvi. Tohle v3e vy uvedené pak spoluvytvéri ve verejnosti povédomi

»hormalu“ ¢i nasledovanihodného jednéni.

Cilem spole¢nosti pak je eliminovat jednani téch, ktefi se opakované dopoustéji zavaznych
dopravnich prestupkt, atim se stéavaji nespolehlivymi k fizeni motorového vozidla a k Gcasti

v dopravnim provozu vibec.

2.1 Sociélni jednani individualni
Mohlo by se zdat, Ze individuani jednani neni predmétem zgmu sociologie. U motivace
jednani tomu opravdu tak je, co je av3ak v centru zajmu sociolog, to je socidni interakce —

atazacinadyadickou interakci (tj. mezi dvémalidmi). [9]

211 V zor ce chovani

V procesu socializace jsou ¢lovékem osvojovany vzorce chovani. Predstavuiji urcity recept na
jednani v konkrétni situaci a vychazeji z nas, z toho jaci jsme, co jsme zaZili - odrézeji nase
hodnotové hierarchie a normy. VyuZiti vzorci chovani ulehéuje Zivot: nezatéZujeme se
v kazdeé situaci rozhodovanim jak jednat, nybrz jedname podle svych vzorca (pravidel). Tim
muZzeme sméiovat energii rozhodovani jinam a ne na béZznou kazdodennost. Nase jednani je
tim tedy do jisté miry automatické, a teprve jsme-li vyvedeni z kazdodenni samoziejmosti,
hledame nésledné situaéni feSeni problému. Stavime-li pripadné rutinni jednani do
existencidlniho vyznamu, stava se jednanim ritualnim. Ritudly mazeme shledavat ¢asto jako
iraciondlni, pro naSi existenci jako nepodstatné, jejich vyznam oviem spociva v jistotach,

které davaji, ¢i posiluji. Vzorce chovéani jsou individudini, vychézeji z nasi osobnosti, Zivotni
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historie a situace. VWytvéiime si je vramci vzorci chovani spolecnych celé kultuie; jejich

kulturni podmingnost totiZ vétSinou objevujeme aZ v situaci konfrontace s kulturou jinou. [9]

2.1.2 Teorie konfor mity

Jak jedndme, abychom mezi druhymi obstéli? Z toho, ¢im disponuje spolecnost, kazdému z
nas vyhovuje néco vice a néco méng, protoze jsme razni. Nase jednéni je tedy vzdy uréitym
kompromisem mezi souznénim se spolecnosti a jejim zavrzenim. Americky sociolog Robert
Merton, jenZ stdl u zrodu moderni sociologie, uvazoval ve 40. letech 20. stoleti o dvou
globalnich spolecenskych faktorech, ve vztahu k nimz dochézi k diferenciaci individualniho

socialniho jednani, ato:

1. cile, které si spoleénost klade (a definuje v politickych programech, vladnich
prohl&Senich, strategickych dokumentech atp.) - jsou vzdy kulturnimi cily (lidé tvoti

kulturu);

2. prostiredky, kterymi je téch cili dosahovano (préce, nésili, propagace atp.) - jsou
vzdy ingtituciondlni (lidé ve své kultuie vytvareji instituce jako néstroje dosahovani

cilt, napt. instituci rodiny pro cil sociaizaci).

Na z&klad¢ ptijimani nebo odmitani téchto vyse uvedenych faktora Merton vytvoril teorii

konformity, ktera je typologii individuaniho socianiho jednani.

Jednotlivé typy jednéni pak koresponduji stypy lidi:

konformni jednani jako jednani v souladu scili i prostredky, které pro jejich dosahovéani
spolecnost voli. Jedinec a spolecnost jsou v souladu. Pro socidni integraci je potieba
konformni vétSina. VétSina viak nesmi byt ptilis velkd, jinak ve spolecnosti dochézi k absenci
napéti a spolecnost ztréci dynamiku;

inova¢ni jednani jako jednani v souladu scili spolecnosti, hleda v3ak jiné prostiedky pro
jejich dosazeni. Inovace je zdrojem napéti, které je-li vhodné regulovano, dava spolecnosti

potiebnou dynamiku;
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rituélni jednani jako jednani respektujici postupy pii ignoraci cila, at’ z lhostejnosti nebo

jsou-li povazovany za neprijatelné;

Ustupoveé jednéni jako jednani ignorujici vSe, o co spolecnost usiluje, cile i prostiedky; tito

aktéri unikaji ze spolecnosti;

rebelie jako jednéni zavrhujici v3e, o co spolecnost usiluje, cile i prostiedky; tito aktéfi se

v3ak nejen bouii, piindSeji vSak zaroven i nové cile a postupy. [9]

Aplikace teorie na dopravni jednani:

Pfi individudnim jednéni je Ucastnik déni v silnicnim provozu v zésadé ovliviiovan
interakcemi, k nimz v prabéhu jeho jednéni dochazi, at’ uz jde o jeho zptasoby jednéni, ¢i
jednani ostatnich G¢astnika silni¢niho provozu, které pisobi na néj, nebo veSkeré déni
v dopravnim prostoru, které jej pii jeho jednéni ovliviwje. V silniénim prostoru vznika
nespocet interakci, které G¢astnika ovliviwuji a pravé vyuziti vzorci chovani umoziuje ulehcit
jeho jednani tim, Ze nevytvaii tlak ¢init opétovné v kazdé interakci, napt. na kazdé kiiZzovatce,
piechazeni silnice, ¢i jizdé na kole, slozitym rozhodovanim jak jednat, nybrz vyuzivame
v téchto situacich sva zaZita pravidla, jelikoz prévé i prevaZznou ¢ast interakci v silnicnim
provozu lze vidét jako automatické, rutinni. Za své individudni jednani v silniénim provozu
také Ucastnik vzdy sdm piné odpovidd. Pak jde piedevSim o to, zda se jedna o jednani
konformn¢ vedené a v souladu scily spolecnosti kladenymi, i prostiedky k jejich dosazeni
(dodrZovéni pravidel silni¢niho provozu a akceptace spolecenskych trendd), ¢i zda o jednéni
spole¢ensky nepiijatelné (nelegitimni) a v nesouladu s normou. Pak proti takovému Géastniku

spole¢nost disponuje mechanismy, kterymi pasobi smérem k dodrzovani norem.
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2.2 Sociélni jednani skupinové

Zatimco pii individualnim jednani je ¢lovék ovlivnén interakcemi, k nimz dochézi a za ktera
piné odpovida, skupinové jednani je dano skupinovym myslenim a skupinovou atmosférou.
Skupinoveé jednani totiZz neni souhrnem individudnich jednéni ¢lent skupiny. Kdo viak za
skupinové jednéni odpovida — vSichni (skupinova vina) nebo jen skupinovi vadci? V praxi se
setkavame c¢asto s piresvédéenim, Ze spiSe nikdo; tento postoj Ize shledavat v tom, Ze zadny

z ¢lent se zpétné ve skupinovém jednéni nepoznava. [9]

22.1 Skupinova konfor mita

Prijimadm-li skupinu se v&im, tzn. piijimam skupinové cile, i skupinové jednani, jsem jejim
konformnim ¢lenem. Konformita je pro jednotlivce prijemny stav souladu se svétem, svoji
kaZzdodenni existenci prozivdme ve svété pravé prostiednictvim socidlnich skupin. O co
silngj&i je moje konformita, tim vice se se skupinou identifikuji. Pro jednotlivce identifikace
se skupinou muze prinést v3ak i nebezpeti odabeni vlastni identity (¢loveék ztrati shm sebe ve
skupiné). Vzdét se individudini odpovédnosti za své jednéni je 1&kavy Unik a Uleva z dospélé
svobody do skupinové zavislosti. Plati, Zze ¢im vice ¢leni skupiny je konformnich, tim je
skupinaintegrovangjsi, a naopak. Konformita je tedy pro existenci socidni skupiny nezbytna.
Konformita jednotlivych ¢leni a skupiny se logicky proménuje v ¢ase, nebude tudiz zustévat
spontanné neménna. Pro posilovani své konformity skupina miaze vyuzZivat ur¢ité nastroje

(krome vlastniho posilovani své podstaty v hodnotéch, idejich a zdrojich):

skupinové symboly. Jsou-li adekvétni socidlni situaci, plni integracni funkci ve
skupiné. Symbolem muZeme pojmenovat oblek, Upravu vlasi a obli¢eje, mimiku,
zpusob chize, predmét, logo, melodii (napf. hymnu, znélku, atp.), ¢i jiné. Aby byla
splnéna funkce symbolu, je nezbytné jeho povySeni z béZzného prozZitku na symbolicky
vyznam, kterého se ovSem musi Uc¢astnit vSichni relevantni aktéfi relevantni sociani
situace. Poté musi v3ak zaroven manazer, vidce ve smyslu opinion leader, ¢i mluvei

symboly zamérné vyuzivat (vyvéSovat vlaiku, pouzivat dopisni papir slogem, atp.).

T
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ramec, tvoieny symboly - proto napt. obcasné dohady o nérodni identité v dobé zaniku

narodnich stéata).

skupinové ritudly. Rozumime jimi opakované jednéni, kterému prikldddme zvI&stni
vyznam. Totéz jednani miZe byt pro jednu skupinu normanim a pro jinou rituédlnim.
Takové normdni jednéni (kterym skupina dosahuje svych cilti) |ze ¢asto vnimat jako

rozumneé, zatimco ritualni jednani méa mnohdy nalepku iracionality.

Kazda skupina ma svoji jedinecnou skupinovou atmosféru. Ta vznika v procesu
skupinovych interakci mezi ¢leny skupiny a mezi skupinami, obsahuje hodnoty, normy,
pravidla a zdroje, je prostoupena cily, pottebami a zgmy, a je protkédna symboly a ritudly.
V této atmosféie jsme my jako ¢lenové skupiny, tuto atmosféru vytvarime a ona vytvari

nés. [9]

2.2.2 Referenéni skupina

Skupina, se kterou se identifikujeme (chceme se Ucastnit déni v ni, jednat stejné jako jeji
¢lenové), je referencni skupina. Jsme-li ¢leny referenéni skupiny, jsme spokojeni. Pokud vSak
jejimi ¢leny nejsme, je nase jednani zdrojem napéti. Identifikuje-li se jedinec se svoji
neclenskou skupinou (pieje si byt jgjim ¢lenem), hovorime o aspiraci na ¢lenstvi. Takovy
aspirant podnika kroky pro naplnéni svého piani a svym jednanim se na ni orientuje. Je-li
referencni socidlni skupina skupinou otevienou, podporuje tuto orientaci a je vstiicna vagdi
aspirantam na ¢lenstvi, dojde k procesu tzv. anticipujici socializace. Na jeho konci se stava
jedinec ¢lenem své dosud neclenské referencni skupiny; ¢lenstvi je pro néj navic od pocéatku
snadné, jelikoz je na néj pripraven. Anticipujici socializace ¢lena skupiny pro neclenskou
skupinu je ¢lenskou skupinou vnimana negativné, je pro ni obtizné a je v ni zdrojem napéti.
Clen takové skupiny (jelikoZ pro n&j neni referencni skupinou), vétSinou zeslabuje aktivni
U¢ast skupinového Zivota a svym postojem znevaZzuje skupinové hodnoty. Clenské skupina
nasledné takového odpadlika sankcionuje. Proces sankcionovani prochazi tiemi fazemi:
piesvédcovaci (v této fazi skupina projevuje o odpadlika zgjem), nulovou (odpadlik je ve
skupiné trpén) a vylucovaci (odpadlik je ze skupiny vyobcovan). Socializace pokracuje, je-li

¢len skupinou vyobcovéan, avSak ten vstupuje nasledné do dosavadni neclenské referencni
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skupiny. Je-li ovéem jeho neclenskd referencéni skupina skupinou uzavienou a proces
anticipujici socializace neni mozny, pak se jedinec, kterého jedna skupina vyloucila a druha
skupina nepfijala, ocitd v situaci socidlni marginalizace ajedna se o vyvazéni ze skupinovych

vztaht. [9]

Aplikace teorie na dopravni jednani — napé. ukazka skupinového tlaku stejné starych
vrstevnikii:

Vedle vSeobecnych poZadavku jejich socidniho okoli jsou predevsim miadi lidé v dnedni
dynamické spolecnosti ve vysoké miie vystaveni pravé ocekavanim referencni skupiny svych
vrstevniki stejného véku. Napriklad vlastnictvi vozidla, ¢i rychlého motocyklu a aktivni U¢ast
na motorizované silni¢ni dopravé vyjadiuje vykonnost a dynamiku dot¢eného jedince;
piedevsim pravé pro mladistvé mazeme hovoiit i o daleZitém symbolu statutu. Motiv, byt
uznavéan jako plnohodnotny ¢len dnesni na Uspéch zaloZzené spolecnosti, plati obzvlaste pro
vékove specifické zgmy a snahy tzv. mladych dospélych — ti se nachazeji ve specifickém
obdobi svého Zivota, ve kterém rozvijeji sviij socidlni status soukromé i veiginé oblasti. Napt.
préavé ofenzivni zpasob jizdy je pak formovan ocekavanim ,muzské role", doprovéazeny
agresivitou, ¢i dominanci (socidlni chovani v referencni skupiné mladistvych je ¢asto
formovéano a ovliviiovano konkurencnimi situacemi - pii skupinovém zéZitku se vyskytuje
potéSeni zjizdy casto teprve v souvislosti sdemonstraci prevahy a odvahy; ptitom hraje
obvykle dopravni funkce vozidla spiSe druhotnou roli). Pokud by ¢len takovéto postoje
aktivnim zpasobem nepfijimal, bude skupinou sankcionovan pro znevaZzovani skupinovych
hodnot. Nulova, ¢i dokonce vylu¢ovaci faze sankce by pak mohla pro takového mladistvého,
meéieno samoziejmé jeho pohledem, nedozirné nésledky — neni prozatim vékoveé, mentalng i
hodnotov¢ totiz casto schopen kolem sebe akceptovat jinou skupinu, se kterou by pro ného

bylo prijatelné se identifikovat.
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3 Normy

Jednéani, které je v souladu snormou, Ize nazvat legitimnim a je povaZzovano za spolecensky
prijatelné. V procesu socializace s jedinec osvojuje rizné normy jednéni, napi. etické ci

préavni. [9]

Norma je takovy predpis, ktery musi byt pInén, aby bylo dosaZzeno cile, ktery normy
stanovujici autorita uzndva za vhodny nebo sprévny, a ktery ti, jichz se tyk4, plni (af’ uz
z vnitiniho presvédéeni, nebo jsou k tomu donuceni vnéjSi moci). Logické normy museji byt
zachovavény, jelikoz slouzi spolecnosti k dosazeni konkrétniho cile — k spravnému my3leni,
gramatické normy ke spravné mluve, pravni normy k udrzeni pravniho radu, mravni normy k
zachovavéani mravnich vztahu apod. K nezbytnym piedpokladim normativnich vztaht tedy
patii: 1. cil, kterého autorita normy stanovujici chce dosdhnout, 2. systém predpisi (norem),
na jejiichz splnéni je vézano dosaZeni cile, 3. autorita, stanovici normy, pripadné
4. donucovaci opatieni, sankce, jimiz je stihdno prekracovani norem. Cil dodava normém jak
jejich vnitini ospravedinéni, tak je zaroven pojitkem mezi systtmem mravnich norem a mezi
spoletenskymi potiebami a zamy. Normy jsou vzdy odrazem uréitych spolecenskych
z&konitosti, jsou vytvory spolecenského veédomi, které odrézeji zakony spolecenského byti.
Takovy odraz vsak mize byt ponékud zkresleny. Normy jsou totiz odrazem urcitych
pohybovych zakonitosti spolecnosti v uréitétm momentu vyvoje a totiz jeho klidovym
produktem. Spolecenské zakony se logicky méni, zatimco normy jsou relativné konstantni.
Pak nékteré normy, které jiz neodpovidaji skutecnému stavu, upadaji jednoduSe v zapomenuti,
oproti jinym takovym, které zastavaji v platnosti a jegjich dodrzovani je vymahano, avsak
které se diky tomu ¢éstecné stévaji brzdou vyvoje a byvagji nasledné odstranény bud’ v rAmci

stavajiciho pravniho fadu (cestou novelizace zakonti) nebo schvaenim novych zékonu. [10]

Obecn¢ Ize konstatovat, Ze etickd norma jde ruku vruce spravni — kromé toho, Ze
respektujeme pravidla silnicniho provozu (tedy pravni normu), je souc¢asné nezbytnou
podminkou spolecensky piijatelného jednani i vlidnost na ostatni U¢astniky silni¢niho

provozu a tedy postoj nestydét se dét jim to ngevo — chranit slabsi ohleduplnosti vaci nim,
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piedvidat, nedat se vyprovokovat a nechtit byt samosoudci, nevymahat své pravo nésilim,
naopak jit piikladem a byt trpélivi. Navic dochazi k situacim, ve kterych k ovlivnéni jednéni
Z&dny piedpis nepomiZze a v takovych situacich prizpusobeni, zpiasob a styl jednéni zalezi
pouze na nas. Interesantni je napt. vysledovana zména jednéni ¢eského fidice po piekroceni
naSich zapadnich nebo jiznich hranic. Velmi agresivni tidi¢ pasobi v dopravnim prostiedi
jiného statu ponékud nepatiicné — vyjimkou nejsou reakce ostatnich fidic¢t (napt. ve Spolkové
republice Némecko), kteti na takové poruSeni norem upozorni policii mobilnim telefonem,
jelikoZz se citi sami ohroZeni. To samoziejmé odpovida i celkovému ndhledu na poruSovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich, které je v Evropé na zépad od naSich hranic
vnimano jako asocidlni a socidlné patologicky jev. Z vySe uvedeného se miZe jevit, Ze docilit
obdobného chovéni musi byt jediné zaleZitosti policie a tedy represe obecné. Je v3ak dnes
vSeobecné zndmo, tato represe musi byt doplnéna U¢innou vychovou, kvalitni legislativou a
opatienimi v oblasti silnicniho provozu a pozemnich komunikaci. Nedocenéni nékterého
z téchto prvku vede k tomu, Ze cely systém se stava pak nefunkénim. Zaroven je stét povinen
chrénit zgjisténi bezpecnosti dopravniho prostoru a provozu na pozemnich komunikacich i
v8ech (castnika, ktefi se na provozu podileji. O tom, Ze prévni normy chréani nejenom
jednotliveé Gcastniky provozu, ae i obecny zgem spole¢nosti, neni pochyb. Pravidly provozu
je povinen se fidit kazdy, kdo se jej Ucastni®, tedy veskera dopravni vefejnost. K tomu je proto

nezbytné, aby jeji jednani bylo smérovano.

3.1 Etické normy

Existuji jisté normy, bez nichz by nefungovaly lidské vztahy. Casto se ptame, co délat,
abychom Zili dastojnym lidskym Zivotem. Etika se tak sthva normativni védou o lidském
jednani, etymologicky je pak slovo etika odvozeno od feckého ethos, zvyk, obycej, charakter.
Moralka pak jako obsah etiky obsahuje v3e, o ¢em ¢loveék premysli a co ¢ini k uskutecniovani
dobra. Je proto legitimni, Ze pro pieZiti lidstvai smysluplné fungovani vztaht je nutné nal ézat

a respektovat zékladni mravni védomi a hodnoty. VSeobecn¢ platné principy samoziejmé

3 Vychézi z jednotlivych ustanoveni zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ao
zménéach nékterych zékona (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisi.
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existuji a umime je pojmenovat. Jednim znich je pfirozeny mravni zakon; jedna se o
nejobecnéjSi a neménné etické normy, jez vychézeji z lidské prirozenosti, zavazné mravni
zésady spole¢né viem. Tento prirozeny zakon je zakddovan v lidském byti ajasné ukazuje, co
konat a ¢eho se vyvarovat. Lze vysledovat nékteré obecné principy: Ucta k lidské osob¢ a
uznani lidské dustojnosti, respekt k autonomii a svobodé druhého, princip spravedinosti
(rovnost a stejna prava vsech), solidarita, ¢i princip ekologické odpovédnosti na Zemi a jgji
budoucnost. Logikou piirozeného zakona je tedy odklon od egoismu a piiklon k druhému.
Lidské vztahy se odehravaji v komunikaci ata miZe mit riznou formu, at” uZ mame na mysli
soupeteni v pozitivnim (aktivuje sily a zaroven setidi pravidly fair play) i negativnim smyslu
(bezohledna dravost, snaha druhého zneuZzit, ¢i znicit). DalSi formou je spolupréace, vyZadujici
snizovani egoistickych tendenci a upeviovani prosocialnich vlastnosti. Etické zésady je treba
aplikovat i pravé v béznych a oficidnich vztazich. Ve véem, co ve vztazich proZivame,

muzZeme hledat po staleti platnou zasadu: co nechces, aby ti ¢inili druzi, necin ty jim. [1]

Za etickou normu lze obecné povazovat zavazné pravidlo lidského chovéni specifikujici
moraku a ukazujici vyznam ¢i nezastupitelnost jeji socidlni funkce. Jednotlive aplikace etické
normy, které maji vesmés znacn¢ abstraktni a obecny charakter, prochazeji mordlnim soudem,
rozhodnutim nebo volbou jednagjiciho individua. Etické normy neupravuji vnéjsi regulativni
strénku lidského chovani, ale ovliviuji ji pravé prostiednictvim vnitini motivace; jsou tudiz
zalozeny na moralnich hodnotéch a predstavach obecnéjSiho charakteru, jako jsou principy,

idedly, ¢i prave pojeti dobraazla

3.2 Socialni normy

»Shoda na oc¢ekavanich jednani v socidni pozici je socidni norma: ta zakotvuje takové
socialni jednani, které je vétSinou povaZzovano za obvyklé. Za hrani role v rozporu se sociani
normou nésleduje sankce: jegji funkci je signalizovat nesoulad snormou. Pokud jedinec
koriguje na zé&kladé prijatého signalu své jednani v pozici, funguje mechanismus sociélni
kontroly. Té se G¢astnime vSichni jak na strané sankcionujicich, tak sankcionovanych.” [9, str.

27]
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Do socidnich skupin vstupujeme sraznymi viastnimi pravidly jednani a v jejich interakci
dochézi k vytvéreni skupinovych pravidel jednani, tzn. predevsim skupinovych hodnot a
skupinovych socianich norem. Socidlni norma sdéluje, jaké jednani spolecnost piijima, ae
nesdéluje, je-li jednani v souladu sdalSimi normami. Normani muze byt tedy jak jednani
neeticke, tak i protiprévni. Socidlni norma vznika jednanim vétsiny, nebo dominantni skupiny
¢i vadce a je prenaSena kulturou. Je obtizné ji verbalné sdélit, ziskat informace o socidni
normé |ze piedevSim zkuSenosti. Je zaroven pruzna a stale znovu vytvarena v kazdodennich
socidlnich interakcich. Socidni norma obsahuje, jaké jednani je legitimni, jakou odchylku od
legitimniho jednani 1ze tolerovat, informaci o nelegitimnim netolerovaném jednani a sankci
(dasledek prekroceni zékazu). Obecné plati, Ze v mélo tolerantni konzervativni spole¢nosti
sjednoznacnymi normami ptibyva socidlni deviace, zatimco spribyvajici toleranci ubyva
socidné deviantniho jednani. Nicméné vétSina populace jednd v rdmci tzv. tolerancnich
limita. Pak ti, ktefi svym jednanim toleran¢ni limit pirekrogi, jsou socidlni devianti; piijimané
socidlni deviace viak neohroZuje sociani normu, zatimco odmitand ano. Bez deviantt by
z&roven byla socidlni norma strnuld, diky jejich existenci stdle zpochybinovéna a diky tomu
prochézi nasledné inovaci. Zména sociani normy se déje postupné: jednotlivi sociélni
devianti se integruji zprvu do ¢asti pozitivni deviace, aZ se vyvinou ve vétSinu ¢i silnou
skupinu normu vytvéarejici. V rdmci nerespektovani socidlni normy rozeznavame, pokud
socialni deviant socidlni normu nezna, ¢i ji zng, ale ignoruje ji, anebo sociani normu zna, ae
v zasadé s ni nesouhlasi. Pro spolecnost nejpodstatnéjsi socidlni normy jsou pak povyseny do
podoby pravnich norem. Napéti mezi socidlni a pravni normou muZzeme registrovat jako
trvalé a pochézejici z riznych dynamik socidnich a pravnich procesi, cozZ je dano hlavné tim,
Ze zatimco socidlni norma je pruznd, pak pravni norma je ze své podstaty strnuld. Sankeni
slozka sociadni normy mé velky vyznam v navozeni procesu socidlni kontroly. Sankce neni a
nema byt vtomto smyslem trestem, nybrz signdlem, co neni vhodné d¢lat. Je-li v siléch
devianta schopnost ¢i ochota signdl ptijmout a vyhodnotit ho, pak je pro n¢j tato zkuSenost
pozitivni, maZe jeho jednéni v budoucnu pred toleran¢nimi limity zastavit a docilit Z&daného

jednant. [9]
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Socialni kontrola

Je logické alegitimni, Ze spolecnost se brani vici poruSovani norem jedincem, nebot’ usiluje o
zachovani sability a ta&du, a tim soucasné chrani vSechny své jednotlivé ¢leny. A pravé
vyznamnd preventivni role piipada sociani kontrole. Kazda spole¢nost disponuje svymi
mechanismy, jak pasobit smérem k dodrZzovani norem. Tuto kontrolu nad socidlnim jednanim
vykonavgji povéreni speciaisté (napt. policie, soudy, armada), samotné socidni skupiny
(rodina), spolecenstvi, ¢i autority (ucitel€). Formy socialni kontroly mohou byt naprosto rizné
a uplatihovat v nich lze sankce (odmeny a tresty), nicméné leckdy i pouha pritomnost dalSiho
subjektu miZe zapticinit potlaceni tendence k deviaci; socidlni kontrolu samozigimeé zgjist’uje

i hrozba sankci ze strany pomoci represivniho aparatu.

3.3 Pravni normy

Pokud dochazi ve spolecnosti k nespravedinosti, pak spociva vtom, Ze je vyuzivan stav
nouze. Proto se poZadavek spravedinosti obraci na stét, ktery by meél proti takovymto
asymetriim puasobit. Spravedinost by totiz méla byt ctnosti toho, kdo disponuje moci; jde totiz
0 ctnost téch, kteti jsou obecné silngjSi. Slabsi logicky nepotiebuji k tomu, aby méli zgjem na
symetrii, Z&dnou ctnost; jsou i bez ctnosti zainteresovani na symetrii, nebot’” se odehrava

Vv jgjich prospéch. [11]

»Pravo je soubor obecn¢ zavaznych pravidel chovéni tzv. pravnich norem, vytvoieny statem
v urcité zvladtni formé, ktery je statem vynutitelny, tzn. Ze pravo nemiZe existovat bez stétu.
Pravo je specificky, oficidlni, ptisné formalizovany systém norem, stanoveny a zgjistény

statni moci a zabezpeceny statnim donucenim.” [5, str. 28]

Za pravni normu |ze povaZzovat obecn¢é zavazneé pravidlo chovani, které je vyjadieno zvlastni,
statem uznatelnou formou, a jehoZz zachovéni je statni moci vynutitelné. Na rozdil od
moralnich pravidel je z&kladnim znakem pravni normy jeji vynutitelnost stétni moci, dalSimi
znaky pak vSeobecna zavaznost a stdtem uznané forma. Soucésti pravni normy je zarovei
sankce za jgji nesplnéni. Pokud bychom chtéli pribliZit klasickou strukturu pravni normy, je

tvorenatémito prvky:
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hypotézou (kritérium, podle néhoz se uréi, zda se norma vztahuje ¢i nevztahuje na

konkrétni situaci);

dispozici (obsahuje pravidlo chovani, tj. komu ajaké vznikaji opravnéni ¢i povinnosti,

nastanou-li podminky uvedené v hypotéze);
sankéni hypotézou (stanovuje podminky podminujici uplatnéni sankce);

sankci (dusledky poruSeni povinnosti z dispozice, jsou-li spinény vSechny podminky

dle sankéni hypotézy).

M&-li byt pravni norma platng, pak pii jeji tvorbé musi byt spinény vSechny nélezitosti dle
pravniho f&du, predevSim musi byt vydana tim organem, ktery je k vydani kompetentni, dale
musi mit podobu n&kterého z prameni préava’, a byt fadng vyhlaSena. Pravni norma nabyva
platnosti dnem vyhléSeni ve Shirce zékonu nebo publikaci na Giedni desce (obecni vyhl&sky).
Pasobnost pravni normy spociva ve stanoveni rozsahu, v jakém se pravni norma pouzije na
konkrétni ptipad a to bud’ se zretelem k dob¢, se zietelem k mistu, nebo se zietelem

k subjektu préavniho vztahu. [5]

Lze konstatovat, Ze pravni normy, stejné tak jako ostatni sociani normy, plni predevsim
funkci kontroly socidlniho jednani tim, Ze objektivizuji kritéria a hodnoceni chovéni a urcité
konkrétni zpisoby chovani preferuji (¢i sankcionuiji).

v~

Jednéni ve smyslu piestupkového prava |ze pojmenovat jako vnéjsi projev vile ¢lovéka a
rozumi se jim konéni (aktivni jednani), ale i opomenuti. Zaroven plati, Ze takové jednani,
které sice mé formalni znaky prestupku, ae ve své konkrétni podobé neporusuje nebo

neohroZuje z&jem spolesnosti (chybi mu totiZ materidlni znak), neni prestupkem, a opacng.”

* Hlavnimi prameny pravav Ceské republice jsou normativni pravni akty, piimou zévaznost maji i nekteré
mezinarodni smlouvy.
®Vychézi z jednotlivych ustanoveni Zakona &. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozdgjSich predpisi.

Strana 28



4 Doprava a dopravni legislativa

Vyvoj dopravni legislativy (pravni normy):
Druha polovina 19. stoleti

Bouilivy vyvoj svétove ekonomiky v druhé poloving 19. stoleti nezastal bez vlivu na rozvoj
hospodérstvi v ceskych zemich, které tehdy byly soucasti rakousko-uherské monarchie.
Zejména rust priamyslové vyroby si vyZzadal stanoveni zésad pro jizdu vozidel i pro pohyb
ostatnich Ucastnika stale zivejSiho provozu na silnicich. DoSlo proto k prijeti raznych
piedpisi, které zprvu upravuji vyluéné provoz nemotorovych vozidel v jednotlivych ¢astech
monarchie. V uvedenych zékonech se objevila prvni pravidla pro chovani nemotorovych
Ucastnika  silni¢cniho provozu, ktera v daSich piedpisech byla zpresnéna i pro fidice
nemotorovych vozidel. Nebude bez zajimavosti uvést nékterd ustanoveni téchto zakonu
formulovana ponékud archaickou ¢estinou: ,, Co nejpiisnéji zakézano jest koc¢im pii jizde spati
na vozich“, nebo ,Krmiti na silnici pied hospodami, ptricemZ se silnice slZuje a znecistuje,
jest zapovézeno.” Bylo vsak jiz pamatovano i na postihovani dopravnich piestupka: ,, Osoby
dohliZejici na silnice, které nendlezeji do kategorie Uiedniki, jakoZ také osoby jiné, které
piestupky oznami, maji pravo zadati, aby z vybranych pokut penéznych za vylohy a mareni
¢asu stim spojené dana jim byla ndhrada, ktera nanejvys obndSeti miaze polovici pokuty;
jinak odvadéti se maji pokuty do pokladnice chudych v té obci, v které byl trestni ndlez
vyneden.* V zavéru 19. stoleti vydao ck. mistodrZitelstvi v krdlovstvi Ceském natizent,
kterym se vydavaji prozatimni ustanoveni o jizdé vozy automobilovymi a koly motorovymi
na verejnych silnicich a cestéch a miZzeme v ném ngjit zéklad pravnich Uprav, které plati

dodnes.
20. stoleti do zac¢éatku I 1. svétove valky

Na pielomu 19. a 20. stoleti je provoz motorovych vozidel jiz tak rozvinuty, Ze se jevi nutnost
stanovit pro tento druh provozu jednotna pravidla silni¢niho provozu na mezinarodni Urovni a

vytvorit tak podklad pro piedpisy jednotlivych stéta. V fijnu 1909 poté byla piijata
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Mezinarodni smlouva o jizdé automobily. Smlouva zavedlai prvni dopravni znacky. Neni bez
zajimavosti, Ze v dobé po vzniku Ceskoslovenské republiky viada svym natizenim s Géinnosti
od kvétna 1919 v didedku mimoradné situace zpusobené valkou veskerou jizdu soukromymi
automobily dopravé osob slouzicich zakazala. Tento zakaz, ktery citelné zasdhl do silni¢ni
dopravy, byl zruSen az v bieznu 1921. Napiiklad teprve aZ v roce 1935 byly ptijaty zésady
upravujici silniéni provoz jednotnym zpasobem na celém tzemi Ceskoslovenské republiky
(zé&kon napt. dovoloval jet v uzavienych osadéch nejvyse rychlosti 35 km/h), dnem 1. kvétna

1939 byl nédsledné zruSen levostranny provoz azaveden provoz pravostranny.
Obdobi némeck é okupace

Po okupaci ¢eskych zemi nacistickym Némeckem byla ptijata viadni natizeni (dopravni f&d
silni¢ni a fad o pripousténi k silni¢ni doprave). V podstaté neslo o nic jiného nez o prevzeti
doslovného znéni FiSskonémeckych predpisi upravujicich silniéni provoz pro UGzemi
protektoratu Cechy a Morava; zavedly vSak spoustu novinek, které az dosud nebyly ¢eskym

motoristam znémy.
Po skonéeni I 1. svétove valky

Pravidla silniéniho provozu zavedend se ziizenim Protektordtu Cechy a Morava byla
sucinnosti od listopadu 1951 nahrazena zakonem o provozu na verejnych silnicich, k jeho
provedeni bylo pak prijato vliadni natizeni a soucasné vydana vyhlaska, kterd stanovila
pravidla silnicniho provozu a vyhlaska o zpusobilosti vozidel k provozu na verejnych
silnicich, o zpusobilosti k jejich fizeni a o péi 0 rozvoj motorismu. Znamena to tedy, Ze
z&kon obsahoval jen zésadni v3eobecné zasady nové Upravy silni¢niho provozu a Upravu
podrobnosti ponechava provadécim predpisim. Tento legislativni systém byl velmi vyhodny
v tom, Ze bylo-li tieba cokoliv v pravidlech zmenit, Slo tak ucinit velmi snadnym a rychlym
zpasobem, coz pii zméng zdkona mozné neni. K daleZitému zlomu ve vyvoji ¢eské dopravni
legislativy dochazi pak v roce 1953 ziizenim dopravnich inspektorati, kterym jsou naptisté

svéreny témet vSechny agendy tykajici se silni¢niho provozu.
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Obdobi 1960 — 1989

Skutecnost prokazala, Ze dosavadni ¢etnd ustanoveni pravidel byla zbyte¢né slozZita a zataa
byt pravem terc¢em kritiky ze strany veigjnosti. Jind ustanoveni zastarala, dalsi piipoustéla
nezédouci dvoji vyklad nebo byla ve své formulaci nejasnd. Vydani novych pravidel
silni¢niho provozu bylo vedeno i snahou prizpusobit ¢eské predpisy zasadam Zenevskych
dokumentt z roku 1949, a to duslednéji nez se stalo predchozi prévni Upravou. V cervenci
1971 byla pravidla pozménéna vyhlaskou, kterd nové stanovilapravidla pro jizdu po déanicich
a silnicich pro motorovéa vozidla. V lednu 1976 pak nabyla U¢innosti vyhléSka o pravidlech

silni¢niho provozu, ktera platilaaz do 31. prosince 1989.
Od roku 1989 do sou¢asnosti

Od ledna 1990 do prosince 2000 upravovala silniéni provoz vyhlaska o pravidlech provozu na
pozemnich komunikacich a ptinesla nékolik novinek (povinnost uZit bezpecnostnich pasa
v obci, omezeni rychlosti v obci, stanoveni pravidel pro provoz v obytné a pedi zéng).
BohuZel vsak zéroven po roce 1989, po padu komunistického rezimu, nekteri lidé zacali
jednat zpusoby, Ze si mohou délat, co se jim zlibi, Ze je nic nevaZe, prosté chovgji se tak, jak
oni to povazZuji za spravné a opomijeli, Ze i v demokracii musi byt urcity fad, nejenom
v jednani dopravni verejnosti, ale ve viech oblastech Zivota. V dusledku téchto nespréavnych
postoji nekterych osob se po listopadu 1989 rozsitil mezi dopravni verejnosti mytus, Ze neni
tieba dodrZzovat pravidla silni¢niho provozu, protoZze nebyla vydana zékonem, ae jen
vyhléSkou. Proto pry neméli mit policisté mandat za poruSeni jednotlivych ustanoveni
pravidel silni¢niho provozu uklddat pokuty a pokud by se tak piesto délo, jde o rozpor s
Ustavou Ceské republiky. PostiZeni fidici by pak nemuseli takovéto pokuty uznat a tedy ani
platit. Takovéto postoje a ndzory nikterak neptispivaly k udrzeni porddku a kédzné v silni¢nim
provozu a snaha zgjistit bezpe¢nost na naSich silnicich byla jen zt¢Zovana. Tato situace tedy
byla v roce 1997 divodem k pijeti ndsledného zakona, ktery pribéhem doby do dnednich dnua
byl raznymi z&kony natolik zménén, Ze v platnosti zustaly jiz jen dva jeho paragrafy.
V soucasné dob¢ upravuje silniéni provoz, dnes nazyvany provozem na pozemnich

W

komunikacich, zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich; jeho
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podstatnou ¢ést tvoii pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Do souc¢asné doby byl
z&kon jiz osmnactkrét doplnén a pozménén. Zakonem byly soucasné téméi viechny agendy
tykajici se provozu vréceny z Ministerstva vnitra a Policie CR na Ministerstvo dopravy a
obecni Ufady obci s rozSitenou pasobnosti (popiipadé magistraty). Pokud jde tedy o vyieSeni
kompetencnich otazek, neznamené nova pravni Uprava nic nového, nez navrat do doby pied
cervenec 1953, kdy otazky silni¢niho provozu spadaly do puisobnosti civilnich sloZzek statni
spravy. KdyZ se zakon ptipravoval, zamérem Ministerstva dopravy bylo, aby byl ptijat zakon,
vnémZz by byly jen zé&kladni zasady; podrobnosti by byly stanoveny v provédécich
piedpisech. Tato nesporné spravna myslenka se vdak bohuzel neujala. Legislativni rada viady
v3ak tehdy nedokézala rozlisit, co je povinnosti v silniénim provozu (a tedy se musi upravit
z&konem) a co je technickym predpisem (a tedy postati jen reSit vyhlaskou), jelikoZ podie
Listiny zakladnich prav a svobod, ktera je soucasti naSeho Ustavniho porédku, , povinnosti
mohou byt ukladény toliko na zékladé zakona a v jeho mezich ajen pii zachovani zékladnich
prév a svobod”. Proto je v zkoné fada véci, které se rychle nebo dokonce velmi rychle meént,
ale nelze je pruzné zmeénit vyhlaskou, protoZe jsou v zékoné. Zména zékona je v3ak
v dnednich podminkéch legislativni prace velice zdlouhavé. Navic tento postup éastecné
ztéZuje i skutecnost, Ze v zdkonodarném sboru miaze i do odbornych otazek zasahnout voleny
zéstupce, aniZ by po vécné strance problematice dostatecné rozumeél. Napiiklad Némecko ma
z&on o silni¢nim provozu, ktery je struény, obsahuje jen zékladni zésady, a vSechny
provadéci predpisy, jako jsou pravidla silniéniho provozu, technické piedpisy, tidi¢ské
prikazy a jiné otézky, jsou ve vyhlaskéch, které je v piipadé potieby mozno zmenit v kréatké
dobg. Ve Svycarsku, které neni ¢lenem Evropské unie, je situace obdobna, z&kon o silni¢nim
provozu je rAmcovy a v3e potiebné ieSi provadéci predpisy, podobné i v Rakousku. Zakon ¢.
361/2000 Sb. je znatné rozsahly, vzdyt ma témei 150 paragraft. Je tak rozsahly, Ze je v ném

velmi téZké orientace, je, zkrétka feceno, neprehledny. [14]
Dnesni stav

Oproti motoristicky vyspélym stétiim neni ve spolecnosti bohuzel stale bezpecnost silni¢niho

provozu vnimana jako priorita; pravni védomi Ucastnika silni¢niho provozu na pozemnich
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komunikacich je oproti vyspélym stétiim na podstatné niZsi drovni, stejné jako vymahatelnost
prdva. Népravu souc¢asného stavu lze docilit pouze koordinovanym piistupem v oblasti
represe i prevence, véetné prijeti nékterych nutnych zmeén v prévni Gpravé provozu na
pozemnich komunikacich. Takovéto kroky jsou viak podminény pravé piedchazejicim
studiem lidského ¢initele vdopravé a jednani dopravni vefeginosti. Nedilnym
piedpokladem Uspédnosti je nejen aktivni Ucast vSech zainteresovanych subjektt, a to jak
z verejné spravy, tak i z oblasti podnikatelskych subjekti v dopravé, nevladnich organizeci a

obganskych sdruZeni, ale i podpora celé &roké dopravni verejnosti.®

Pravé ve snaze o koordinovany pristup v oblasti prevence i represe na celém Uzemi statu
ziidila Vlada Ceské republiky ke dni 1. prosince 2004 usnesenim ¢. 833 ze dne 1. zéti 2004
tzv. Radu viady Ceské republiky pro bezpetnost silni¢niho provozu, jejimz piedsedou je
piimo ministr dopravy. Rada viady Ceské republiky pro bezpetnost silni¢niho provozu je
stadlym poradnim organem vlé&dy a vrcholnym koordinatnim orgdnem v oblasti bezpe¢nosti
silnicniho provozu. Cilem je maximéné podporit zvySovani silni¢ni bezpecnosti, zvlaste
pInéni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu a jeji snahou navrhovat, koordinovat
a usmeérnovat opatieni ke zvySovéani bezpecnosti silni¢niho provozu scilem minimalizovat
pocet a negativni celospolecenské dusledky dopravnich nehod, zejména na Zivotech a zdravi
Gcastnika silniéniho provozu; déle projednavat a predkladat vliadé névrhy zésadnich opatieni
v oblasti pée o0 bezpecnost Ucastnikt silnicniho provozu a odstranovat zjisténé
nedostatky, napoméhat koordinovat cinnost Ustiednich a Uzemnich organt stétni spravy,
ostatnich organizaci a instituci na Useku péte o bezpecnost silni¢niho provozu, doporu¢ovat
na zékladé védeckych poznatkt, ovérené praxe a vlastnich zkusenosti Ustrednim a izemnim
organim stétni spravy opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, koordinovat
dopravni vychovu a informacni aktivity k dopravni kézni, posuzovat a hodnotit platnou a

piipravovanou pravni Upravu ajeji vliv najednani dopravni verejnosti. [16]

® Pti hodnoceni dnesniho stavu dopravy adopravni legislativy vyuzito poznatki Néarodni strategie bezpenosti
silni¢niho provozu, schvalené usnesenim Vliady Ceské republiky ze dne 28. dubna 2004 ¢. 394.
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DaSim aspektem soucasnosti dopravy a na to navazujici legislativy je nové i proces nového
utvéieni dopravniho prostoru, tzv. dopravni zklidiovani. Jedna se o zamér dosazeni vySsi
bezpetnosti v3ech (castnika silniéniho provozu, zlep3eni podminek pohybu chodcia a
cyklista, optimalizace funkéniho vyuziti komunikace a jejiho okoli, zvySeni estetické Urovné
dopravniho prostoru a zmirnéni zééze zivotniho prostredi emisemi a hlukem od dopravy.
Orientace na evropské pojeti problematiky utvéreni dopravniho prostoru Gzce souvisi i
s harmonizaci legislativy slegislativou Evropské unie. Jako synonymum zklidihovani dopravy
by ziefmé bylo mozné pouZzit vyraz humanizace dopravy, kterd mize mit rizné formy.
Nejcastejsi formou byvaji Upravy dopravniho prostoru ve snaze o zmirnéni dominance

motorové dopravy a poskytnuti vétsiho prostoru pésim, cyklistim, obyvatelum a Zivotu obci a

mést vibec.
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5 Jednani dopravni verejnosti
v dosavadnich dostupnych

studiich

Sledovéani a vyhodnocovani jednani dopravni vefejnosti se pravidelné vénuje Ministerstvo
dopravy jako Ustiedni organ stétni spravy a pro vySe uvedené Ucely v roce 1992 ve své
pasobnosti v Brné ziidilo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV), jako verejnou
vyzkumnou instituci a jedinou dopravni védeckovyzkumnou organizaci Vv pasobnosti
Ministerstva dopravy. Pro Ucely sledovani a G¢innosti ovliviiovani jednani Ucastnika dopravy
je pii organizaci ztizena samostatna sekce — Sekce socidlnich a lidskych problémi v doprave,
jez se zabyva komplexnim reSenim problematiky lidského ¢initele v rdmci systému ¢lovek —
dopravni prostiedi. Zkouma vztah ¢lovéka a dopravy, sociologické i psychologické aspekty
dopravy, se zvl&Stnim zietelem na bezpecnost silni¢niho provozu. Zkoumd, jak sociédlni
zmeény ovliviuji dopravu a jsou samy dopravou ovliviovany a z nékolika téchto projekta a

studii nyni déle blize ¢erpam:

Vyzkum veigjného minéni o silniéni bezpefnosti — analyza jednani respondenti

v silniénim provozu (vyzkum Market s.r.o., 2004, p¥ipraveno pro Minister stvo dopravy)

Jedné se o komplexni vyzkumné Setieni realizované nezavislou spole¢nosti pro vyzkum trhu,
majici za cil zmapovat verejné minéni vdech Ucastnika provozu o silniéni bezpednosti (fidici,
chodci a vSech dasich), vypracovat analyzu jejich jednani sdirazem na akceptaci ¢i
neakceptaci vybranych forem chovéni ve vybranych dopravnich situacich a poukézat na smér,
kterym by se mélo pasobeni ve vztahu k vytvéieni bezpe¢nosti silni¢niho provozu déle ubirat.
Zavéry analyzy roli respondenti ukézaly prévé néktera zgjiimavd zjisténi ve vztahu

k poruSovéni pravnich norem, napt. Ze:
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nézorovi vudci odrazujici od dodrzovani dopravnich predpisi (negativni nazorovi
vidci) jsou u52% respondentt pravé kamarédi, pratele a znami, u 32% spoluzéci a

kolegové v préci, ale napi. u 32% z nich i prisludnici Policie CR samotni.
Pokud jde o vlastni jednani, pak:
29% tidicu uvedlo, Ze zésadné nejezdi pripoutani bezpe¢nostnimi pasy v obci;

11% fidica nedéva prednost chodcim na mistech k tomu vyhrazenym (ptechod pro

chodce, pesi zony);

11% fidi¢t nedodrzuje zakonem stanovenou rychlost v obci aaz 21% nadalnici;

10% tidica projizdi kiiZzovatku na cervenou;

az 46% fidi¢t ma vlastni zkuSenost stizenim motorového vozidla po uziti alkoholu,

z nichZ nejsiingji zastoupend je vékova skupina 50 — 59 let, velikosti mista bydliste

nejvice ve méstech nad 100 000 obyvatel aaZz 63% z nich jsou fidici z povolani.
Zgimavé je zjisténi, Ze 81% fidi¢u je presvédéeno, Ze i chodci se dopoustéji dopravnich
prestupka, ovdem nejsou za n¢ postihovani, 73% chodci navic tento stav samo priznava a
pripoudti, Ze soucasné prévni Uprava chodce v silniénim provozu prili§ zvyhodiuje, coz
znamena v ndhledu na jednéni pravé téchto Ucastnikt silnicniho provozu velky posun.
Zgjimave auspokojujici je zjisténi, Ze 96% vSech respondentt z fad rodict sama vede své déti
k bezpe¢nému jednani v dopravnim prostoru a 91% stouto svou odpovédnosti souhlasi; az
8% v3ak napi. vychovny smysl dopravnich hiist’ povazuje za zbyte¢nost. Naopak 13% vSech
respondenti je piesvédceno, Ze sami nemohou prispét ke zlepSenému jednéni dopravni
verejnosti. Jako vystup jsou pak poZzadovana stimulujici opatieni ze strany respondenti, jako
napi.: tvrdé postihovani agresivni jizdy (94%), vySSi duraz na vyuku zésad bezpecného
chovéani na silnici ve skolach a v autoskolach (93%), duslednéjsi kontrola vech Ucastniki ze
strany kontrolnich orgénu (86%), ale i dukladn& kontrola technického stavu vozidel (85%)

nebo instalace kamerovych systémt v dopravnim prostoru za U¢elem intenzivngjsiho

odhaovéani protipravnino jednani (84%). Studie zéroven hodnotila vyvoj sledovanych

Srana 36



ukazateli v ¢ase (rok 2003, rok 2004) a jednim zjejich cili bylo zohlednit vysledované

ukazatele v jednani dopravni verginosti v pripravé budoucich legislativnich ndvrha azmen.
Z obecnych aspekta v3ak ze zavéru studie zaroven plyne napiiklad to, Ze:

82% vSech respondenti preferuje zpasoby ziskavani informaci o spravném pristupu
k préavni normé a dodrzovéani pravidel za (¢elem bezpecnosti silni¢niho provozu jeding

prostiednictvim médii;
jen 30% fidi¢t se v silniénim provozu citi bezpecné nebo spise bezpecné;
aroven vztahu chodec — fidi¢ odpovida celkové kvalité mezilidskych vztaha ve

spolecnosti, tj. tolerance a ohleduplnost zde stoji proti egoismu a sobectvi. [13]

Studie: SARTRE 3 — Socialni postoje Fidi¢a k dopravnim rizikam v silniénim provozu

(vyzkum CDV Brno, 2004)

Jde o mezinarodni srovnavaci projekt, jehoz Ukolem je kromé detailnich informaci o
nazorech, postojich a chovani ridi¢t piinaSet moznost sledovat vyvoj téchto charakteristik
v ¢ase, protoze vyzkum bude pravidelné po péti letech opakovan. Tematické okruhy:
sociodemografické charakteristiky fidicské populace, z§em o problematiku dopravy ve
srovnani sostatnimi  oblastmi  kazdodenniho Zivota, nézory fidici na moZzna opatieni
v provozu, problematika rychlosti, vlastni chovéni a nazory na chovani ostatnich fidica,
nazory na systém zjiovani a tresténi dopravnich piestupki, a dalsi). Cilem je zvySeni
bezpetnosti na pozemnich komunikacich vyuzitim inteligentnich dopravnich systémi (ITS)
se zaméienim na clovéka. Obecné se tedy jedna o vyzkum interakce fidica a téchto
technologii. Projekt by mél napomoci k zodpovézeni otézek v oblasti vlivi ITS na chovani
fidice a tyto informace zvyzkumu déle integrovat a rozSifovat. Prizkum zmapova a
analyzova postoje evropskych fidi¢u k problematice vnimani vlastniho chovéni a chovani
ostatnich fidi¢u, prinesl informace o nézorech fidi¢t na mozna opatieni v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu a na otédzky evropské harmonizace. Zji&éna data pomohla jednotlivym

z(castnénym zemim zmapovat své podminky pro aplikaci dopravné bezpe¢nostnich opatieni
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a ur¢it ta mista v postojich ridi¢ské populace, na kterd je tieba zamé¥it pozornost pri
tvorbé informacnich kampani. Na zakladé vybranych dat vznikla publikace ,Pro vysSi
bezpetnost a lepsi tidi¢e na naSich silnicich®, ktera ma douzit predevsim jako podklad pro

politické rozhodovani o dopravné bezpec¢nostnich opatienich. [25]

Sudie: Bezpetna cesta do Skoly (vyzkum CDV Brno, 2006)

Studie reflektuje v sou¢asnosti jedno z nejvyse aktudlnich reSeni problematiky bezrizikové
mobility déti (jako chodcu ¢i uzivatela individualnich i hromadnych dopravnich prostiedki).
Vychézi od souvislosti mezi moderni antologii kategorizace lidské inteligence a technologii
kreativné adaptacniho procesu integrace déti do dopravniho prostoru. Postup préce: déti
popisuji své dopravni jednani pii cest¢ do Skoly a ze 3koly, nebezpe¢nd mista. Déle jsou
anayzovany nézory uciteli k jednéni a bezpecnosti détské verejnosti v dopravé (dotaznikove

metody, rozhovory, analyza obrazka déti).

Vydedkem studie je piesvédéeni, Ze kvalitni forma dopravni vychovy ve Skolnim, ale i
v predskolnim véku hraje kli¢ovou roli v pozdéjsim chovani vSech u¢astnika silniéniho
provozu; za&kladni Zivotni postoje, charakterové vlastnosti, ae i z&kladni navyky ziskava
¢lovek v predskolnim veku. Pak tedy zazniva apel na zkvalitnéni vyucovacich metod
dopravni vychovy adekvatni stavu poznani pedagogiky na po¢étku 21. stoleti a na to, co se
déti opravdu potiebuji naucit, aby se chovaly bezpecné v jakémkoliv dopravnim prostiedi a
v kazdé situaci shlavnim cilem projektu, kterym je naucit déti chovat se v dopravnim
prostiedi bezpecné a tim vyrazné sniZit pocet dopravnich nehod sUcasti déti. Zakladnim

impulsem pro aktivni zapojeni déti je vhodné motivace.

Doporuceni: vybaveni piechodu semafory, pravidelna piitomnost policisti u piechodt pro
chodce v dobé nejvétsSiho pohybu Skolnich déti, instalace zpomalovecich retardért pied
piechody, vyrazné oznaceni prechodu (Cervenobily piechod, dopravni znacka na fosforovém
pozadi), na nejfrekventovangjSich mistech nadchody, na Zelezni¢nim piejezdu nadchod nebo

podchod pro chodce, zvaZeni rednosti obchvatu obce, atd.). [4]
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Studie: V3eobecny postoj mladych k dopravé (vyzkum CDV Brno, 2002)

Jde o studii, tykgjici se dopravniho chovani mladych tidi¢t, po¢inani mladistvych v dopravé a
sledovani jegjich tendence a piipadné ochoty k riziku. Poznatky, tykajici se dopravniho
chovani mladych ftidica a vysledky vyzkumu dokladaji trend ke zvySenému rizikovému
sebevédomi mladych tidi¢a. Provedené analyzy ukazuji, Ze mladi fidi¢i jezdici nepiimérenou
rychlosti (skoro vyhradné muZi) dosti presné védi, Ze jedou nebezpecné. OvSem jen polovina
mladych ftidict se zneklidiiuje mySlenkami na moznou nehodu, prevazuje mySlenkové
potlateni rizik vyplyvajicich z mozné nehody. Vznika tedy jednoznacny apel na zvySeni
Gcinku dopravné vychovného a motivaéniho pasobeni na mladé fidice k bezpecné jizde
(bodovy systém hodnoceni dopravnich piestupki, zvazeni fidicského opravnéni ,, na zkousku*

— absolvent autoskoly po dobu 2 let po Uspésném zvl&dnuti zkousek). [26]

Projekt: GADGET - Ovliviiovani ridi¢d pomoci cilené vychovy a techniky (vyzkum
CDV Brno, 1999)

,,,,,,

nejraznéjsiho charakteru. Cilem bylo vyhodnotit jiZ existujici opatieni a urcit, kterd z nich se
v ptislusné oblasti osvédeuji nejlépe. Zametil se na pét oblasti: vliv zatizeni ve vozidle, vliv
zmeén v prostredi komunikace, vliv vyuky avzdélavani tidica, vliv bezpecnostnich kampani, a
vliv pravnich opatreni (v¢etné zpasobu kontroly jejich dodrZzovani) na chovéani fidice. Cilem
projektu bylo predeviim zmapovéni stavu védéni ve jmenovanych péti oblastech. Byl
vytvoien seznam existujicich opatreni, ovliviujicich chovéni tidice, shromazdény veskeré
dostupné studie hodnotici fungovani téchto opatieni a ve vytvoieném teoretickém ramci na
z&lad¢ analyz interpretovany vysledky téchto hodnoceni. Déle byly stanoveny optimani
vyzkumné postupy, nastroje pro dalsi hodnoceni opatieni a stanovovani optimélnich piistupt

v praxi. Projekt GADGET se stal vychodiskem pro dalSi detailngjsi vyzkumy. [23]
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Projekt: ESCAPE — ZvySovani bezpetnosti silniéniho provozu cestou efektivity metod a
postupi dozoru nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu (vyzkum CDV Brno,

2006)

Jednim z néstroju ovliviiovani chovéni Ucastnika dopravy je kontrola dodrzovani préava.
Projekt zkoumal otazky prevence piestupku a podil nehod zpisobenych nedodrzenim zékona
na celkové nehodovosti a sledoval moznosti ovlivnéni chovéani fidi¢t. Vychodiskem se staly
vysledky projektu GADGET, ktery definoval nedostatky v poznatcich o této problematice.
Pro Ceskou republiku byl ESCAPE prvnim projektem, ktery se kontrolou dopravniho prava
zabyval z vice hledisek a poskytl informace nejen o novych technologiich, ale i moznostech
ZlepSeni v oblasti organizace préce v dopravé nebo vyuZziti vefejného mingni v ramci Uspésné
prevence. Sduarazem na hlavni témata nedodrzovéni pravni normy, tedy alkohol, rychlost a
pouzivani bezpecnostnich zatizeni ve vozidle, byla feSena predevsim tato témata: jaka je mira
porusovani dopravni legislativy, nastolit nove néstroje a technologie U¢inné kontroly a ovéfit,
jak budou tyto nastroje akceptovany jedinci, verejnosti a institucemi. V podstaté je cilem
zmapovat a reagovat na nové jevy pii poruSsovani dopravnich predpisi (formy poruSovani
pravidel), charakterizovat nedostatky v silni¢ni kontrole a pojmenovat U¢inné postupy k jejich
odstranéni. Tim by mél ve svém dasledku kladné ovlivnit bezpecnost silni¢niho provozu.
Projekt piinesl uceleny obraz, v souc¢asné dobé v3ak probihgji pripravné préce na projektu,
ktery by na ESCAPE navazova; mél by byt zaméren vice na zpracovani konkrétnich

doporuceni pro praxi. [22]

Dovoluji si déle predstavit i nésledujici studii, ktera sice neobsahuje problematiku souvisgjici
sanalyzou jednéni dopravni verejnosti, neméné podstatna pro spolecnost je viak i ukézka a
uvédomeéni s vyéideni moznych nasledkt porusovani préavnich norem v jakychkoliv

situacich, kde nastava Ujma:
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Sudie: Jaké je cena Zivota? (vyzkum CDV Brno, 2004)

Je mozno dojit k ohodnoceni ceny Zivota podle ¢isté ekonomickych hledisek? Lidskou bolest,
utrpeni, Sok, ztrdtu nadgji i Zivotnich jistot pozuastalych, naruSeni rodin, to jisté nikdo zméfit
nedokéze, i kdyz jsou jist¢ zavaznejSim nasedkem, nez dusledky ekonomické. Nicméné
vyjédieni ztrdt pro spolecnost, zpuasobenych nehodovosti, je viude ve svété vénovéna
mimoradna pozornost, atak i studie, kterou zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu Brno,
vychézi ze zkuSenosti zahrani¢nich metodik a omezuje se pouze na nesporné naklady. Cists
ekonomické ztrdty (uvazovano kroku 2002) v dasledku usmrceni ¢lovéka pii dopravni
nehodg¢ ¢ini (zapocteny jsou naklady piimé) 508 573,- K&, coz jsou zdravotni péte, hmotné
Skody, néklady administrativni, policie, soudy, pojistovny, a vydaje nepiimé 7 020 232,- K¢
jako ztrata na produkci, dale vydae socialni, celkem 8 099 989,- K¢. U nehod stéZzkym
zranénim ¢ini celkova ztréta 2 796 600,- K¢, ztrédta u nehod se zranénim lehkym je pak 301
238,- K¢. Celkem tedy spolecnost za rok 2002, za ktery byla studie zpracovéna, utrpéla
v dasledku dopravni nehodovosti v Ceské republice otiesné ztréty ve vyS 49 717 390 805,-

K¢, atato vySe kazdym rokem nartista. [24]
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6 Prakticka ¢ast

6.1 Cil vyzZkumného SetiFeni

Cilem praktické ¢ésti je zhodnoceni vztahu mezi jednanim G¢astnika dopravy, tj. socidnimi
normami a tou c¢asti legislativy v oblasti dopravy, ktera zakotvuje prévni normy jednani
dopravni vereginosti, v praxi. Ddle podat co nej&irSi piehled o zpusobech a Ucinnosti
ovliviiovani jednéani dopravni vefejnosti, posouzeni miry efektivity tohoto pasobeni a
vychazet pii vyzkumu z praktickych prikladi préace sdopravni verejnosti v organizacich
Jihoceského kraje; poukazat na praktické priklady procesi zadmérného ovliviiovani sociani
normy smérem k pravni norm¢ a podat ndmét na hledani optimalnich moznosti zlep3eni
(soucasné poukézat na prabeh socidni zmény). Nejdiive se snazim o priblizeni vymezeni
cilovych skupin zaméreni praktické ¢asti, nadedné je pak tato ¢ast zaméiena na vlastni
vyzkum. Cilové skupiny zaméieni praktické c¢asti jsou urceny vyhradné na zékladé
subjektivniho posouzeni. Jgjich vycet jsem definoval na podkladé mych zkuSenosti a

poznatki ze své dlouholeté praxe v rdmci prace s dopravni verejnosti.

Cilové skupiny zaméieni prakticke ¢asti a zpiisoby jejich ovliviiovani jednani:
Détska dopravni hristé

Détské dopravni hiisté maji pro dopravni vychovu a pro vychovu nejmladSich ¢lent dopravni
verejnosti mimoradny a nenahraditelny vyznam. Nejen proto, Ze na nich probiha prakticky
vycvik fady dovednosti, které déti potiebuji ziskat pro svij bezpecny pohyb v silni¢nim
provozu, ae i proto, Ze mohou zastavat fadu daSich funkci podporujicich a umoziujicich
dopravn¢é vychovné ptsobeni v tom nejsirSim slova smyslu. Vycvik na détském dopravnim
hiisti je obecné chgpan jako Uzce navazujici na skolni dopravni vychovu a zéaroven jako
systematické vycvikové pasobeni. Potiebné informace v ramci puasobeni sdéluji pedagogicti
pracovnici, kteti v ramci své kompetence tidi nebo ovliviyji ¢innost a vyuku na nich. Mezi

dalsi vyznamné aktivity détskych dopravnich hiist’ Ize uvést jgich osvétovou ¢innost a
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pusobeni na rodi¢e, organizovani zgmovych forem dopravni vychovy béhem Skolnich
prézdnin. V souc¢asné dob¢ probihd snaha povysit tato mista na Uroven center pro vyuZziti
volného ¢asu déti a mladeZe a vyuZivat détska dopravni hiisté v maximélni mite jako jedné
Z nejucinngjSich forem dopravni vychovy, piedevdim k systematickému vycviku cyklisti —

zacateenika.

Zakladni Skoly

Ve 3kolach obecné dochézi ihned po roding k negjvétSimu zékladnimu vytvareni dopravniho
povédomi nejmladSich ¢lent dopravni verginosti a k vyznamnému procesu socianiho a
pravniho uceni. Dopravni vychova déti je zaostiena i na celostatni vychovné programy,
zaméiené na ziskéni zakladnich teoretickych a praktickych znalosti a dovednosti o dopravnich
piedpisech z prakticke jizdy, technickych znalosti a prvni pomoci, a odehréva se systematicky
v ramci Skolnich osnov, ¢i metodického tizeni vrdmci vychovnych programu. V rdmci
Skolniho pasobeni se soucasné neimladSi generace seznamuje i svyukou na détskych

dopravnich hiistich.

PIS (preventivné informaéni skupiny)

Preventivng informagni skupiny ztizené v ramci ptisobnosti Policie Ceské republiky — jejich
prostiednictvim je v soucasnosti realizovana vétSina preventivnich aktivit policie, pticemz
prevence jako metoda rovnocennd represi je v soucasné dob¢ prosazovéna stdle vice a
piedevSim pro mladou generaci i velmi pozitivné piijiména. V ramci ptsobeni PIS vytvari
raizné formy besed pro déti a soutézi piimo v dopravnim prostoru za aktivni Gcasti déti i
policistt, spolupracuji sdétskymi organizacemi, dokazi zaroven vyborné spolupracovat i
Stzv. vnéjSimi partnery (samospravou, integrovanym zéchrannym systémem, neziskovymi
organizacemi). V kaZzdém okrese Jihoceského kraje ptisobi jeden pracovnik PIS, ktery kromé
funkce preventisty zaujima funkci tiskového miluveiho policie, nékdy i kontrolniho

pracovnika. Pro zgjisténi koordinace je zaroven vytvoiena a Ustiedné metodicky vedena
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existujici sit’ PIS na okresnich, krajskych a republikové (prezididlni) Urovni. Sou¢asna snaha
je povysit PIS na zakladé dosavadnich zkuSenosti na Uroven koordinatori preventivnich
¢innosti policie na svych Urovnich a byt v oblasti prevence nejen dopravni, de veSkeré
kriminality partnerem pro vSechny stétni i nestatni subjekty, stojici mimo resort ministerstva

vnitra. [21]

Autoskoly

Autoskoly ovlivauji jednéni dopravni vefginosti systematickym seznamovanim dopravni
vefgjnosti, zejména tidica, spredpisy o dopravé a jejich zménami (kursy Zadatelu o fidi¢ska
opravneni, Skoleni fidi¢t z povolani, Skoleni fidic¢t vyuZzivajicich sluzebni vozidlo pii vykonu
svého povoléni). Provadéji kvalifikované kursy kziskani tidi¢ského opravneéni, dale
doplnkové sluzby a ¢innosti jako kondi¢ni jizdy pro stévgjici drzitele fidi¢skych prakazi a
dals§i.

UAMK a.s. (Ustiedni automotoklub Ceské republiky)

Ustiedni automotoklub Ceské republiky jako nejvéts motoristicka a preventivni (v oblasti
dopravy) organizace v Jihoteském krgji se sidlem v Ceskych Budgjovicich pravidelnd a
systematicky informuje a ziskdva dopravni verejnost pro podporu opatieni pro zvySeni
bezpetnosti provozu a pro vniméani bezpecnosti provozu jako vazného celospolecenského
problému piedevSim cestou informovani vefejnosti, ovliviiovani znalosti, dovednosti a
postoju vech kategorii Ucastnika silni¢niho provozu; k prezentaci problematiky vyuZiva
dopravnich akci sveétsim soustiedénim vefginosti, napi. autosalony, dny bezpecnosti,
organizovani kursi bezpecné jizdy zamérené na reSeni krizovych situaci, soutéZe nebo détské
akce, zamérené na upeviovani dopravni kézn¢, omezovani agresivity a bezohlednosti vaci

ostatnim G¢astnikam silni¢niho provozu vibec.
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Média

Prostiednictvim médii se jedna o mimoiadné U¢inné a verejnosti ptijimané formy ovliviiovani
dopravniho jednani, napt. prostrednictvim medidlnich kampani a dalSi forem kazdodenniho
pusobeni. O pisobeni prostrednictvim médii se vSak zminiovat nemédm v umyslu a zabyvat se

jimv préci (ani v prakticke ¢asti) neni mym umyslem.

Jelikoz snahou aplikacni ¢asti je vychézet pri realizaci z praktickych prikladi prace s dopravni
verejnosti v organizacich Jihoceského kragje, jako vhodna pro tento Gcel byla zvolena anketa,
jez se vénuje ovliviiovani jednéni dopravni verginosti, a vytvoien projekt ankety pro jeji
piesnou a piehlednou realizaci. Zamérem pak bylo ziskat prostrednictvim této ankety urcitou

orientaci v moznostech pasobeni nazménu sociadlni normy dopravni verejnosti.

0.2 Sanoveni dil¢ich cila

Anketni zdmér je rozpracovan (specifikovan) do nékolikadil¢ich cilt, které spolu se zamérem

tvorily zadani ankety:

dil¢i cil €. 1:  prizpasobeni jednani dopravni verejnosti préavni normg;

dil¢icil ¢. 2:  prehled o zptisobech ovliviiovani jednani dopravni verejnosti;

dil¢icil ¢. 3:  G¢innost ovliviiovani jednani dopravni verejnosti;

dil¢i cil ¢. 4: miraefektivity piasobeni ovliviiovani jednani dopravni verejnosti;

dil¢icil €.5: optim@ni moznosti zlepSeni zptisobt ovliviiovani jednani dopravni verejnosti;

dil¢i cil €. 6:  1ze ptisobenim nadopravni verginost vysledovat socidlni zmenu?
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6.3 Uzté metody vyzkumu, charakteristika vyzkumného

vzorku a pribéh vyzkumu

Anketni soubor byl tvoren témi respondenty, kteri byli pro anketu zmého hlediska
k digpozici. Jegjich urceni je mym vlastnim selektivnim krokem — jejich definovani jsem
provedl na zakladé mych zkuSenosti a dlouholetych poznatkia z mé odborné praxe. Velikost
anketniho souboru odpovida mym organizatnim a ¢asovym moZnostem a jeho sloZeni

vybrané z péti piedem uréenych skupin pak mému zajmu ziskat co nejpestiejSi paletu nazori.

Anketni soubor Pocet a komentar

Vedouci pracovnici z celkem 13ti vedoucich pracovniki provozovatelu

provozovateli détskych détskych  dopravnich hii& v Jihoceském  krgji

dopravnich hiist’ v Jihoceském piedstavuje anketni soubor 10ti vedoucich 76,92%

kraji vedoucich pracovnika téchto provozovatelt (zékladni
soubor je sdm o sob¢ maly)

Ucitelé zakladnich kol z celkem 228 ucitelt dopravni vychovy zakladnich skol
v Jihoteském kraji (pfi kazdé ZS pusobi 1 ugitel
dopravni vychovy — beremeli vdulvahu, Ze

v Jihoceském krgji je 228 z&kladnich kol bez rozdilu
ziizovatele, pak usuzujeme na celkem 228 ucitelt
dopravni vychovy za&kladnich skol vcelém kraji) je
anketni soubor tvoifen 10ti uciteli dopravni vychovy
z&kladnich 3kol okresi Ceské Budgjovice a Cesky
Krumlov a predstavuje 4,39 % z&kladniho souboru

Pracovnici preventivné zcelkem 9 pracovnika PIS v Jihoceském krgji je
informagni skupiny (PIS) Policie | anketni soubor tvoien 1 pracovnikem PIS okresu Cesky
CR Krumlov a predstavuje 11,11 % zakladniho souboru

Ucitelé autoskol z celkem 475 v3ech ucitelt autoskol v Jihoceskéem kraji

(dle registru uciteli Krajského Uradu Jiho¢eského
krgje) je anketni soubor tvoien 10ti uciteli autoSkol
okresi Ceské Budgjovice a Cesky Krumlov a
piedstavuje 2,11 % z&kladniho souboru

Vedouci pracovnici z celkem 11ti vedoucich pracovnika (v Jihoc¢eském
motoristickych organizaci krgji pasobi 11 motoristickych organizaci) je anketni
soubor tvoren 1 vedoucim pracovnikem Usttedniho
automotoklubu CR (okres Ceské Budgjovice) a
piedstavuje 9,09 % z&kladniho souboru

CELKEM 32 respondentt

Zdroj dat: Subrt M.
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Grafické rozvrzeni respondentu dle cilovych skupin:

Vedouci
pracovnici Vedouci
motoristickych pracovnici
organizaci provozovatell
Ugitelé autogkol 3% détskych
31% dopravnich hFist
32%
Pracovnici PIS
Policie CR
3% Uditelé
zakladnich skol
31%

Zdroj dat: Subrt M.

JelikoZz moji snahou bylo podat vypovéd o indikatoru, zvolil jsem pro tento Gc¢el techniku
dotazniku a techniku rozhovoru. Nastrojem sbéru anketnich dat u techniky dotazniku byl pak
formuldr dotazniku (v elektronické podob¢ pro jednoho respondenta — tzv. dotaznik na dalku,
neboli dotaznik bez mediatora) a nastrojem shbéru anketnich dat u rozhovoru pak vytisknuty
formul& dotazniku pro jednoho respondenta’. Do téchto formuléki byly zaznamenavany
vypovedi respondenti: dotaznikem bylo osloveno 30 respondenti (10 vedoucich pracovnika
provozovateli détskych dopravnich hii&’ v Jihoteském krgji, 10 ugitelt zakladnich skol, 10
ucitelt autodkol), rozhovor byl veden se 2 respondenty (1 pracovnik Preventivné informacni
skupiny Policie CR, 1 vedouci pracovnik motoristické organizace). Pii zpracovani anketnich
dat bylo vyhodnoceno jako vyhovujici vystaCit skvantitativnimi ukazateli absolutnich a

relativnich ¢etnosti.

" Podoba formul éke dotazniku (rozhovoru) uvedenav priloze bakal atské préce.

Strana 47



Organizace ankety:

kdy = den

co kdo kde 242 (252|262 (272|282 |292|13|23(33|43|53(63(73]/83|93(103](113
piiprava feditel |pracovidté | X | X | X | X | X | X | X [ X |X
ankety resitele
realizace reditel |u respon- X | X | x|X
ankety dentt
zavér,hodno- | feSitel | pracoviste X | x| x| X
ceni vysedkt reSitele

Zdroj dat: Subrt M.

6.4 | nter pretace ziskanych vydedkii (rozbor)

Vydedky vyzkumu jsou rozdéleny tak, jak byly definovény jednotlivé dil¢i cile, a zpracovany
pro prehlednost orientace do grafa. K nim je pak piipojen komentétr. JelikoZz se jedna o
analyzu dat ankety, tzn. dat ne piné validnich, reliabilnich a reprezentativnich, nema byt cilem
slozZita analyza a interpretace, a pro dosazeni nastolenych cila povazuji proto mnou zvoleny
zpusob interpretace ziskanych vysledka za postacujici a potrebam plné vyhovujici. Pro
upresnéni uvadim, Zze komentér, navrhy a pripominky nejsou uvédény tak, jak znéla jeich

piesna citace ve formularich, ale smysl vét je zachovan.

Rozbor vyzkumnych vysledkia dle dil¢iho cile €. 1 - prizpasobeni jednani
dopravni vergnosti pravni normé:

Graf ¢. 1 blize dokumentuje piesvédceni respondenttt o tom, zda jejich zamérné puasobeni
(systematicky piistup a vychovna ¢innost) ma vyrazny vliv na pozorovatelnou zmeénu
vjednani ovliviiovaného subjektu (Z&ka, piip. motoristy) smérem Kk intenzivnéjSimu

dodrzovani pravidel silni¢niho provozu, tj. k préavni norme.

Strana 48




nevim

. )
rozhodné ne 0% spiSe ne

0% 0%

rozhodné ano
47%

spise ano/

53%

Graf ¢. 1 - Zdroj dat: Subrt M.

Vydedek bylo mozné vtomto sméru i ponékud ocekévat. VSichni dotazani respondenti
uvedli, Ze jgjich systematicke pasobeni na ovliviiovani svérenych subjekti mé vyrazny vliv na
pozorovatelnou zménu v jednani smérem k dodrZovani pravni normy, piicemz 47% z nich

uvedlo, Ze rozhodné ano, a zbylych 53% spie ano.

Jaky dusledek Ize diky pusobeni a dlouhodobému ovliviiovani jednani subjektu (Zaka, ptip.
motoristy) dle nazoru respondenti vysledovat, je pak patrné z grafu ¢. 2.
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Neutréini -
systematické
plsobenina

nasledné
dodrZovani
pravidel Zaka

Jen ¢éasteény (motoristy)

posun k toristy)
vétdimu nema zadny
respektu a vliv )
dodrzovani 0% Rozhodné
pravidel p?svu'n k
silniéniho vétSimu
provozu respektu a
38% dodrzovani
pravidel
silniéniho
provozu
62%

Graf ¢. 2 - Zdroj dat: Subrt M.

Jak z vysledku ankety plyne, Zadny z dotézanych neuvedl, Ze by byl presvédéen o tom, Ze
systematické vychovné pusobeni na subjekt (Z&ka, piip. motoristu) na jim nésledné
dodrzovani pravidel nemé Zadny vliv. Rozchézeji se jen v mite: zatimco plnych 62%
respondentt vidi v systematickém ovliviiovéni jednani dopravni verejnosti rozhodné posun
smérem k pravni norme, zbylych 38% vidi tento posun spise jako ¢éstecny. Tuto ,, céstecnost”
Ize vysvétlit vidinou existujicich piekézek ve zptisobech ptisobeni, ¢i jgjich efektivité, a” uz
na stran¢ respondentt, ¢i ovliviiovanych subjekta (i na piehled o zpasobech ovliviiovéni a

miru efektivity tohoto pasobeni byl vyzkum, jak niZze vyplyne, zaméten).

Dodo-li respondentem u svéreného subjektu (Zaka, prip. motoristy) k zaznamenani sklonu
k nedodrzovani préavni normy, graf ¢. 3 pak z jejich fad zaznamenéva konstatovani, podaiilo-li
se béhem jegjich systematického pasobeni na ovliviiovani jednani tohoto subjektu docilit

viditelné zmény v jeho postojich a nasledném zptisobu jednani smérem k pravni normg.
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spise ne
6% rozhodné ne
0,
nevim 0%
9% rozhodné ano

13%

spiSe ano
2%

Graf ¢. 3 - Zdroj dat: Subrt M.

L ze zde viditeln¢ konstatovat, Ze dohromady 85% z nich uvedlo, Ze rozhodné nebo spise ano.
Zbylou ¢ést téch reakci respondenti, ktefi nevi, nebo docileni zmény spiSe nevidi, by bylo
mozné opét, jak jiZz bylo vySe popsano, vysvétlit existenci moznych prekazek ve zpisobech

puasobeni, ¢i efektivité nastrané respondenta, ¢i ovliviiovanych subjekti.

Rozbor vyzkumnych vysledka dle diléiho cile €. 2 - pirehled o zpuasobech
ovliviiovani jednani dopravni verejnosti:

Z grafu ¢. 4 lze vysledovat vycet konkrétnich zptisobi, jimiz se respondenti podili na
ovliviovani jednani dopravni vefejnosti v ramci svého preventivné-vychovného pasobeni

véetné odhadované kvality pasobeni.
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Podporou vyuky nadétském dopravnim hfisti [ ]

Predavanim informaci o pravnim povédomiv I.
dopravé

Propagaci dopravné-pravni problematiky u zak [ ]

Organizaci vzdélavacich a zdokonalovacich kurst -
motorista

Organizaci dopravnich, preventivnich akci a soutézi [ ]
Pripravou Zadatell o fidiésk&d opravnéni

Zafazovanim dopliikovych kondiénich jizd [ ]

Skolenim Fidiéa z povolani

Skolenim Fidiéa referntskych vozidel

Jinym zpasobem

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100
%

O vybornakvalita B dobrakvalita Odostateénakvalita O Spatna kvalita B neprovadise

Graf ¢. 4 - Zdroj dat: Subrt M.

Uvedena data ponékud zkresluje vybér respondentt z péti raznych cilovych skupin odborného
pusobeni, kdy kazda z téchto skupin se v praxi vénuje jen nékterym specifickym ¢innostem

z vymezenych okruhi. Témér ctvrtina z respondentt pak déle uvedla i jiné zpusoby, a to

realizaci Skolnich projekta s policii, ¢i preventivni ¢innosti zamétené na seniory-motoristy.

v

Rozbor vyzkumnych vysledka dle dilé¢iho cile ¢. 3 - Géinnost ovliviiovani
jednani dopravni veirgj nosti:

Z grafu ¢. 5 je patrné vypovéd’ respondentti o piipadnych primych prekazkach, pokud néjaké
vidi v ¢innosti preventivné-vychovného pasobeni. Neceléd polovina z nich uvedla, Ze takové
piekdzky nevidi, nebo o nich nevi (coz jako vypovéd o uréitém stupni G¢innosti je mozné
akceptovat), vice nez polovina z nich naopak uvedla, Ze takové prekazky sniZujici Gcinnost

ovliviovani vidi a jako nejcastéjSi znich bylo zminéno: preventivné-vychovné pasobeni
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nedosahuje na agresivni a bezohledné fidice, ddle 3patna spolupréce se Skolami jako
vychovnymi subjekty v oblasti dopravni problematiky, absence podpory vzdélavani
pedagogu, absence praktickych i vyukovych teoretickych programt a metodiky, nedokonaa
kooperace vSech zUc¢astnénych subjekta, prilis vysoky podil represe ve spolecnosti na tkor
prevence, nesrozumitelnost vykladu nékterych ustanoveni dopravni legidativy, nedostate¢nd

vybavenost Skolskych subjekti (jizdni kola, prilby), ¢i Spatny piiklad avzor z fad rodicu.

nevim
9%

ne ano, ...
38% 53%

Graf ¢. 5 - Zdroj dat: Subrt M.

Graf ¢. 6 zndzornuje ndzor respondenti na to, zda by se mélo a dalo délat vice pro zvySeni
Gcinnosti paisobeni. 16% z nich si mysli, Ze ne, naopak necelé polovina je toho nézoru, Ze ano,
a soucasné k tomu navrhuji i nékterd z nasledujicich opatieni: vétSi podpora vyuky na
détskych dopravnich htistich, posilovéni pravniho védomi v dopravé u rodi¢t samotnych,
hmatateln¢jSi osvéta ze stran médii (apel na prevenci namisto mnohdy senzace pusobici
represe), vétsi kooperace zUcastnénych subjektt na Useku prevence, nutné novelizace pravni
normy pro jeji nesrozumitelny vyklad, zavedeni metodického ptisobeni ze stran Gstiednich

statnich organt a nésledna podpora vzdélavani pedagogi.
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nevim ano,...
41% 43%

16%

Graf ¢. 6 - Zdroj dat: Subrt M.

Nazor respondentti, zda magji pocit, Zze jsou pii jejich pasobeni na ovliviiovani dopravni
verejnosti vyuzivany jejich schopnosti spravnym zptasobem, je zdokumentovan v grafu ¢. 7.
Z drtivé vétSiny prevaZzuje nédzor, Zze tomu tak rozhodné nebo spise je a vtomto sméru je
z uvedeného patrné, Ze na rozdil od prekazek jiz citovanych v préci vySe lze pozitivné
zhodnotit, Ze tyto piek&zky respondenti nevidi v realizaci a prosazeni své vlastni invence ¢i

schopnosti pii pisobeni na dopravni vefejnost.

spise
nejsou
’ 0% rozhodné
nevim nejsou
3% 0%
rozhodné
ano, jsou
" 31%
spiSe ano,
jsou

66%

Graf ¢. 7 - Zdroj dat: Subrt M.

V rdmci u¢innosti ovliviiovani dopravni vefejnosti jsem se blize nezabyval kauzalitou, tj.

stavem pred a stavem po (vztahem mezi pii¢inou a nasledkem), ale ziskal jsem nicméné
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znalosti o predstavach o ni v ramci téch respondentt, ktefi svoji ¢innosti dopravni jednani

zdmérnym zpasobem smérem k pravni norme ovliviuji.

8

v

Rozbor vyzkumnych vysledka dle diléiho cile €. 4 - mira efektivity
pasobeni ovliviiovani jednani dopravni veig nosti:
Graf ¢. 8 dokumentuje presvédéeni respondenti o tom, zda jejich ¢innost ma pro ovliviiovany

subjekt (Zaka, piip. motoristu), na ktery dlouhodobé pusobi, jednoznainé pozitivni vydedky.

Jak je zde jednoznatné patrné, vSichni se shodli natom, Ze rozhodné ¢i spiSe ano.

spiSe ne
0%

rozhodné ne nevim

0% 0%

spiSe ano
44%
rozhodné ano
56%

Graf ¢. 8 - Zdroj dat: Subrt M.

Hodnoceni miry efektivity pasobeni na ovliviiovani jednani dopravni verejnosti je blize
zminéno v grafu ¢. 9. Tu 80% zrespondenti uvéadi jako vysokou, pétina z nich naopak
efektivitu posuzuje jako nedostatecnou a jako piipadné zébrany ve vysSi efektivité ptisobeni
uvadi nésledujici: nedostatecnd sit’” détskych dopravnich hii&’ v Jihoceském kraji nebo
nedostatecny apel na dodrzovani dopravni legislativy v primérni skupiné ovliviiovaného

jedince.

8 Ze znaosti vyrobng-hospodérské problematiky |ze obecné konstatovat, Ze efektivni je takova ginnost, kterd
nam s vynalozenim pfimétenych zdroju piinédsi zadouci efekt.
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respondent

jako C
nedostateéna, nedoka;a
posoudit
20% 0%
jako vysoka

80%

Graf ¢. 9 - Zdroj dat: Subrt M.

Co Ize vnimat jako nejvétsi problém, aby ovliviiovany subjekt akceptoval dodrzovéni pravni
normy, je pak zobrazeno v grafu ¢. 10. Zde se ukazuje nédzorova rozmanitost respondentii.
Cést znich v ném vidi odstranéni Spatnych névyki, jind ¢ast zase nedostateshou ochotu
ovliviiovaného subjektu aktivné spolupracovat, ae stejné tak ¢asto uvadéji i Spatny priklad a
vzor u samotnych rodici, nebo zvySenou agresivitu ¢i priliSnou lehkomysinost u dopravni

verejnosti.

odstranéni
zazitych
Spatnych
navyku
31%

jiny_.g///////

53%

nedostateéna
snaha a
ochota zaka
(motoristy)
aktivné
spolupracovat
16%

Graf ¢. 10 - Zdroj dat: Subrt M.
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V rdmci efektivnosti pasobeni na dopravni verejnost jsem se blize nezabyva kauzalitou, tj.
stavem pred a stavem po (vztahem mezi pii¢inou a nasledkem), ale ziskal jsem nicmeéné
znalosti o predstavach o ni v ramci téch respondentt, ktefi svoji ¢innosti dopravni jednani

zdmérnym zpasobem smérem k pravni norme ovliviuji.

Rozbor vyzkumnych vysledka dle diléiho cile ¢. 5 - optimalni moznosti
ZlepSeni zpasobi ovliviiovani jednani dopravni veigj nosti:

V grafu ¢. 11 je zachycen nazor respondenti na to, zda se domnivaji, Ze by vySSi
smysluplnosti ovliviiovani pomohla néjaka zlepSeni. Ti jsou ze dvou tietin presvédéeni, Ze
ano a jako konkrétni uvadi zefména: piikladnéjsi vystupovani dopravni policie, systematicka
vyuka na détskych dopravnich hiistich, vétsSi kooperace autoSkolskych subjektti namisto
vzdjemné intolerance a soupeieni, propracovana dopravni politika stétu na tseku prevence, ¢i

sniZzeni administrativnich naroki na vychovnou ¢innost v autoskolach.

nevim
28%

ne ano,...
6% 66%

Graf ¢. 11 - Zdroj dat: Subrt M.

Graf ¢. 12 mé priblizit, existuje-li v organizacich dostate¢na viile a prostor pro piipadné novée
ndpady zlepSeni zamérného pusobeni i vyslySet a vpraxi realizovat. Vysledek v3ak

jednoznacné naznatuje, Ze tomu tak rozhodné je, coz lze vzit v Gvahu i v rdmci ovéieni, Ze
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piek&zky v pasobeni na ovliviiovani jednani dopravni vefejnosti se nezdgji byt tedy zigjmé

piimo v organizacich, ¢i v bezprostiednim okoli respondent.

spise ne
0% rozhodné ne

nevim 0%

3%

spiSe ano

47% rozhodné ano

50%

Graf ¢. 12 - Zdroj dat: Subrt M.

Soucasti ankety bylai oteviena otazka, jejimz zamérem bylo zjistit, jak by mohla organizace
kazdého z dotézanych piispét oproti souc¢asné vyvijenym ¢innostem ke zlepSeni ptisobeni

vychovné ¢innosti v praxi. Jako nej¢astéji uvadéne byly nédedujici podnéty a ndpady:
a zahgeni ¢innosti dopravniho krouzku pii z&kladnich Skoléch;
a Vytvoreni spole¢ného dopravniho projektu pro déti ajejich rodice, ¢i pro Skolu a obec;
a CastéjSi zgpojeni rodict do akci nadétskych dopravnich hiidich;
q hlubdi apravidelna vychovna spolupréce zékladnich kol s Policii CR;
a zesilena osvétave spolecnosti nauzivani cyklistickych prileb u cyklisti;

aq poradani dovednostnich akci pro fidice-zacaetniky se zaméfenim na simulace

nehodovych situaci;
a VéEtSi podporadopravni problematiky v médiich;

a maximalni vyuziti strukturélnich fonda Evropské unie v Jihoceském kraji;
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a rozSiteni sféry prevence adopravni problematiky jiz namladsi vékové kategorie;
a rozsiteni sité détskych dopravnich hii&’ v Jiho¢eském kraji;

a pruznéjsi novelizace pravni normy a predevsim zvySeni jeji vymahatelnosti;

q Systematickd smysluplna ¢innost Preventivng informaéni skupiny Policie CR

v dlouhodobém ¢asovém horizontu.

Rozbor vyzkumnych vysledka dle dil¢iho cile €. 6 - |ze pasobenim na

dopravni vergjnost vysledovat socialni zménu?
Jelikoz vSichni kazdodenn¢ vnimame pii jakékoliv bézné ¢innosti dynamiku socidnich
procesi, graf ¢. 13 uvédi jednoduchy nazor respondentt na to, zda lze dle jejich nazoru

systematickym pasobenim na dopravni vefejnost konstatovat, Ze timto pusobenim dochézi i

k trvalé zmeng zaZitych vzorci chovéani - zde drtiva vétSina z nich uvedla, Ze tento nézor sdili.

nevim
ne 9%
6%

ano
85%

Graf ¢. 13 - Zdroj dat: Subrt M.

Nasledujici graf ¢. 24 konstatuje tvrzeni dotézanych, zda v pribéhu své mnohaleté praxe
zaznamenali u ovliviovanych subjekta pozitivni posun v zazitych vzorcich chovéni prave i
diky svému preventivné-vychovnému puasobeni. | zde se jednoznaéné potvrdilo, Ze az 88%

z nich je presvédceno, Ze rozhodné ¢i spiSe ano.
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spise ne
3% rozhodné ne
nevim 0%
9%
rozhodné ano
41%

spiSe ano
47%

Graf ¢. 14 - Zdroj dat: Subrt M.
V poslednim grafu ¢. 15 lze vysledovat, jak socidlni zménu samotni respondenti vnimaji.

Pinych 94% z nich se shodlo na tom, Ze k novym civilizatnim trendam v dopravé ze strany
subjekta  (Z&kd, prip. motoristi), které dlouhodobé ovliviuji, previada v piijimani
socioekonomickych trendt posedni doby (otevienost svétu a piichozim zménédm, dynamicky
rytmus Zivota, atp.) jednoznacné vstiicnost a pozitivni postoj — jde tedy o potvrzeni

vysledovani socialni zmeény systematickym dlouhodobym pasobenim na dopravni verejnost.

respekt, tj.
defenzivni
postoj k jejich
anlTanl citlivost, tj.
0% neutralni
postoj k jejich
pfijimani
6%

vstFicné
pFijimani
socioekonomi
ckych trendt
doby
(otevienost
svétu,
dynamicky
rytmus Zivota)
94%

Graf ¢. 15 - Zdroj dat: Subrt M.
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6.5 Shrnuti ziskanych vydedkiz a ovéi‘eni piredpokladii

Prizpasobeni jednani dopravni verejnosti pravni normeé:

Vydedky ankety ukézaly, Ze zamérné pusobeni na dopravni veigjnost a jegji dlouhodobé
ovliviovani ma vyrazny vliv na pozorovatelnou zménu Vv jejimjedndni smérem
k intenzivnéjSimu dodrZovani pravidel silni¢niho provozu, tedy smérem k dodrZzovani prévni
normy. Je jednoznacné, Ze systematické vychovné pasobeni na subjekt ma na jim nésledné
dodrzovani pravnich norem vyrazny vliv, & ve zpisobech pusobeni, ¢i jgich vysledné
efektivite, existuje mnoho piekazek. Je-li zaznamenavan sklon k nedodrzovéni pravni normy
u ovliviiovaného subjektu, pak vysledky potvrdily, Ze béhem systematického ptisobeni na jeho
ovliviiovani se dari docilit viditelné zmeny v jeho postojich a nasledném zptasobu jednani

smérem k prévni norme.

Prehled o zpasobech ovliviiovani jednani dopravni verejnosti:

Dalsim cilem bylo podat ptehled o konkrétnich zpasobech, jimiZ se cilové organizace podili
na ovliviiovani jednéni dopravni vefginosti v ramci svého preventivné-vychovného ptisobeni.
Mezi jiz diive pojmenované, jako: podpora vyuky na détském dopravnim hristi, predavani
informaci o pravnim povédomi v doprave, propagace dopravné-pravni problematiky u Zaki,
organizace vzdélavacich a zdokonalovacich kursi motoristt, organizace dopravnich,
preventivnich akci a soutézi, priprava Zadatela o tidicska opravnéni, zarazovani dopliikovych
kondi¢nich jizd, Skoleni fidi¢a z povoléni, nebo Skoleni fidica referentskych vozidel, vysledky
ankety ukézaly i jiné zpasoby ovliviiovani prostrednictvim prace v organizacich, jako
realizace Skolnich projekta s policii, ¢i preventivni ¢innosti zamérené na seniory-motoristy.
Uvedena data nicméné ponékud zkresluje vybér respondentt, provedeny z péti raznych
cilovych skupin odborného ptisobeni, kdy kazda ztéchto skupin se v praxi vénuje jen

nékterym specifickym ¢innostem z vymezenych okruhd.
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Uginnost ovliviiovani jednani dopravni verejnosti:

Pokud se jedn& o ptipadné primeé prek&zky v ¢innosti preventivné-vychovného pasobeni, pak
vysledky ukazaly, Ze se vyskytuje bohuZel zaroven i plno piekézek, snizujicich G¢innost
ovliviovani jednani dopravni vefejinosti. Jgjich pripadné odstranéni, ¢i naopak navrZeni
n¢kterych opatieni ke zvySeni Gcinnosti je uvedeno dale v Kapitole 6.6 Doporuceni ke
ZlepSeni. Jinak zdrtivé vétSiny pievazuje nézor respondenti, Ze pii jeich pusobeni na
ovliviiovani dopravni vefgjnosti jsou vyuZzivany jejich schopnosti spravnym zpasobem, a
vtomto sméru je z uvedeného patrné, Ze na rozdil od vngjSich piekézek Ize pozitivné
zhodnotit, Ze tyto piek&Zky nejsou respondenty shledavany v realizaci a prosazeni své vlastni
invence ¢i schopnosti pii pasobeni na dopravni vetejnost. V ramci U¢innosti ovliviiovani
dopravni vergjnosti jsem se blize nezabyval kauzalitou, tj. stavem pred a stavem po
(vztahem mezi pri¢inou a nasledkem), ale ziskal jsem nicméné znalosti o predstavach o
nich vramci téch respondentd, Ktefi svoji ¢€innosti dopravni jednani zamérnym

zpasobem smérem k pravni normé ovliviu;ji.

Mira efektivity pasobeni ovliviiovani jednani dopravni veigjnosti:

Vydedky ankety déle ukazaly, Ze cinnost organizaci ma pro ovliviiovany subjekt, na ktery
dlouhodobé ptisobi, jednoznacné pozitivni vysedky. Miru efektivity ptsobeni na ovliviovani
jednani dopravni vergjnosti 1ze uvést jako spiSe vysokou; jako pripadné zabrany v jesté vyssi
efektivité pasobeni [ze pojmenovat nedostatecnou sit’ détskych dopravnich hiist’ v Jihoceském
krgji nebo nedostatecny apel na dodrzovani dopravni legislativy v primérni skuping
ovliviovaného jedince. Posouzeni, co vnimat jako nejvétSi problém pii akceptovani
dodrzovani pravni normy z pohledu ovliviiovaného subjektu, je slozitéjsi, jelikoz vysledky
ukézaly nazorovou rozmanitost, a’ uz jde o odstranéni Spatnych névyki, nedostatecnou
ochotu ovliviiovaného subjektu aktivné spolupracovat, ¢i Spatny priklad a vzor u samotnych
rodi¢u, nebo zvySenou agresivitu a priliSnou lehkomysinost u dopravni vetejnosti. V ramci

efektivnosti pasobeni na dopravni vereinost jsem se blize nezabyval kauzalitou, ale
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ziskal jsem nicméné znalosti o piredstavach o ni vramci téch respondenti, kteri svoji

¢innosti dopravni jednani zamérnym zpasobem smérem k pravni normé ovliviiuji.

Optimalni moznosti zlepSeni zphasobu ovliviiovani jednéani dopravni verej nosti:

Z&roven |ze konstatovat, Ze vysSi smysluplnosti ovliviiovani by pomohla nékterd konkrétni
ZlepSeni, jak mohou organizace prispét oproti soucasné vyvijenym ¢innostem ke zlepSeni
ptsobeni vychovné ¢innosti v praxi, jez blize uvadim v nésledujici Kapitole 6.6 Doporuceni
ke zlepSeni. Soucasné bylo zji&eéno, Ze v organizacich existuje dostate¢na viile a prostor pro
to pripadné nové napady zlepSeni zdmérného pusobeni i vyslySet a v praxi je redizovat;
muzeme zaroven konstatovat, Ze piek&Zky v pusobeni na ovliviiovani jednani dopravni
verejnosti, uvedené vySe v citované kapitole, se nezdaji byt ziejmé piimo v organizacich, ¢i

v bezprostiednim okoli respondent.

L ze piisobenim na dopravni verejnost vysledovat socialni zménu?

V&ichni kazdodenn¢ vniméme pti jakékoliv bézné ¢innosti dynamiku socidlnich procesi.
Vydedky ankety jednoznatné potvrdily, Ze miZzeme Kkonstatovat, Ze systematickym
ptsobenim na dopravni veiginost dochazi i ktrvaé zméné zaZitych vzorci chovani.
V prabéhu mnohaleté praxe v organizecich je viditelné zaznamendvén u ovliviiovanych
subjektt pozitivni posun v zaZitych vzorcich chovani pravé i diky preventivné-vychovnému
pusobeni, navic k novym civilizaénim trendim v dopravé ze strany ovliviiovanych subjekta
pievl&da v prijimani socioekonomickych trendi posledni doby (otevienost svétu a prichozim
zménédm, dynamicky rytmus Zivota, atp.) jednoznacné vstiicnost a pozitivni postoj — jde tedy
0 potvrzeni vysledovani socidlni zmeény systematickym dlouhodobym ptasobenim na dopravni

verejnost.
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6.6 Doporuceni ke zlepSeni

Jak bylo ovétreno, v ¢innosti preventivné-vychovného pusobeni se vyskytuje bohuzel plno
piekazek, snizujicich G¢innost ovliviiovani jednani dopravni verejnosti. Jejich piipadné
odstranéni, ¢i naopak navrzeni nékterych opatreni by vyrazné prispélo ke zvySeni U¢innosti
v ovliviiovani jednani dopravni verejnosti. Mezi zbytecnymi pirekazkami, u nichZ je nezbytné
podniknout kroky najejich odstranéni, jsou napt.: preventivné-vychovné ptisobeni nedosahuje
na agresivni a bezohledné tidice, dale $patnd spolupréce se Skolami jako vychovnymi
subjekty v oblasti dopravni problematiky, absence podpory vzdélavani pedagogi, absence
praktickych i vyukovych teoretickych programi a metodiky, nedokonald kooperace v3ech
zlcastnénych subjekta, priliS vysoky podil represe ve spolecnosti na Ukor prevence,
nesrozumitelnost vykladu nékterych ustanoveni dopravni legislativy, nedostatecna vybavenost
Skolskych subjektt (jizdni kola, prilby), ¢i Spatny ptiklad a vzor z tad rodi¢a. Pro zvySeni
Gcinnosti ve sméru k organizacim zvenci 1ze naopak navrhnout néktera opatieni, jako: veétsi
podpora vyuky na détskych dopravnich hiistich, posilovani préavniho védomi v dopravé u
rodica samotnych, hmatatelnéjSi osvéta ze stran médii (apel na prevenci namisto mnohdy
senzace puasobici represe), vétsi kooperace zUcastnénych subjekttt na Useku prevence, nutna
novelizace pravni normy pro jeji nesrozumitelny vyklad, ¢i zavedeni metodického pasobeni

ze stran Ustiednich stétnich orgéni a nasledna podpora vzdélavani pedagog.

Zgjimavé je z&roven zamySleni nad tim, jak mohou organizace prispét oproti soucasné
vyvijenym ¢innostem ke zlepSeni pasobeni vychovné ¢innosti v praxi. Dle vysledka ankety
Ize jako nej¢astéji uvadené zminit nasledujici podnéty a ndpady: zahgjeni ¢innosti dopravniho
krouzku pii z&kladnich Skolach, vytvoreni spolecného dopravniho projektu pro déti a jejich
rodice, ¢i pro Skolu a obec, ¢astéjSi zapojeni rodi¢t do akci na détskych dopravnich hiistich,
hlub&i a pravidelna vychovna spolupréce zakladnich 3kol s Policii CR, zesilena osvéta ve
spolecnosti na uzivani cyklistickych prileb u cyklisti, pofédani dovednostnich akci pro fidice-
zacatecniky se zaméfenim na simulace nehodovych situaci, vétSi podpora dopravni
problematiky v médiich, maximéni vyuZziti strukturélnich fonda Evropské unie v Jihoceském

krgji, rozSiteni sféry prevence a dopravni problematiky jiz na mladsi vékové kategorie,
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rozSifeni sit¢ détskych dopravnich hiist’ v Jiho¢eském kraji, pruznéjsi novelizace pravni

normy a piedevdim zvySeni jeji vymahatelnosti, ¢i systematicka smysluplnd cinnost

Preventivng informagni skupiny Policie CR v dlouhodobém &asovém horizontu.
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Zavér

Z&vérem mé bakal rské préace bych se pokusil zhodnotit socidlni jednani dopravni verginosti,
jeho ovliviiovani a reSeni vztahu mezi socidlnimi normami (jednanim Ucastnika dopravy) a
Césti legislativy v oblasti dopravy, ktera zakotvuje pravni normy jednéni dopravni verejnosti.
Bylo vychézeno piedevsim z praktickych prikladi prace s dopravni vefejnosti v organizacich
Jihoceského kraje a pozornost vénovana i praktickym piikladim procesi zdmérného
ovliviovani socidni normy smérem kpravni normé¢, pro podani namétu na hledani

optimalnich moznosti zlepSeni a sou¢asné poukézani na prabéh socidlni zmeny.

Existuje velka spousta aktérd, ktefi mohou ovlivnit jednani dopravni vefginosti. Cilem
spolecnosti je eliminovat jednani téch jedinch, ktefi se opakované dopoustéji zavaznych
dopravnich prestupkid, a tim se stavagji nespolehlivymi k G¢asti v dopravnim provozu. Pro
acinnou praxi je dulezité veédet, jak se individuani nebo skupinové socidlni jednéni promita
v samotném dopravnim jednani. Pokud je v souladu snormou, pak je povaZzovano za
spoletensky prijatelné a lze ho nazvat legitimnim. Je logické, Ze spolecnost se brani vici
piipadnému poruSovani norem jedincem, nebot’ usiluje o zachovani stability a fadu, a tim
soucasn¢ chréni své jednotlivé ¢leny. PoZzadavek zachovéni spravedinosti se pak obraci na
stat, ktery vytvaii pro jednani Ucastnika dopravy soubor obecné zavaznych pravidel chovani,
tzv. pravni normy (dopravni legislativu). Ta se dlouhodobé v ¢ase vyviji a pasobi na socidni
jednéni ucastnika dopravy. Vytvareni spravné a Gcinné legislativy je viak podminéno pravé
piedchézejicim studiem lidského cinitele v dopravé a jednani dopravni verejnosti, ato i za

pomoci nékterych pomocnych studii, vyzkumi a projekt.

Systematické zamerné pasobeni na dopravni vefgjnost a jeji dlouhodobé ovliviiovani mé (i
pies nekteré prekdzky) vyrazny vliv na pozorovatelnou zménu v jejim jednani smérem
k intenzivnéjSimu dodrZovani pravidel silni¢niho provozu, tedy smérem k dodrZzovani prévni
normy; jeli navic zaznamendvan sklon k nedodrZzovani pravni normy u ovliviiovaného
subjektu, pak béhem systematického puasobeni na jeho ovliviiovani se dati v organizacich

Jihoceského kragje docilit viditelné zmeény v jeho postojich a nasledném zpusobu jednani
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smérem k pravni norm¢. Organizace se podili na ovliviiovani jednani dopravni vefejnosti
v rdmci svého preventivné-vychovného paisobeni mnoha zptisoby, at’ uz jde o podporu vyuky
na détském dopravnim hri&ti, predavani informaci o pravnim povédomi v dopravé a propageci
dopravné-pravni problematiky u Z&ka, organizaci vzdélavacich a zdokonalovacich kursi
motorista, organizaci dopravnich, preventivnich akci a soutézi, pripravu Zadatelu o fidicska
opravnéni, zarazovani doplnkovych kondi¢nich jizd, Skoleni fidi¢t, nebo i realizaci Skolnich
projektt spolicii, ¢i preventivni ¢innost zamérenou na seniory-motoristy. Vyskytuje se
bohuzel zaroven i plno piek&zek, snizujicich G¢innost ovliviiovani jednani dopravni
vergjnosti, nicméng ji lze povazovat za pomérné vysokou. Cinnost organizeci Jihoéeského
krgje ma pro ovliviovany subjekt, na ktery dlouhodob¢ pisobi, jednoznacné pozitivni
vysledky a miru efektivity ptisobeni na ovliviiovani jednéani dopravni verejnosti 1ze uvést jako
iSe vysokou (a¢ zabrany v jesté vysSi efektivité |ze nalézt). V ramci Gcinnosti a efektivnosti
ptisobeni na dopravni vefejnost jsem se bliZze nezabyval kauzalitou, tj. stavem pied a stavem
po (vztahem mezi pric¢inou a nésledkem), nicméné se podaiilo ziskat znalosti o piredstavach o
nich v rdmci téch respondentt, ktefi svoji ¢innosti dopravni jednani zamérnym zpasobem
smérem k pravni norm¢é ovlivauji. Lze stejné tak konstatovat, Ze vySSi smysluplnosti
ovliviiovani by pomohla i néktera konkrétni zlepSeni, jak ptispét oproti sou¢asné vyvijenym
¢innostem ke zlepSeni pasobeni vychovné ¢innosti v praxi. V organizacich totiz existuje
dostate¢na vule a prostor pro to piipadné nové ndpady zlepSeni zameérného pasobeni i vyslySet
a v praxi je redizovat, a muZzeme konstatovat, Ze prekézky v pusobeni se nezdgi byt tedy
ziejmeé primo v organizacich samotnych (coz v3ak stejné tak muze byt déno i tim, Ze vyzkum
probéhl pravé mezi respondenty zjegjich fad). Dynamiku socidlnich procesa v&ichni
kazdodenné vniméame pii jakékoliv bézné cinnosti. MtuZzeme konstatovat, Ze systematickym
ptsobenim na dopravni veiginost dochazi i ktrvaé zméné zaZitych vzorci chovani.
V prabéhu mnohaleté praxe v organizacich Jihoceského kragje je viditelné zaznamenévan u
ovliviiovanych subjektta pozitivni posun v zaZitych vzorcich chovani pravé diky jejich
preventivné-vychovnému pasobeni, navic k novym civilizaénim trendam v dopravé ze strany
ovliviovanych subjekti previdda v ptijimani socioekonomickych trendi posledni doby

(otevienost svétu a prichozim zmeénam, dynamicky rytmus Zivota, atp.) jednoznacné
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vstiicnost a pozitivni postoj, a jde tedy o potvrzeni vysledovani socidni zmeny
systematickym dlouhodobym pasobenim na dopravni veiginost. | s ohledem na spinéni diive

uvedenych cilu si proto dovoluji konstatovat, Ze cil mé bakal arské prace jsem naplnil.
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Prilohy

Piiloha¢. 1: Nastroj shéru dat - formular pro dotaznik (ovliviiovani jednani dopravni
veiej nosti)

(Formul&r pro rozhovor byl zpracovan obdobnég, jen dle potieb rozhovoru
¢éstecné formulacné upraven.)

Formulari dotazniku piedchazel jako Gvod text soslovenim respondenta, nastinénim
problematiky bakaléiské prace a seznamenim scilem dotazniku, véetné podékovéni za

poskytnuti dat a déle informace, jakym zpisobem a cestou jej vyplnény vratit zpét.

Navod k vyplnéni dotazniku: dotaznik se skléda z trojiho druhu otazek. VétSina otézek jsou
otazky smoznosti vybéru odpovédi. VaSi odpovéd vyberete tak, Ze odpovéd oznatite
v rdmecku kiiZzkem. Druhy typ otdzek nemé& moznosti vybéru odpoveédi; u téchto otazek Vas
prosim o vepsani stru¢né odpoveédi do Sedého pole (libovolny pocet znaki) — V&S pohled na

danou zalezitost. Tieti typ otézek je vzdemnou kombinaci dvou predeslych.

1. Jste schopen u té ¢asti dopravni vergnosti, sniz pracujete (Zak, prip. motorista) potvrdit, Zze vaSe zamérné
puisobeni (systematicky piistup a vychovna ¢innost) méa vyrazny vliv na pozorovatelnou zménu v jednani
tohoto subjektu smérem k intenzivnéjSimu dodrzovéni pravidel silniéniho provozu?

1 [] rozhodng ano
2 [] spide ano
3] nevim

4[] spisene

5[] rozhodn& ne

2. Jaky dasledek Ize diky VaSemu pusobeni a dlouhodobému ovliviiovani jednani zéka (prip. motoristy)
z Vaseho pohledu vysledovat?

1 [] rozhodng posun k vétsimu respektu a dodrzovani pravide silniéniho provozu

2 [ jen easteeny posun k vétsimu respektu a dodrZovani pravidel silni¢niho provozu

3 [ neutrdni, mé systematické piisobeni na néasledné dodrzovéani pravide Zzéka (ptip.
motoristy) bohuzel nema zadny vliv

3. Pokud jste u svéieného zaka (piip. motoristy) zaznamenal (a) sklon k provadéni prestupki a nedodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, podafilo se béhem Vaseho systematického pisobeni na ovliviiovani jeho
jednéani docilit viditelné zmény v jeho postoji a nasledném zptisobu jednani smérem k dodrzovani pravide
siIni¢niho provozu?
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1 [] rozhodng ano
2 [] spide ano
3] nevim

4[] spisene

5[] rozhodn& ne

Jakymi vSemi konkrétnimi zpisoby lze obecné konstatovat, Ze se podilite na preventivné-vychovném
puisobeni ovliviiovani jednani dopravni verginosti? Ohodnot'te laskavé i Vami odhadovanou kvalitu tohoto
ptisobeni:

kvalita:
1 2 3 4 5

Zpiisob prisobeni: vybornd dobrd dostatecna Spatna neprovadi
4. Podporou vyuky na Il ] ] O] L]

détském dopravnim hiisti
5. Predavanim informaci ] ] ] ] ]

0 préavnim povédomi v dopravé
6. Propagaci dopravng-pravni ] ] ] ] ]

problematiky u z&ka ZS

[
[
[
[
[

7. Organizaci vzdélavacich a
zdokonaovacich kursii motoristim

[
[
[
[
[

8. Organizaci dopravnich,
preventivnich akci a soutézi

9. Pripravou zadateli o fridi¢sk& oprévnéni
10. Zarazovanim dopliikovych kondiénich jizd

11. Skolenim fidiga z povolani

O 0O o o
O 0O o o
O 0O o o
O 0O o o
O 0O o o

12. Skolenim fidica referentskych vozidel
13. Jinym zpisobem (uved'te laskavé, kterym,
v¢etné cilové skupiny, nakterou je éinnost
zaméiena)
[] [] [] [] []
Ktery zptsob:
Cilova skupina
14. Citite ngjaké piimé piekadzky ve Vasi ¢innosti preventivné-vychovného pasobeni?
1 [] ano (uved'te laskavé, které to jsou):

2[1ne
3[] nevim

15. Domnivéte se, Ze by se mélo délat vice pro zvySeni G¢innosti V aSeho ptisobeni?
1 [] ano (uved'te laskave, jaka navrhujete opatient):

2[1ne
3[] nevim
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16. Mé&te pocit, ze VaSe schopnosti jsou pii vychovné-preventivni préci vyuzivany spravnym zptisobem?

1 [] rozhodng ano, jsou
2 [] spie ano, jsou
3] nevim

4[] spi%e ngjsou

5[] rozhodng nejsou

17. Domnivéte se, Ze VaSe ¢innost ma pro Z&ky (piip. motoristy), na které ptisobite, jednoznacné pozitivni
vysledky?

1 [] rozhodng ano
2 [] spide ano
3] nevim

4[] spisene

5[] rozhodn& ne

18. Jak hodnotite miru efektivity vaSeho pisobeni naovliviiovani jednéni zaka (ptip. motoristy)?

1[] jako vysokou
2 [] jako nedostatecnou (uved'te laskave, co brani vysSi efektivité Vaseho pasobeni) .....
3] nedoké&Zi posoudit

19. Co vnimate jako ngvétsi problém z pohledu Zéka (piip. motoristy) akceptovat dodrzovani pravidel
siIni¢niho provozu?

1 [] odstranéni zazitych 3patnych navyki
2 [] nedostate¢nou snahu a ochotu z&ka (prip. motoristy) aktivné spolupracovat
30 jiny (uved'te laskave, jaky):

20. Domnivéte se, ze vySSi smysluplnosti Vasi ¢innosti by pomohla ngjaka zlepSeni?
1[] ano (uved'te laskavé, kterd konkrétné to jsou):

2[1ne
3[] nevim

21. Existuje ve Vasi organizaci vile a prostor jakékoliv ndpady na zlepSeni zamérného pasobeni avychovné
¢innosti vyslyset av praxi realizovat?

1 [] rozhodng ano
2 [] spide ano
3] nevim

4[] spisene

5[] rozhodn& ne

22. Jak a ¢im by mohla V aSe organizace piispét oproti souc¢asné vyvijenym &innostem ke zlepSeni ptisobeni
vychovné ¢innosti v praxi? Laskavé uvedte:

23. Jdikoz i Vy ve své ¢innosti jisté vniméate dynamiku socidnich procesd, Ize dle VaSeho nézoru
systematickym pusobenim na dopravni veignost konstatovat, ze tim dochazi i k trvaé zméné zazitych
vzorci chovani?

1] ano
2[1ne
3[] nevim
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24, Jste schopen(a) konstatovat, ze jste v pribéhu své mnohaeté praxe zaznamena(a) u zaka (piip.
motoristi) pozitivni posun v zazitych vzorcich chovéni prévé i diky VaSemu preventivné-vychovnému
ptisobeni?

1 [] rozhodng ano
2 [] spide ano
3] nevim

4[] spisene

5[] rozhodn& ne

25. Jak socidni zménu vnimate Vy, ktefi se pod ovliviiovani jednani dopravni verginosti sami podepisujete;
previddak novym civilizatnim trendim v dopraveé (kterym..) ze strany z&ka (piip. motoristi) spise:

1 [] respekt, tj. defenzivni postoj k jejich piijimani

2 [ citlivost, tj. neutrdni postoj k jgjich prijimani

3 [ vstiicnost v piijiméni socioekonomickych trendi posledni doby (otevienost svétu,
dynamicky rytmus Zivota, atd.), tj. pozitivni postoj k jejich piijimani

Jesté jednou Vam velmi dékuji za vyplnéni dotazniku, za poskytnuté informace aza V&S ¢as, ktery jste dotazniku
vénoval(a).
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