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Uvod

Silni¢ni doprava je v dneSni dobé celkové nejpouzivanéjSim druhem
dopravy. V oblasti transportu nakladii vévodi nad ostatnimi druhy dopravy i kvuli
geografickym podminkam Ceské republiky. Casto jsou na jeji adresu slySeny vytky,
tykajici se vlivu na ZzZivotni prostiedi. Pravdou ovSem je, Ze je zvelké Ccasti

nenahraditelna.

Nékladni automobilovd doprava je uzce spojena s nékterymi hospodaiskymi
odvétvimi. Jednd se ptfedev§im o zpracovatelsky primysl, stavebnictvi a obchod.

Z velké Casti je tak zavisla na ekonomickém vyvoji téchto odvetvi.

V prvni ¢asti prace jsou vysvétleny pojmy spjaté s dopravou. Vétsi daraz je
kladen na silni¢ni ndkladni dopravu, ktera je v této praci sté¢zejni. Jsou zde vysvétleny
pfepravni vykony, které se objevuji v mnoha grafech. Jednim z cilti prace je porovnat
pfepravni vykony vzhledem ke zméné¢ HDP, a proto teoreticka ¢ast obsahuje také

definice HDP a jeho metody vypoctu.

Ve vlastni praci je vedle sebe postaven vyvoj Ceské ekonomiky a vyvoj
jednotlivych druhti nakladni dopravy, predevsim silni¢ni. Nésledn¢ je posuzovana
souvislost mezi vyvojem HDP a ptfepravnimi vykony. V bakalaiské praci se zkouma
vztah KkHDP ze tfi pohledi (Ceska republika, Karlovarsky kraj, subjekt
z Karlovarského kraje). V zavéru prace je provedena statistickd analyza, kterd se tyka
vztahu dvou veli¢in. V tomto pfipad¢ silni¢nich pfepravnich vykonti a meziro¢niho

rastu HDP.



Cil prace

Analyza piepravnich vykonii v ndkladni automobilové dopravé. Porovnani
vyvoje prepravnich vykonl u vybraného subjektu, kraje a statu vzhledem ke zméné

HDP.

Metodika

Z dostupné literatury byly definovany zakladni pojmy z oboru dopravy a pojmy
souvisejici s hrubym domacim produktem. Ve vlastni praci byla pouzita data ptedevsim
z Ceského statistického tfadu a Ministerstva dopravy. Pro zkouméni vybraného
subjektu byla vybrana dopravni spolecnost ,,A“ z Karlovarského kraje, ktera poskytla

potiebna data.

Ze statistickych metod byla zvolena regresni a korelacni analyza. Pii tvorbé byly

pouzity programy Statistica a Microsoft Excel.



1. Literarni prehled

1.1 Doprava

Dosazeni zisku je rozhodujici pro podnikani ve vSech oblastech. S umyslem
dosahnout zisk se stanovuji vyrobni cile podniku. V dopravnich podnicich tedy jde o
stanoveni jejich jednotlivych cilii na zakladé objemu piepravy, ktera bude v budoucich
obdobich pozadovéna zakazniky a z toho plynouci odvozeni prostfedki potfebnych
k uspokojeni ptedpokladanych piepravnich potieb (pozadavkii na premisténi) a
Kk realizaci trzeb a zisku. Aby se to stalo realitou, je nutno urlitym zpusobem
organizovat a pldnovat pfepravni a dopravni proces, zajistit potiebné kapacity

dopravniho podniku.

Pozadavky a ptfani zdkaznikQ (pfepravci, cestujicich), dopravnich podniki
(dopravcil), statu a obyvatel viibec jsou velmi protichidné. Pozadavky piepravci a
cestujicich spocivaji v pfani platit za premisténi co nejméné, pti¢emz zajem dopravct je
opacny. Stat se naopak snazi minimalizovat svoje vydaje na dopravu, stanovit je
optiméalnim zpisobem, obyvatelé obecné davaji pfednost zdravému Zivotnimu prostiedi,
které doprava negativné ovliviiuje. Tyto rozpory lze zjistit i v jinych odvétvich
narodniho hospodatstvi. (EISLER, 2005)

1.1.1 Funkce dopravy

Doprava plni nékolik funkci. Kromé své dominantni funkce, kterd spociva
V pfemistovani zbozi a osob, méd doprava jako soucast infrastruktury dalsi funkce.

K nim patfi napf. funkce:

- stimulaéni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji oziveni ekonomiky),

- socialn¢ stabilizacni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je ddvana pfednost
zachovani socialniho smiru, nebot doprava ma znac¢nou socialné politickou
dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyznamné porusuji stabilitu i vyvoj celé

ekonomiky a spolecnosti),



- substitu¢ni (doprava je vyuzivana k substituci ¢innosti, napt. v ndkladni doprave
prace vrezimu JIT substituuje skladovani, v osobni dopravé lIze regulovat
soustied'ovani obyvatel do mést apod.). Lze uvést dal§i vyznamné substitucni
funkce. Dopravy se vyuziva k ovlivilovani struktury spotieby 1 jeji velikosti,
napf. v souvislosti s nabidkou dal$ich sluzeb — zajezdy, rekreace. Soucasna
komunikac¢ni technika naopak zédporné ovliviiuje (jakoZzto substitut) dopravu,

- komplementarni, kterd je prevazné jeji dominantni funkci. (EISLER, 2005)

1.1.2 Funkéni efektivnost dopravy

Produktem dopravy je nehmotny, uzitetny efekt premisténi, nikoliv hmotné
statky. Dopravou se nevytvafeji nové uzite¢né vlastnosti hmotnych statki, které jsou
objektem pfemisténi. Pfesun materidlu (zbozi) do mista, kde je ho zapotiebi, ptidava
vyrobku hodnotu. Tato pfidana hodnota se nazyva ptinos mista. Obdobn¢ skladovanim
vyrobka do doby, nez jsou zapotiebi, vznika pfinos ¢asu. Za tuto ptidanou hodnotu je

zakaznik ochoten zaplatit. (EISLER, 2005)

1.1.3 Provozné ekonomicky proces v dopravnim podniku

Provozné ekonomicky proces v dopravnim podniku lze z hlediska hlavni ¢innosti

popsat takto:

- prepravni proces jako vstup pozadavkl zdkaznika a jejich kvantifikace pomoci
ukazatell prepravy a piepravnich vykont, je vysledkem podnikového
marketingu,

- dopravni (provozni) proces, ktery vyjadiuje provedeni pozadavku na premisténi
a je obdobou vlastniho vyrobniho procesu v primyslovych podnicich, z néj
vyplynou pozadavky na zajisténi provozu dostatecnou kapacitou dopravnich cest
1 dopravnich prostfedkt, pracovniky a potfebnym materidlem (napt. pohonnymi

hmotami, nahradnimi dily apod.)



- ndklady, jez jsou odrazem dopravniho procesu a vynosy, které navazuji na
pfepravni pozadavky. Porovndnim vynosi z ptepravy (trzeb z hlavni ¢innosti) a

nakladi s tim souvisejicich zjistime provozni hospodatsky vysledek.

(EISLER, 2005)

1.2 Dopravni pojmy

Doprava je na obecné urovni definovana jako c¢innost spojend s cilevédomym
pfemistovanim rizného mnozstvi osob a hmotnych statkli v ¢asovych a prostorovych
souvislostech pfi vyuziti riznych dopravnich cest. V uz$im smyslu se pak jedna o

proces charakterizovany pohybem dopravnich prostfedkii po dopravni cestg.

Dopravni infrastruktura ptedstavuje soubor dopravnich siti, jejich vybaveni

nejriznéjSimi stavbami a zafizenimi a dopravnich prosttedkl, jez se na siti pohybuji.

Mezinarodni doprava — doprava, jejiz pocatek a konec lezi ve dvou raznych statech. Za
mezinarodni dopravu se pfitom nepovazuje tzv. peazni doprava, tj. doprava pres tzemi
ciziho statu zpét do statu vychoziho za predpokladu, Ze na Gizemi ciziho statu neni tzv.

tarifni bod, tj. nemuze zde byt napt. provadéna nakladka, ptikladka ¢i vykladka apod.

Preprava je vysledny efekt premistovaciho (dopravniho) procesu, tj. vlastni vysledna
zména prostorového byti v Case; z hlediska ekonomického pak realizace uzitné hodnoty

dopravy, tj. vlastniho pfemisténi, resp. pfemistovaciho procesu.

Prepravni sluzby zahrnuji cely komplex ¢innosti souvisejicich s vlastnim procesem
pfemistovani zboZzi, a to vcetné samotné¢ho pfemisténi, tj. vcetn€ vlastni dopravni
sluzby. Soucasti prepravnich sluzeb je napf. nakladka, vykladka, prekladka,
kontejnerizace, paletizace, skladovéani, paketizace, baleni, pojistovaci sluzby, celni

sluzby apod. (PERNICA, NOVAK, 2001)



Podle EISLERA (2005):

Preprava, kterou rovnéz délime na piepravu zbozi a osob, je pojem, ktery vyjadiuje,
kolik zbozi nebo osob bylo piemisténo, na jakou vzdalenost, za jakou cenu, v jaké 1hiteé

a za dalSich pravnich ¢i obchodnich podminek.

Prepravni proces je souhrn ¢innosti, které pocinaji objednanim piemisténi (piepravy) a
kon¢i vydanim zbozi piijemci vcetné event. doplitkovych sluzeb. Obdobné lze popsat

piepravni proces v osobni doprave.

Podle VANECKA (2008):

Doprava je $ir§i okruh cinnosti, jimiz se uskutecniuje pohyb (jizda, plavba, let aj.)
dopravnich prostiedkti po dopravnich cestach a pfemistovani véci nebo osob
dopravnimi prostiedky ¢i zafizenimi. Do dopravy proto pocitame nakladku, vlastni

prepravu a vykladku.

Pteprava je soucasti dopravy a pomoci ni se ptimo uskuteCiiuje premisténi (ptreprava)

véci (tj. materidlu, zboZi) nebo osob dopravnimi prostiedky ¢i zatizenimi.
Dopravni infrastruktura

Souhrn vSech prvki (technickych a lidskych — dopravnich cest, komunikacnich siti pro
pfenos zprav, stanic, piekladist, budov, dilen), které jsou nutné k tomu, aby se mohl
uskuteciiovat pohyb dopravnich prostfedkl véetné zajiSténi bezpe€nosti a vcetné jejich

udrzovani v provozuschopném stavu.

1.2.1 Ukazatele prepravy

Pozadavky zadkaznikli na pfemisténi musi dopravce n¢jakym zplisobem

kvantifikovat, aby mohl nasledné¢ urcit potfebu dopravnich prostfedkii, organizovat



jejich pohyb a vyuziti v Case, stanovit cenu, ktera uhradi naklady vyvolané provozem

nakladni a osobni dopravy. (EISLER, 2005)

Kvantifikace pozadavki pfepravci na premisténi zbozi (tj. v nakladni doprave)

pouziva téchto ukazatell:

objem piepravy (v tunach), ktery charakterizuje velikost pozadavku staticky, bez
ohledu na vzdalenost, na kterou ma byt zasilka ptepravena

prepravni vykon (v tunovych kilometrech) je dynamickym ukazatelem
prepravnich pozadavki, nebot’ je sou¢inem hmotnosti zasilky (objemu piepravy
celkem) a vzdalenosti, na kterou byla zésilka ptepravena. Vzdalenost mize byt
bud’ skute¢na (provozni), po niz byla zésilka piepravena, nebo tarifni. Tarifni
vzdélenost je stanovena pfedpisem a nepiihlizi ke skute¢né vzdalenosti, na
kterou byla zasilka pfepravena. Slouzi k vypoctu ceny za piepravu. Vyjdeme-li
z celkového objemu piepravy, potom dalSim diilezitym ukazatelem je

pfepravni vzdalenost, tj. vzdalenost, na kterou byla konkrétni zasilka pfepravena
(v km), resp. primérna prepravni vzdalenost, kterd udava, na jakou vzdalenost
byla pfepravena jedna tuna zbozi. RozliSuje se bud’ provozni, nebo tarifni
(n€kdy téz prepravni);

vyuziti (vytiZzeni) vozidla, tj. skutecnd hmotnost zasilky, kterd je naloZena na

jedno vozidlo (v tunach/vozidlo). (EISLER, 1998)

1.2.2 Prepravni vykony

Velikost (objem) piepravy je dusledkem potfeby premistit zbozi nebo sebe

samého. Rozsah a podminky dopravni obsluhy naznacuji okolnosti, za nichZ se potieba

pfemisténi uskuteciuje.

Vykony jednotlivych druhti doprav nejsou celkovym vyjadienim piepravnich

pozadavki, nebot’ z hlediska dopravni obsluhy daného tzemi statu jde o rozdéleni

pfepravnich vykont na tfi ¢asti:



- preprava realizovana pro cizi potfeby (podnikatelé v doprave)
- preprava pro vlastni potiebu (zavodova pieprava osobni i nakladni)

- individualni motorismus

(EISLER, 2005)

1.3 Silni¢ni doprava

vV

tim, Ze technologie jejiho provozu je jednodussi a také diky rela¢nimu charakteru jeho
provozu (pfeprava z mista A do mista B). Preprava po silnici se sice odehrava na
silni¢ni siti, ale ta je pfistupna tisicim silni¢nich dopravct, ktefi zasilky dopravuji

Vv jednotlivych relacich, které jsou na sob€ nezavislé.

V dopravé po silnici zalezi u vSech dopravcl na jejich schopnosti organizovat
provozné ekonomicky proces tak, aby byla zachovéna, udrzena ¢i zvySena konkuren¢ni
schopnost téchto subjektll pfepravniho trhu. K tomu musi znat strukturu ptepravy podle
mista jejiho vzniku a urceni a druhu zbozi ur€eného k piepraveé ¢1 imyslu cestujiciho.
Vzhledem ke konkrétnim podminkam se mohou ceny za piepravu liSit pii stejné
pfepravni vzdalenosti, ale v riiznych relacich. Proto je ucelné sledovat piepravu podle
pouzitych cen. Napf. pieprava zemin na stavbé piehrady na vzdalenost napt. 5 km ma
vys8i spotfebu pohonnych hmot, opotfebeni pneumatik je vyssi (jizda v terénu, ne po
zpevnéné vozovce), naklady s tim spojené nejsou srovnatelné se vzdalenosti 5 km

ujetymi po silnici. (EISLER 2005)

Silni¢ni nékladni pfeprava se z komeréné — organizacniho hlediska obvykle déli do

tfi relativné samostatnych ¢asti:

- celovozova pieprava

- sbérna sluzba (jejimz zédkladem je pieprava sdruzenych kusovych zésilek)
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- nadgabaritni (n€kdy téz ne zcela presné nadrozmérnd) preprava, ktera je nékdy
zahrnovana do tzv. specialnich pfeprav — spolu s pfepravou: zivych zvitat,

nebezpecnych véci a latek a zbozim pod kontrolovanou teplotou

(NOVAK, PERNICA, 2005)

1.3.1 Subjekty silni¢ni prepravy

Dopravce je provozovatel dopravy ¢i vozidel, mnohdy zaroven vlastnik dopravnich
prostfedkii, mize vSak byt jen jejich najemcem (napf. u financ¢niho leasingu). Vzdy se
jednd o subjekt realizujici vlastni pfemistovaci ¢innost v prostoru a ¢ase. Dopravce

prodava a realizuje dopravni a piepravni sluzby na trhu.

Prepravce — jedna se predevsim o zékaznika dopravce, v ptepravni smlouvé je zpravidla
oznacovan jako odesilatel nebo pfijemce. Prepravce je spotiebitelem dopravnich, resp.
pfepravnich sluzeb, velmi Casto vlastnik hmotného zbozi (mize se jednat o obchodnika,

vyrobce, prodavajiciho, kupujiciho, exportéra ¢i importéra apod.)

Zasilatel je subjekt, ktery svym jménem, na Ucet a v z4jmu piikazce (pfepravce)
obstarava (zajist'uje) pro jeho potieby prepravni sluzby. Pfepravni nebo dopravni sluzby
muze obstarat tim, Ze jejich dodani zprostfedkuje u dalSich subjektt (nejcastéji u
dopravci), v tom pitipadé se jednd o tzv. Cistého zasilatele; nebo miize sluzby zajistit i
tak, Ze je provede sam, pak jde o tzv. zasilatele s vlastnim vstupem (pravem vlastniho
vstupu); v tomto ptipadé tedy zasilatel provozuje a muze i vlastnit dopravni prostiedky,

nejéastéji kamiony. (PERNICA, NOVAK, 2001)

Podle VANECKA (2008):

Dopravce je provozovatel dopravy pro cizi potiebu, fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera
vykonava souhrn ¢innosti, potfebnych pro pohyb dopravnich prostiedkti po dopravnich

cestach.
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Ptepravce — tento termin se pouziva jako souhrnny nazev pro odesilatele a piijemce

zbozi, ktefi si objednévaji dopravni vykony od dopravce.

Zasilatel je osoba (fyzicka nebo pravnicka), ktera se zavazuje piepravci, Ze mu na
zakladé zasilatelské smlouvy na jeho ucet vlastnim jménem zajisti pfepravu zbozi nebo

veéci mezi uréitymi misty.

1.3.2 Nakladni automobily

Nakladni automobily se v mezinarodnim ¢lenéni oznacuji jako vozidla kategorie
N (tzn. Motorova vozidla s nejméné ¢tyfmi koly urcend pro prepravu ndkladl). Do této
kategorie z hlediska schvalovani k provozu patii téz tahace urCené k tazeni pfivési nebo
naveést. Ty se zafazuji podle jejich hmotnosti v pohotovostnim stavu zvétSené o
hmotnost odpovidajici maximalnimu svislému statickému zatizeni, kterym piisobi navés
na tahaC¢ a 0 maximalni hmotnost vlastniho nakladu tahace u specialnich tahaci privést.
Kategorie je ¢lenéna dle celkové hmotnosti vozidla tak, Ze k oznaCeni kategorie se

ptifazuje ptislusny index. (KYNCL, 2001)

Ptipojna vozidla jsou vozidla pouzivana pro pifepravu véci, pfip. osob, ktera
nemaji vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemaji hnaci napravy. Jsou urena K taZeni
motorovym vozidlem nebo tahacem, pfip. traktorem. V mezindrodnim c¢lenéni se
oznacuji jako vozidla kategorie O. Obdobné jako u nékladnich automobill se i pfipojna
vozidla déli dale dle jejich celkové hmotnosti a jsou jim pfifazovany piisluSné

indexy.(TOUSEK, 2009)
1.3.3 Clenéni dopravy a dopravnich prostiedki

1. Doprava osobni a nakladni (dle pfemistovani objektu),
2. Doprava silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, leteckd, potrubni (pfip. méstska hromadna a

taxisluzba) — dle druhu dopravni cesty a pouzivanych dopravnich prostedk,
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3. Doprava vefejna (osobni a nakladni) a nevefejna — (dle vztahu dopravce a
ptepravce) Rozhodujicim hlediskem je, zda je doprava pfistupnd kazdému dle
predem vyhlaSenych podminek (jizdni fady aj.) nebo ne. Do dopravy nevetejné
se pocita zavodova doprava (autobusy, sluzebni vozidla, nakladni auta aj.) a
individualni motorismus,

4. Doprava vnitini a vnéjsi — podle mista provozovani. Vnitini doprava = v ramci

podniku, vn&jsi doprava = mimo hranice podniku. (VANECEK, 2008)

V silni¢ni nékladni dopravé se obvykle ¢leni dopravni prostfedky podle pfepravy na

piepravu:

- valnikovymi,
- sklapeckovymi

- specialnimi automobily
a dale na prepravu:

- navesy

- privésy

(EISLER, 2005)

1.4 HDP

Celkova hodnota vSech findlnich vyrobku a sluzeb, vyrobenych v daném obdobi

na tuzemi daného statu.(LISKA, 2002)

HDP je hodnota veskerych finalnich statki a sluzeb vyprodukovanych uvnitf
zem¢ behem daného obdobi. Zahrnuje hodnotu takovych statki, jako jsou domy nebo
kompaktni disky, a hodnotu sluzeb, jako jsou letecké cesty nebo prednasky ekonomii.
Vystup kazdé z téchto polozek je ohodnocen svou trzni cenou. Tyto hodnoty se scitaji a

tim davaji HDP. (FISHER, 1994)
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Doméci produkt je tok zbozi a sluzeb, vyrobenych na tzemi uréité zemé za
urcité obdobi. Obvykle mame na mysli o¢ni domaci produkt. Zahrnuje nejen statky
okamzité spotteby, jako je mléko, chléb nebo sluzby kadeinikl, ale také statky

dlouhodobé¢ spotieby, jako jsou auta, domy nebo pocitace.

Domaci produkt je statisticky ukazatel. Zahrnuje pouze ty vyrobky a sluzby,
které jsou prodavany a kupovany na trzich, protoze jen ty dokaze statistika podchytit.
Nezahrnuje vyrobky a sluzby, které si lidé vyrabé&ji pro vlastni potfebu nebo které si
navzajem poskytuji jako protisluzby. Tato skute¢nost je vyznamna, kdyz porovnavame

domaci produkty riznych zemi.

Pfi méfeni domaciho produktu musime mit na paméti, Ze zahrnuje pouze nove
vyrobené statky. Do doméciho produktu daného roku nemlzeme zapocitat statky
dlouhodobé Zivotnosti, vyrobené v minulych letech — naptiklad star$i auta, star$i domy,
star$i pracky, v minulosti postavené silnice a zeleznice, a uz vibec ne takové véci jako

staré obrazy a starozitnosti. (HOLMAN, 2005)

1.4.1 Hruby a ¢isty domaci produkt

Rozdil mezi hrubym a c¢istym domacim produktem piedstavuje opotiebeni.
Jedna se o opotiebeni zboZi dlouhodobé Zivotnosti, jako jsou automobily, domy, stroje,
pracky apod. Riist domaciho produktu znamena nejen zvySovani mnozstvi vyrabénych
statkti, ale 1 zlepSovani jejich kvality, nebot’ se tim zvySuje jejich uzitek pro spotiebitele.
(HOLMAN, 2005)

1.4.2 Nomindlni a realny doméaci produkt

Domaci produkt se skldda z velkého mmnozstvi rtiznych statkli — vyrobkl a
sluzeb. Proto nemiizeme velikost domdciho produktu méfit v néjakych fyzickych
jednotkéach (napt. v kusech), nybrz jedin€ v penéznich jednotkéch. Vyrobené mnozstvi

kazdého statku nasobime jeho cenou a poté secteme tyto nasobky za vSechny statky.
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Potiz mlze nastat, jakmile chceme zjistit rist doméciho produktu, tj. kdyz nas
zajima, jak se domaci produkt zvysil oproti pfedchozimu roku. Jde o to, Ze ceny statkli
Z roku na rok obvykle rostou pod vlivem inflace. Kdyz potom zmétfime domaci produkt
daného roku a porovnadme jej s doméacim produktem ptedchoziho roku, promita se do
rustu domdaciho produktu jak rtst produkce, tak i riist cen. Ale pokud chceme domaci
produkt pouzit jako méfitko ristu produkce, potiebujeme jej ,,0€istit* od rustu cen. Toto
,0C1sténi* provedeme tak, Ze méfime domaci produkt ve stalych cenéch, tj. v cenach
minulého obdobi. Chceme-li naptiklad zjistit pfirtstek letosniho domaciho produktu
oproti lonskému domacimu produktu, budeme ocenovat letosni produkci nikoli

Vv cenach letoSnich, nybrz v cenach lofiskych.

Nominalni rist domaciho produktu odrazi rist produkce i cen, zatimco redlny

rast domaciho produktu ukazuje pouze rust produkce. (HOLMAN, 2005)

1.5 Vypocet HDP

Produkéni metodou se HDP pocitd jako soucet hrubé piridané hodnoty
jednotlivych institucionalnich sektori nebo odvétvi a Cistych dani na produkty (které
nejsou rozvrzeny do sektort a odvétvi). Je to také vyrovnavaci polozka uctu vyroby za
narodni hospodarstvi celkem, kde se na strané zdroji zachycuje produkce a na strané
uziti mezispotieba. Hruba ptidana hodnota je rozdilem mezi produkci a mezispotiebou.
Vzhledem k tomu, ze produkce se ocefiuje v zakladnich cenach a uziti v kupnich
cenach, je strana zdroji za narodni hospodarstvi celkem doplnéna o dané sniZené o

dotace na vyrobky.
HDP = Produkce minus Mezispotieba plus Dan¢ z produkti minus Dotace na produkty

Vydajovou metodou se HDP pocita jako soucet kone¢ného uziti vyrobkl a
sluzeb rezidentskymi jednotkami (skute¢na konecna spotteba a tvorba hrubého kapitalu)
a salda vyvozu a dovozu vyrobkl a sluzeb. Skute¢na konecna spotieba je odvozena

prostfednictvim naturdlnich socidlnich transferi od vydajii na konecnou spotiebu
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domacnosti, vlady a neziskovych instituci slouzicich domacnostem. Tvorba hrubého
kapitalu se ¢leni na tvorba hrubého fixniho kapitdlu, zménu zésob a na Cisté pofizeni

cennosti.

HDP = Vydaje na kone¢nou spotiebu plus Tvorba hrubého kapitalu plus Vyvoz

vyrobkl a sluzeb minus Dovoz vyrobkl a sluzeb

Diichodovou metodou se HDP pocita jako soucet prvotnich dichoda za narodni
hospodafstvi celkem: nahrad zaméstnanciim, dani z vyroby a z dovozu snizenych o
dotace a hrubého provozniho pfebytku a smiSené¢ho diichodu (resp. Cistého provozniho

ptebytku a smiSeného diichodu a spotieby fixniho kapitalu)

HDP = Néhrady zaméstnanctim plus Dané z vyroby a z dovozu minus Dotace plus Cisty

provozni piebytek plus Cisty smiseny diichod plus Spotieba fixniho kapitalu. (CSU)

HOLMAN (2005) definoval vypoctové metody:

Od ptijmt firem nutno odecist jejich nakupy mezistatkii — surovin a materiald,
které firmy pouZivaji pii své vyrob&. Soucet pfidané hodnoty vSech firem za dané

obdobi je domaci produkt.

Secteme-li spottebni vydaje domacnosti a investi¢ni vydaje firem a domécnosti,
dostaneme agregatni vydaje a tedy také domaci produkt, ktery jim svou velikosti musi

odpovidat. Tomuto méfeni HDP fikdme vydajova metoda.

Secteme-li vSechny diichody, tj. mzdy, ndjemné, Groky a zisky, dostaneme také
domaéci produkt, protoze domaci produkt se na tyto diichody rozdé€li. Tomuto méteni

HDP fikame dichodova metoda.
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2. Vyvoj hrubého domaciho produktu

2.1.1 Meziro¢ni tempo ristu realného HDP

Hlavnim ukazatelem, ktery ndm predstavuje ekonomickou vykonnost statu, je

povazovan hruby domaci produkt. Pfesnéji feceno jeho tempo ristu.

Graf 1: Redlny rast HDP (%)

10

5 /\ \
0

'\,’L’b%‘ob’\‘b%Q'&’L")b‘ ‘o’\‘b°)
qo,qqo)q%qo)obooo O O O

-5 /
-10

/

-15

Zdroj: CSU 2011, vlastni uprava

2.1.2 Vyvoj v obdobi 1990 - 1993

Obdobi, nazyvané transformacni recesi trvalo 3 - 4 roky a mélo strukturalni
charakter (oproti béznému cyklickému). Dochézi k citelnému ekonomickému poklesu,
ktery byl znatelny u vSech stati vychodniho bloku. Situace byla ovlivnéna vnitfnimi i
vnéjSimi faktory. Nastava celkovd zména struktury hospodafstvi, vcetné¢ zéaniku
neefektivnich vyrob. Rozpadaji se vychodoevropské trhy (RVHP), a tim mizi Cast
odbytu a snizuje se vn¢jsi poptavka. Stat prechdzi od centralné planované ekonomiky
K trznimu systému. Hladina spotiebitelskych cen prudce roste z divodu cenové

liberalizace. Dochazi k dalsim systémovym zménam, napf. k liberalizaci zahrani¢niho
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obchodu, privatizaci, vzniku kapitalového trhu. S tim souvisi utvateni novych instituci
trzni ekonomiky, reformace danové soustavy a zména bankovniho systému. Stat se
snazi zabranit vyrazné inflaci a stabilizovat ekonomiku pomoci restriktivni

makroekonomické politiky.

V roce 1991 je domadci realizovana poptavka vyrazné stlacena pod troven roku
1990. Primérny pokles poptavky je 5,6 % rocné. Z jednotlivych ¢asti poptavky nejvice
poklesla tvorba hrubého kapitalu (- 5,9 %) a spoticba domacnosti (- 4,7 %). Na
vyrazném meziroénim snizeni HDP m¢él vliv predevSim velky pokles produkce
primyslu a stavebnictvi (sniZzeni nabidky), naopak se rozvijeji sluzby. Ve vybraném
obdobi hospodaiskou recesi nezaziva pouze Ceska Republika, ale vétsina stati zapadni
Evropy. V ramci HDP dochéazi vroce 1991 k meziro¢nimu snizeni o 11,6 %, ale
V nasledujicim roce jen o 0,5 %. V dal$im roce dochézi k oziveni ekonomiky, ale rast

HDP neni a7 tak znatelny piedevsim kvili rozdéleni Ceskoslovenského stétu.

Primysl mé po roce 1989 mensi vyznam pro zaméstnanost. Pfechazi se od
tézkého prumyslu k lehkému. Nejhorsi vysledky pfedstavuje strojni pramysl. Pro
obdobi transformace je typicky problém zastaralych stroji. Pokles produkce pokracuje

az do kvétna 1994, kdy jsou opét zaznamenany signaly o ristu.

Nabidka zemédélskd produkce musela reagovat na nizSi uroven poptavky
domacnosti a moznosti vyvozu. Hruba zemédélska produkce klesa (Zivo€isnd mnohem

rychleji nez rostlinnd).

2.1.3 Vyvoj v obdobi expanze ekonomiky CR

Nasledujici obdobi je oznaCovéano jako expanze (oziveni). Postupné zlepSeni
zacalo jiz v roce 1993, ale bylo zdrzovano ndklady na rozdéleni statu. Vysoky pfiliv
zahrani¢niho kapitalu ma za nasledek rast penézni zdsoby, cca o jednu pétinu rocné.
Investi¢ni aktivity se prudce navysuji. Domadci poptavka roste o 8,3 % rocné diky
uvolnéni ménové politiky. Na Grafu 1 sledujeme, Ze je to zhruba dvojnasobna rychlost

rustu oproti HDP. Za vzestupnou fazi mohl obrovsky nartst hrubého fixniho kapitalu
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(16,9 % rocng). Dalsimi zdroji rustu byly tzv. transformacni polstare. Konkrétné
mzdovy a kursovy. Ty mély za kol vyvolat optimismus u firem a pobidnout je k dal§im
investicim. Roc¢ni tempo ristu u primyslu dosahovalo dvouciferné hodnoty, coz
predstavovalo dalezitou roli na stran¢ nabidky v ekonomice statu. Pozitivni ukazatele

byly i inflace a mira nezaméstnanosti s hodnotou pohybujici se kolem 3 %.

K nejvyssimu meziroénimu navySeni HDP doslo vroce 1995 a z pohledu
makroekonomiky tento rok povazujeme za velice uspésny. Z Grafu 1 vidime realny
nartst HDP pies 6 %. Pravé vroce 1995 vstoupila Ceskda Republika diky svym
vysledkiim do OECD.

V obdobi expanze se zavislosti mezi tuzemskymi sporami, investicemi a riistem
ekonomiky nepfiznivé vyvijeli pravé pro uspory. Rostl podil zahrani¢nich zdroji na
kryti investic. Jednu tietinu z celkového poc¢tu vydanych uvéra tvofili klasifikované
Gvéry, coz bylo povazovano za ukazatel nestabilniho vyvoje ekonomiky. Ceska

Republika piekrocila mezinarodné respektovanou kritickou hodnotu zahrani¢niho

dluhu.

V roce 1996 zagina sestupna faze hospodaiského cyklu. CNB méni uvolnénou

ménovou politiku v restriktivni.

Stavebnictvi, jako velmi dilezity ukazatel vyvoje ekonomiky, nabyvalo
strukturu, kterd je bézna v trzni ekonomice. Klesa pocet velkych stavebnich firem a
naopak vznikaji malé podniky. CoZ je ptiznivé z hlediska pruzné reakce na poptavku.
Pies 90 % zakazek ve stavebnictvi je vyprodukovano soukromou sférou. Investicni
aktivita v ekonomice vyvolala navyseni celkové stavebni produkce o 7,6 % Vv roce 1994
(oproti roku 1993).
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Tabulka 1: Podil stavebnictvi na tvorbé HDP, pracovnici ve stavebnictvi celkem

UKAZATEL M.J 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

podil stavebnictvi % 6,5 7,4 7 8,1 7,7 79 7,5 7,7 7.4
na tvorbé HDP

pracovnici ve tisosob 408 453 444 450 468 481 472 443 439
stavebnictvi

celkem

UKAZATEL M.J 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
podil stavebnictvi % 72 68 67 63 61 67 64 64 63
na tvorbé HDP

pracovnici ve tisosob 430 439 439 440 4575 438,9 457,2 463 496,7
stavebnictvi

celkem

Zdroj: www.mpostav.cz

Z Tabulky 1 sledujeme, ze stavebnictvi se podilelo na tvorbé HDP maximalné
8,1 %, ale jeho podil se posledni roky zmenSuje k 6 procentim. Naopak celkovy pocet
pracovnikil v tomto odvétvi zaznamenal nejvyssi hodnotu za poslednich 18 let a to 496

tisic zaméstnancu.

Z hlediska zeméd¢lstvi je v roce 1994 zaznamenan pokles o 5,6 % a pfi srovnani
srokem 1990 je pokles pies 26 %. Pokracuje restrukturalizace a transformuji se
zemedelské subjekty. Odvétvi, které oficidlné zahrnuje zemédélstvi, myslivost a lesni
hospodaistvi vyprodukovalo 70 656 mil K¢ za rok 1996. V piistim roce, ktery je

zahrnovan do recesniho obdobi, klesla produkce zhruba o 2 000 mil. K¢&.

Z prumyslu se velice dobfe datilo ocelafstvi, které¢ vyrazné zvysSuje dodavky do

stavebnictvi a dalSich oborh primyslu.



2.1.4 Vyvoj v obdobi recese ekonomiky CR

Po kratkodobé expanzi se Ceska republika znovu zmita v recesi. Jiz v roce 1996
se objevovaly naznaky poklesu ekonomického ristu. Vyrazné se prohloubil rozdil mezi
domaci realizovanou poptavkou a snizenou domaci efektivni nabidkou. Navysil se podil
financovani vydaju na tvorbu hrubého kapitalu cizimi zdroji. Na fadu pfichazi ménova a
fiskalni restrikce. Stat se tim snazi odpovédét na vnitini a vnéjsi nerovnovahu. Nastavaji
zmény v meénoveé politice, kdy konCi rezim fixniho kurzu. Je vystiidan fizenym
floatingem (dirty floating). Znamena to, ze CNB zasahuje pouze v piipadé, kdy sama

uzna za vhodné. Této moznosti, ale vyuziva malokdy.

Dochazelo ke zménam vnitinich ekonomickych podminek. Jednou z nich byla
konsolidace bankovniho sektoru, kde vyrazné rostl podil ztratovych uvéri. Tim se do
nebezpeéi dostavala likvidita bank. Do CR vstupuji zahraniéni investofi s cilem nakupu
bankovnich instituci. Ve statnim rozpoctu ptedcili vydaje pfijmy, coZz zpusobilo deficit

vladniho sektoru a zvysil se kumulovany vladni dluh.

Uvéry byly t&Zko dostupné a trokové sazby rostly, coz vedlo ke snizeni HDP.
Primérny rocni pokles cinil 0,4 % b&hem obdobi recese. Na poptavkové strané
ekonomiky nejvice ztratil hruby fixni kapitdl (primémé 2,9 % za rok). Na strané
nabidky klesa ve velké mife stavebnictvi (- 5,8 %). Problémy postihly i primysl, ktery
ale oproti stavebnictvi jen ptibrzdil sviij rast na 1,9 %. Tento jev je zdlvodhovéan
dynamickym navySenim vyvozniho vykonu, ktery souvisi s expanzi hospodafstvi
Evropské unie. Vyvoj ekonomiky CR vedl ke sniZovani pracovnich mist a tim zvyseni
nezaméstnanosti. Ekonomice statu pfitizily i povodné a pfedev§im nasledné Skody

V roce 1997.

Pii srovnani fyzického objemu HDP roku 1990 srokem 1998 pozorujeme
pokles 0 2,5 %. Po roce 1998 zafina ekonomicky rust. Nejdiive o 1,3 % (1999) a
nasledujiciho roku jiz o 3,6 % (2000).

Z hlediska zpracovatelského primyslu nedoslo k poklesu, nybrz ke zpomaleni
rustu. Stavebnictvi zaziva velkou krizi. Po rapidnim nartistu produkce z roku 1996

(zhruba o 40 000 mil. K¢) prichazi propad o 3 000 mil. K¢&.
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2.1.5 Vyvoj v obdobi druhé expanze ¢eského hospodarstvi

S dal$sim obdobim expanze Ceského hospodaistvi souvisi ekonomicky pokles
EU, kde rist HDP klesl z 3,3 % (2000) na 0,5 % (2003). Tato situace méla $patny vliv
na exportni vykony cCeského statu. Vyrazné rostla vykonnost podnikii, které byly
spravovany zahrani¢nimi majiteli. Podil na celkovych trzbach se zménil z 31 % na 47 %
mezi léty 2000 - 2003. Primérné realné trokové sazby Cinily na konci recese (1999) 7,7
% a v roce 2003 se snizily na 4,6 %. S naznaky rostouci ekonomiky rostl ptiliv pfimych

zahrani¢nich investic.

Tempo rastu doméci poptavky bylo ro¢né 4,1 %, coz byla polovi¢ni hodnota
oproti expanzi mezi roky 1994 - 1996. Na stran¢ nabidky je snaha o odstranéni
problémd, které brani modernizaci vyroby. Ekonomika CR dosahla bodu, kdy je domaci
realizovana poptavka mensi nez domaéci realizovana nabidka. Celkové hospodarstvi
bylo vyrazné ovlivnéno klesajici mirou inflace. V roce 2000 dosahovala hodnot 3,9 % a
vroce 2003 jen 0,1 %. HDP se pramérné navySoval o 2,8 % ro¢né. Mira

nezaméstnanosti znovu lehce stoupa z 8,5 % na 9,9 % (1999 - 2003).

Na vyvoj HDP maji znovu vliv povodné ze srpna 2002, které¢ se podepsaly na

zpomaleni rastu HDP.

2.1.6 Vyvoj v obdobi po vstupu do EU

Dlouhodobé zrychlovani riistu HDP zacalo jiz vroce 2003. Pomahal tomu
zejména primysl, konkrétné strojirenstvi. V roce 2004 vstupuje Ceska republika do
Evropské unie, coz na ekonomiku pisobilo kladn¢. HDP se navysil o 4,5 % (2004) a
nasledujici rok dokonce 0 6,3 %, coz piedstavovalo 2 970 miliard K¢. Rapidné vzrostl
export a mezi dal$i pozitiva se fadila nizka nezaméstnanost s nizkou mirou inflace. Za

patnact let od roku 1990 byl HDP reédlné zvysen o 22,3 %.
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Tabulka 2: Meziro¢ni zmény produkce primyslu CR

1/2003

1/2004

1/2005

1/2006

1/2007

1/2008

1/2009

1/2010

+6,4 %

+3,8 %

+72%

+15,1%

+9,8 %

+9,3 %

233 %

+5,3 %

Zdroj: http://cs.wikipedia.org

Tabulka 2 znazoriiuje vyvoj pro lednové mésice (v roce 2009 byl leden jednim
z nejslabsich). Zpracovatelsky primysl méa od roku 2004 do roku 2008 stale rostouci
tendenci, v roce 2008 nabyva hodnoty téméi 820 mil. K&, nadale proto tvoii hlavni
slozku HDP.

V oblasti zeméd¢€lstvi zaznamenavame v roce 2004 nartst zhruba 10 mld. K¢
oproti roku pfedeSlému, na soucasnych 82,76 mld. K¢. Dalsi rok ovSem dochézi
Kk poklesu, a to o vice jak 2 mld. K¢. V roce 2006 produkce zemédé€lstvi opét klesa o
dalsich 6 mld. K¢. V roce 2007 je jiz zaznamenam narust o necelé 3 mld. K¢. Rostouci

trend pokracuje i v roce 2008, kdy se produkce dostane na 84 mld. K¢.

Oblast stavebnictvi zaznamenava opét po celé obdobi narast. Od roku 2004, kdy
vyslednd hodnota byla 164,5 mld. K¢, vzrostl zdroj HDP diky stavebnictvi o 55 mld.
K¢. Doprava je ve znameni nartstu. Zde dojde k celkovému nartistu za obdobi let 2004
—2008 o témét 78 mld. K¢.

V sektoru ,,Nemovitosti, sluzby pro podniky, vyzkum, vyvoj*, ktery tvofi
znacnou Cast zdroji HDP, mtizeme také vidét zna¢ny nartst, a to z ptivodnich 329 mld.

K¢ z roku 2004 na témér 471 mld. K¢ v roce 2008.

Sektory jako je vefejnad sprava, Skolstvi nebo napf. zdravotnictvi — riist také
nemine. Zde se nartist kazdé oblasti od roku 2004 do roku 2008 pohybuje mezi 30 — 40
mid. K¢.

2.1.7 Vyvoj v obdobi 2009

Hruby doméaci produkt v Ceské republice rostl nepierusené deset let. Az do
celosvétové hospodarské recese roku 2009. V tomto roce klesl HDP o nejvice procent

v historii CR (- 4,7 %). Nejprve klesl export, jako reakce na snizeni poptavky ze
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zahrani¢i. Ceska republika kopirovala hospodatskou situaci u viech evropskych statd,
které byly méné zéavislé na vyvozu. Domaci poptavka vyrazné zesldbla a u vétSiny
komodit byl zaznamenan cenovy pokles, coz vedlo k ro¢ni mife inflace 1 %. Jednalo se
o druhé nejniZsi ¢islo u inflace od roku 1989. Na trhu préce klesla zaméstnanost o 1,4%.

Pro predstavu to Cinilo pfes 68 tisic obyvatel. Nezaméstnanost se tak zvySila na 9,2 %.

V prvni poloviné roku zaznamenal pramysl hrozivy pokles 20 % oproti
pfedchozimu roku. Zputsobily to predev§im exportni odvétvi (strojirenstvi a
automobilovy prumysl). Celkové se tento rok produkce zastavila na hodnoté 767 271

mil. K¢. Z Grafu 3 je ztejmy propad pres 50 000 mil. K¢ za rok.

Ve stavebnictvi se oproti predikcim produkce lehce zvysila. Odvétvi pod
nazvem ,Nemovitosti, sluzby pro podniky, vyzkum a vyvoj*“ zopakovalo hodnotu
predchoziho roku. Problémim se nevyhnul ani sektor dopravy, skladovani, posty a

telekomunikace s poklesem zhruba 8 000 mil K¢.

Tézba nerostnych surovin se svymi hodnotami vratila do let 2005,2006. Ale

celkové hodnoty nejsou tak vysoké aby vyraznégji ovlivnily HDP.

2.2 Zdroje HDP

Na Grafech 2 a 3 vidime vsechna evidovana odvétvi v Ceské republice. Pro
prehlednost jsou odvétvi rozdélena do dvou grafi. Graf 2 predstavuje interval
(0;140 000) a Graf 3 interval (0;900 000) v mil. K¢. Soucet téchto udajii je roven hrubé
pfidané hodnoté. Po pficteni dani z produkti a odecteni dotaci na produkty dostaneme

HDP v kupnich cenéach. Do roku 1995 nejsou evidované jednotné tidaje.
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Graf 2: Zdroje HDP v mil. K¢, (0;140 000)
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Graf 3: Zdroje HDP v mil. K¢ (0;900 000)
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3. Vyvoj jednotlivych doprav

Zdroj: CSU, vlastni uprava

Kromé Zelezni¢ni dopravy klesa doprava vodni, u té je ale objem ptfepravenych

tun minimdlni. Rostouci tendenci zaznamenavé silni¢ni a leteckd doprava. Naptiklad

tvorba hrubé ptidané hodnoty u letecké dopravy byla zdvojnasobena v roce 2002 oproti

roku 1995. Spatna situace Zeleznice je vidét na udaji, e tvorba hrubé piidané hodnoty

(HPH) roku 2002 byla niz8i nez v roce 1995 (vSe v béznych cenéch).
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3.1 Zelezni¢ni nakladni doprava

Do 90. let Zeleznice zastavala vysadni pozici na dopravnim trhu. Hlavni priorita
dopravy v Ceskoslovensku (1945 - 1989) byla pieprava po Zeleznici. V roce 1989 byl
podil Zeleznice na celkovych ptepravnich vykonech obrovsky (cca 70 %). Poté
prepravni vykony Zelezniéni dopravy trvale klesaji, prestoze HDP roste. Uplné nejhorsi
obdobi zazila zelezni¢ni doprava v obdobi 1990 - 1993. V roce 1993 je rozdé€leno
Ceskoslovensko, coz souvisi se vznikem dvou narodnich dopravci (CD a ZSR).
Z pohledu celkovych vykonli u nakladni dopravy je podil zelezni¢ni dopravy stéle
mensi a postupné ztraci vliv na narodni hospodaistvi. Napiiklad vykony roku 1997 byly

ve srovnani s rokem 1990 na 55 %.

Hlavni pfi¢inou snizeni pifepravnich vykonii Zelezni¢ni dopravy je zména
struktury ¢eského hospodarstvi a rist konkurence pro zeleznice. V prubéhu let se méni
pozadavky na pfepravnim trhu a drdhy nebyly schopny reakce. Zmeéna ceského
hospodafstvi na trzni formu probéhla na za¢atku 90. let. U CD nebyla transformace
dokoncena, a tudiZ té€Zce reaguje na trzni poptavku po ptepravnich sluzbach. Pokud by
Klesly poplatky za pouzivani zelezni¢ni dopravni sité, a tim by se zvysily piepravni
vykony na zeleznici, neovlivni to vyrazné ¢eskou ekonomiku. S timto faktem souvisi 1
vyrazn€j$i zpoplatnéni silniéni dopravy, které nepovede k vétSimu vyuziti Zeleznice.
Piedev§im kvili jasné dané Zeleznicni siti. Zpoplatnéni silnic miiZze mit naopak

negativni dopady na dlouhodoby vyvoj HDP.

Dtivodem poklesu objemu pifepravovanych tun je pokles prepravy hromadnych
substrati. Tak se oznacuji nerostné suroviny, uhli, stavebni materialy, dievo, ale také
vyrobky z oceli, Zeleza atd. Konkrétnim zboZim, kterého je po Zeleznici prepraveno
nejvice tun, je skupina pevnych paliv (pfes 50 %). Meziro¢ni soucet tun klesa vyraznéji
nez u druhé nejpocetnéjsi skupiny, a to u zeleznych rud, Zeleza, surové oceli, nezelezné
rudy a Srotu, kde je v nckterych letech zaznamenan nartist prepravy. Oproti pevnym
paliviim tvofi tato skupina jen 13 % z celkového objemu zboZi, které je pievezeno po

zeleznici.
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Graf 4: Vyvoj Zelezni¢nich pfepravnich vykont (mil. tkm)
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Z Grafu 4 je zietelny dlouhodoby trend klesani ptepravnich vykond. Snizuje se
jak pfepravené mnozstvi tun, tak primérnd piepravni vzdalenost. Porovname-li roky
2000 a 2005, snizil se ptepraveny objem tun zhruba o 13 % a primérna délka jedné
prepravy se zkratila o 2,4 %. Primérné prepravni vzdalenost se oviem za 8 let od roku
2000 zkratila o znaénych 13,5 %. Z hlediska €asu a ekonomiky je nakladni Zelezni¢ni
doprava zajimava az od ptepravni vzdalenosti 400 km. Rozdil mezi 1éty 1995 a 2009
¢ini zhruba 10 000 mil. tkm. Pfepravni vykony mezi 1éty 2000 az 2005 klesly kazdym
rokem primérmné o 3 % a v roce 2005 byly 0 15 % nizsi oproti roku 2000. Dochazi ke
shodnému poklesu vnitrostatni i mezinarodni dopravy. Z pohledu celkovych pieprav
nakladd po zeleznici zahrnuje 40 % vnitrostatni dopravu, 30 % export, 25 % import a 5

% tranzit.

3.2 Silni¢ni nakladni doprava

Nejpouzivangj§im druhem piepravy v Ceské republice je silniéni nakladni

pieprava. Na celkovém souétu pevezenych tun se podili 80 %. Zelezniéni pieprava
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necelou jednou pétinou. Nékteré zdroje uvadéji jako soucet silnicni a Zelezni¢ni
nakladni ptepravy 96 % z celkovych prepravnich vykoni. V letecké a vodni doprave je

oproti tomu mnozstvi pfepravenych tun minimalni.

Graf 5: Pfepravni vykony nakladni dopravy (tis.t)
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Zdroj: MDCR, vlastni Giprava

Vykony u silni¢ni dopravy po roce 1996 vyrazné klesly a dlouhodobé si drzi
podobnou troven. Po péti letech od roku 2000 narostly ptepravni vykony pies 11 %.
Hlavni mérou k tomu pfispéla mezinarodni doprava s nartstem pies 21 %. Naopak
lehky propad zazila vnitrostatni silni¢ni pieprava, kvili neustdlému zkracovani

pramérné piepravni vzdalenosti.

nezpracovanych nerosta a pisek (zaujima zhruba 40 % podilu z celkovych pieprav). Do
dalsi velmi dutlezité skupiny patifi stavebniny vcetné vapna, cementu, stavebniho
materidlu (primérna hodnota podilu 13 %). Silni¢ni pfepravni vykony se tedy velkou
meérou odviji od situace na trhu s t€émito komoditami. Posledni pokles na kfivce silni¢ni

ptepravy (Graf 5), tak napt. Gizce souvisi s krizi v oboru stavebnictvi.
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Graf 6: Podil na ptepravnich vykonech v nakladni doprave (%)
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Obdobi od roku 1990 do roku 2000 je charakteristické zna¢nym zvySovanim
poptavky po silni¢ni nakladni dopravé. S tim souvisi rapidni nartst pfepravnich vykoni.
hotovych vyrobki, pro které je mnohem vyhodné&jsi doprava po silnici. Na Grafu 6 je
znazornén procentudlni podil na piepravnich vykonech u nékladni dopravy pouze do
roku 2000. Je na ném dobfe znatelné, Ze zhruba v roce 1993 byl podil Zelezni¢ni a
silni¢ni dopravy stejny. Od tohoto roku dochazi k obratu a rozdil se zvySuje ve prospéch

silni¢ni dopravy.

Nasledujici Graf 7 ndm doklada aktudlni procentudlni podil tii sté¢Zejnich doprav.

vvvvvv

by byla silni¢ni nakladni doprava jesté vyrazngjsi.
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Graf 7: Podil druhti nakladni dopravy v roce 2009 (tunokilometry)
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V Grafu 8 jsou mezi tézka vozidla zapocitavana nakladni vozidla, traktory,
pfipojna vozidla a autobusy. Vyvoj poctu autobust zlstava stabilni, ale pocet kamiont
rapidné roste. Zplsobuje to rozvoj podnikani, rozsifeni mezindrodni ptfepravy zbozi a

pokles vykont zelezni¢ni piepravy.
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Graf 8: Vyvoj poctu tézkych vozidel (tis.)
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Zdroj: CDV

3.3 Vodni nakladni doprava

Pro vodni dopravu nejsou v Ceské republice vhodné podminky. Predevsim ty
geografické znemoziuji vétsi vyuziti. Naptiklad z celkového souctu aktivnich
ekonomickych subjektli v dopravé patii pouze 0,2 % do odvétvi vodni dopravy.
Z hlediska celkovych ptepravnich vykonti pak zabird vnitrozemskd vodni jen 1 %.
Vodni doprava je vyrazné zavisla na pocasi. Na Grafu 9 pozorujeme propad z hodnoty
772 mil. tkm (rok 2000) ptedevsim kvuli povodnim a naslednému nedostatku vody na
hranici 409 mil. tkm v roce 2004. Nasledujici rok byl pro vodni dopravu ptiznivy diky

exportu prebytkti zeméd¢lské produkce (meziro¢ni rist o necelych 100 %).
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Graf 9: Vnitrozemska vodni pfeprava (piepravni vykony v mil. tkm)
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3.4 Letecka nakladni doprava

V letecké doprave se pohybuje zhruba 30 aktivnich ekonomickych subjekti, coz
predstavuje 0,1 % Vv celkovém poctu aktivnich subjektd. Vykony nakladni letecké
dopravy dlouhodobé rostou s obcasnymi vykyvy. Ptikladem vyrazného snizeni
pfepravenych tun je rok 2001. SniZeni bylo zplsobeno leteckou krizi po udalostech 11.
zafi. Nasledujici rok jsou znovu zaznamenany rostouci hodnoty. V konkrétnich ¢islech
¢ini narGst mezi roky 1998 a 2008 cca 7270 tun, coz predstavuje rust o 55 %.
V poslednim roce grafu je zndzornén odraz svétové hospodaiské krize. Ta vratila
hodnoty ptepravenych tun na uroven let 1997,1998. Na ptedchozich letech je patrné, Ze

se leteckd nakladni doprava zotavuje rychleji, nez jiné druhy doprav. A jiz nelplné

Zdroj:CSU, vlastni uprava

vysledky roku 2010 naznacuji optimistické vysledky.
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Graf 10: Preprava véci letecky celkem (tuny)
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4. Porovnani prepravnich vykoni s vyvojem HDP

4.1 Pi-epravnich vykony v CR a vyvoj HDP

Smyslem této Casti prace je nalezeni vazeb mezi vyvojem HDP a dopravnimi
vykony jako samostatnym celkem, eventuelné nalezeni vazeb s jednotlivymi, touto

praci zkoumanymi, typy dopravy.

Na zakladé dostupnych informaci a ziskanych hodnot ve sledovaném obdobi 1ze
nalézt podobné rysy mezi vyvojem HDP a objemem dopravy jako celkem.
Z dlouhodobého hlediska je vyvoj podobny — oba ukazatel¢ rostou. AvSak HDP ma
mnohem dynamict&j$i tempo ristu. Zdaleka se tedy nejednd o linedrni zavislost.
Z kratkodobého hlediska je souvislost sledovanych ukazateli problematicka. Piestoze
HDP roste, kfivka celkovych ptepravnich vykoni kolisa. Naptiklad v roce 2007
doprava zaznamenala pokles, ale hospodafstvi dynamicky vzrostlo. Stejny vyvoj

zaznamenaly ob¢ zkoumané kiivky v krizovém roce 2009, kdy celkové vykony dopravy
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klesly o necelych 10 000 milionti tunokilometri. Divodem byl celkovy pokles

hospodaistvi, predevsim pramyslu, ktery je pro dopravu stézejni.

Graf 11: Celkové ptepravni vykony a HDP
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Zdroj: CSU, vlastni tprava

Hlavnim divodem rozdilnosti vyvoje obou ukazatell je zména struktury HDP.
Ve zkoumaném obdobi vyrazné zvysuji svij podil na HDP dopravné nenaro¢né obory
napt. ,,Nemovitosti, sluzby pro podniky, vyzkum a vyvoj* a v nizSich hodnotach napf.

,Penéznictvi a pojistovnictvi® viz Grafy 2 a 3.

4.2 Silni¢ni piepravni vykony v CR a vyvoj HDP

Kiivka vyvoje samotné silni¢ni ndkladni dopravy kopiruje kiivku vyvoje
celkové nakladni dopravy, jen v niz§ich hodnotach (viz. Graf 12). Z toho vyplyva, ze
vztah skiivkou vyvoje HDP je stejny. Existuji dva faktory, zdtvodnujici nizsi

dynamiku ristu silni¢nich piepravnich vykonl oproti HDP. Piedev§im je to
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optimalizace pfepravy v ramci existujici struktury HDP. Druhym faktorem je rostouci

trend u dopravné nenaro¢nych sektort.

Graf 12: Ptepravni vykony celkové, silni¢ni a graf HDP
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Na Grafu 13 jsou zaznamenany udaje, ze kterych se vytvaii nejpouZivanéjsi
ukazatel vykonii dopravy — tunokilometry. Kfivky primémé piepravni vzdalenosti a
prepraven¢ho objemu v tundch maji piesné opacny vyvoj. Kazdy narGst objemu je
doprovazen prodlouzenim primeérné piepravni vzdalenosti. Nejzietelnéjsi je to v roce
2009, kdy vinou krize spadly pfepravené objemy zbozi na hodnotu 370 115 tis. tun.

Primeérna vzdalenost se zvysila na 121,5 km.

Je ziejmé, Ze doprava reaguje na vyvoj struktury HDP smérovanim ke zbozi

S vys$i pfidanou hodnotou, coZz znamena piepravu menSiho objemu zbozi. Zaroven je
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ale dané zbozi prepravovano na del§i vzdalenost vzhledem k vétsi specializaci (veétsi

exportni a importni naro¢nost).

Graf 13: Vyvoj silni¢ni ndkladni dopravy (tis. t) a primérna piepravni vzdalenost
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Zdroj: CSU, vlastni iprava

4.3 Silni¢ni prepravni vykony ve vybraném regionu a vyvoj HDP

Vybranym regionem je Karlovarsky kraj. Neexistuje zadna korelace mezi
vyvojem silni¢ni nédkladni dopravy ve vybraném regionu a vyvojem HDP Ceské

republiky.

Pro Karlovarsky kraj je typicky tézebni primysl a lazensky cestovni ruch. Obé
odvétvi jsou zhlediska silni¢ni nakladni dopravy nenaro¢né. VétSina preprav

Z hnédouhelnych dolt je realizovana Zelezni¢ni dopravou.

Vzhledem k dominantnim primyslovym oborim v ramci karlovarského kraje, u
kterych je velmi nizkd vazba na rist HDP, je korelace s vyvojem silni¢ni dopravy
minimalni. Tato skute¢nost potvrzuje rozdilnost vyvoje silni¢ni dopravy v ramci kraje a

CR jako celku.
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Pro ptiklad byl vybran graf, znazoriiujici pfepravu véci v rdmci vybraného
regionu, tedy Karlovarského kraje. Hodnota piepravenych tun je nizka kvili malé
rozloze kraje. Rozdil mezi roky 2006 a 2007 ¢ini zhruba 1 700 tis. tun, coz piedstavuje

narust o cca 17 %.

Graf 14: Pieprava véci v ramci Karlovarského kraje (tisice tun)
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Zdroj: CSU, vlastni iprava

4.4 Charakteristika vybraného subjektu

Vybranym subjektem je podnik A, ktery sidli v Karlovarském kraji. Zabyva se
vnitrostatni a mezindrodni silni¢ni nékladni dopravou. Vznikl v roce 1998 transformaci
z pravni formy fyzickd osoba. Jako takovy zahdjil subjekt podnikani v roce 1991.
Spole¢nost nabizi sluzby v oblasti pfeprav cisternovymi, sklapécimi a valnikovymi

vozidly.

V podniku je zaméstndno 180 pracovnikli. Je rozd€len na tii dispecerska
oddéleni podle druhu vozidel. Spolecnost vlastni 127 nakladnich automobilti (tahact,

navest, priveést), které spliuji nejpiisnéjsi evropské normy pro ekologii a bezpecnost.

Pravni forma subjektu je spolecnost s ru¢enim omezenym. Predmétem podnikéani
je koupé€ zbozi za ucelem dalSiho prodeje a prodej v rezimu zivnosti volné, mezistatni

zasilatelstvi, silnicni motorova doprava nékladni a celni deklarace.
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Zhruba 50% veskeré obchodni spoluprace probiha s tuzemskymi subjekty. Ze
zahrani¢nich statl je pro vybrany podnik stézejni SRN, dale Slovensko, Rakousko,
Italie a Polsko. Subjekt mél v roce 2010 obrat pres 186 mil. K¢ a 10 mil. Eur. Podle
firemni statistiky v roce 2010 prevezl 1 267 930 tun.

Tabulka 3: Roc¢ni trzby a pocet nédkladnich vozidel podniku A

Rok CzZK Vozidla
2010 433,04 127
2009 376,63 109
2008 438,13 106
2007 442,78 97
2006 386,76 91
2005 315,60 62
2004 225,43 63
2003 231,92 58
2002 179,75 49
2001 190,83 45

Zdroj: Podnik A, vlastni tvorba

4.5 Silni¢ni dopravni vykony vybraného subjektu a vyvoj HDP

U piepravnich vykonil jednotlivych podnikl se da predpokladat nejmensi vztah
vuci HDP. Podnik A expandoval z 25 vozidel v roce 1997 na 127 vozidel v roce 2009.
Je to patrné z enormniho nariistu pievezenych tun. K tomuto vyvoji mohlo dojit pouze
za predpokladu piiznivého ekonomického vyvoje v CR, tedy pii ristu HDP. Pro
vybrany podnik A je stézejni obor stavebnictvi a kazda zasadni zména v tomto oboru
vyrazné ovliviluje vykony podniku. Na vyvoj stavebniho sektoru maji vyrazny vliv
politickd rozhodnuti (napf. stavba silnic), ekologicka omezeni, situace ve sféfe

pramyslu.

Podnik je ovlivnén 1 vybérem mytného. Jelikoz se tim zvySuji ceny pieprav,

dochazi k ¢aste€nému (malému) navyseni pfevozu zbozi po Zeleznici. To pro podnik A
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znamena Ubytek prace a tudiz menS$i piepravni vykon. Naopak vybirani mytného
prispiva k riistu HDP. V roce 2007 bylo vybrano 6,6 mld. Jedna se o situaci, kdy ma

vyvoj HDP opacnou tendenci oproti vyvoji piepravnich vykoni.

Graf 15: Prepravni vykony podniku A v tis. tun
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Zdroj: Podnik A, vlastni tvorba

Kfivky v Grafu 16, které znazoriiuji roéni trzby podniku a meziro¢ni vyvoj HDP CR,
maji velice podobny pribéh. Nartst trzeb souvisi s rozs§ifovanim vozového parku
podniku. Mezi roky 2008 a 2009 nedoslo k vyraznému posileni poctu vozidel a na
trzbach podniku je vyrazné znatelny zacatek hospodaiské krize. Trzby se v roce 2009
snizily oproti pfedchozimu roku zhruba o 60 mil. K¢&. Situaci zpisobil nejenom pokles

poptavky, ale hlavné nasledny tlak na sniZovani pfepravnich cen.

V opac¢né situaci byl podnik v letech 2005 a 2006, kdy HDP CR dosahoval
mezirocniho ristu pfes 6 % a mezirocni narist trzeb podniku ¢inil 40 % (2005) a 22 %
(2006). Podnik v téchto letech vyrazné investoval do nakupu novych vozidel, coz byla

reakce na ptiznivy ekonomicky vyvoj.
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Graf 16: Trzby podniku A a meziro¢ni rist HDP
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5. Statisticka analyza

Pomoci statistické analyzy posoudime zavislost mezi dvéma veli€inami. Je
zvolena regresni a korelacni analyza. Zkouma se 1 mira intenzity zavislosti, ktera je
vycislena pomoci koeficientu korelace. Tento koeficient dosahuje hodnoty v intervalu
<-1,1>. Vysledna hodnota koeficientu je podstatnd z hlediska pribéhu funkce. Pokud
vychézi kladnég, pii rostouci proménné X roste proménna Y. Pii opa¢ném vysledku

(zdporném) proménnd Y klesa pfi ristu promeénné X.

Jak jiz bylo zminéno, je posuzovan vztah dvou veli¢in. V tomto pfipad¢ ristu
HDP a ristu celkovych piepravnich vykont silni¢ni nakladni dopravy v CR. Jako
jednotky vykonu byly pro tento statisticky model ureny piepravené tuny. Otazkou je,
zda je zavislost téchto velicin vyraznéjsi, nebo se HDP vyviji bez ohledu na vyvoj
mnozstvi pfevezenych tun. Jako zavisle proménna byl zvolen HDP. Byly pouzity

hodnoty dosazené za 13 let do roku 2009.
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Tabulka 4: Ptepravené tuny silni¢ni nakladni dopravou a meziro¢ni rust HDP

Rust
Rok Pfeprava tis. tun | HDP (%)
1997 521482 -0,7
1998 470 888 -1,1
1999 448 300 1,2
2000 414725 3,6
2001 438683 2,5
2002 474883 1,9
2003 447956 3,6
2004 466034 4,5
2005 461144 6,3
2006 444574 6,8
2007 453537 6,1
2008 431855 2,5
2009 370115 -4,1

Zdroj: CSU, MDCR

Pro samotnou analyzu je zvolen linearni model. Index korelace, ktery mulzZe
nabyvat hodnot od 0 do 1, je 0,178 a piedstavuje intenzitu zavislosti. Index determinace
je 0,037. Variabilita nezavisle proménné v tomto piipadé z 3,7 % vysvétluje variabilitu

zavisle proménné. Vysledna funkce modelu je y = -4,60989 + 0,00002x.

Tabulka 5: Regresni analyza

Smeérodatna
chyba
Absol. ¢len | -4,60989 | 12,15551 | -0,379243 | 0,711726
Pieprava CR | 0,00002 0,00003 | 0,590350 | 0,566886
Zdroj: vlastni tvorba

koeficient t- podil | p - hodnota
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Graf 17: Regresni analyza zavislosti piepravnich vykonu a ristu HDP
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Z Grafu 16 je patrné, ze zvySenim piepravenych objemi se zvySuje HDP, ale
determinac¢ni index ukazuje zanedbatelnou zéavislost. Z dlouhodobého hlediska maji ob&
veli¢iny podobnou rostouci tendenci, ale v kratkodobém obdobi neni znatelna zavislost.
Vyjimku muize tvofit zvlastni situace, napt. krize, kdy vjednom roce dochazi

k vyraznému propadu hodnot na obou stranach.
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6. Zavér

Cilem bakaldisk¢ prace byla analyza piepravnich vykonl v ndkladni
automobilové dopraveé a porovnani vyvoje piepravnich vykond u vybraného subjektu,
kraje a statu vzhledem ke zméné HDP. Zkoumanym subjektem byla dopravni
spolecnost ,,A“, provozujici cisternova, sklapéci a valnikovd vozidla se sidlem

v Karlovarském kraji. Zvoleny kraj byl tudiz Karlovarsky.

Z dlouhodobého hlediska maji celkové silni¢ni pfepravni vykony podobnou
tendenci rastu jako HDP. Dokumentuje to také vyslednd kiivka statistické analyzy.
V kratkodobém obdobi lze sledovat vyraznéjsi zmény ro¢nich piepravnich vykont
nezavisle na mezirocnim vyvoji HDP. Je to zptisobeno reakci ptepravnich spole¢nosti
na vyvoj ceny nafty a vyvoj kurzu Ceské koruny viiéi Euru. V dobé hospodatské krize
rapidné klesd objem piepravenych tun a vyrazné se zvySuje prumeérna piepravni
vzdalenost. Ta ovSem jen nepatrné ovlivni nejvystiznéjsi ukazatel pfepravniho vykonu —
tunokilometry, které také rapidné klesaji. Je to zptisobeno ubytkem pieprav na kratké
vzdalenosti, které se ve velké mife tykaji oboru stavebnictvi (pfeprava stavebnich
hmot). Naopak na delSich pfepravach Ize lépe nachéazet proti-vytiZzeni (zlepSeni

logistiky).

V Karlovarském kraji jsou pfepravni vykony velmi nizké a v prib&hu let
kolisaji. Je to d4no jeho rozlohou (3. nejmensi kraj v CR) a specifickymi znaky, jako
silné zaméfeni na pfepravné nenarocné odvétvi (lazensky cestovni ruch) a velky podil
téZebniho prumyslu (pfeprava Zelezni¢ni dopravou). Nelze potvrdit korelaci s vyvojem
HDP.

Podnik A se zabyva ptredev§im piepravou stavebnich hmot. Je proto znacné
zavisly na vyvoji stavebniho primyslu (¢eského a némeckého), ktery se dlouhodobé
rozvijel. Lze nalézt velmi podobny pribeh kiivky trzeb podniku a kiivky meziroc¢niho
vyvoje HDP. Stejna souvislost je i v piipad€ piepravenych tun. Z vytvofenych grafi je
ovSem patrné, Ze pfepravni vykony podniku i trzby podniku rostou rychleji nez HDP
CR. Je to dané aktivni obchodni politikou firmy, ktera umoziiuje hledat zakazniky

mimo CR a tim rist vyrazné nad ramec vyvoje HDP CR. Jedna se o piileZitost pro rist
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vykonti podnikii v CR vzhledem k poloze statu uprostied Evropy a je to zpisob jak
zvySovat riist HDP skrze hledani obchodnich piilezitosti mimo CR. Dochézi k naplnéni
trzniho principu, ktery efektivné funguje pro podnik 1 pro stat jako celek. Poukazuje to
na vyssi flexibilitu podniku v reakci na trzni situaci, coz se nasledné potvrzuje

multiplikacnim efektem na rtist HDP celého statu.

/. Summary

The aim of this thesis has been an analysis of freight car transport and
comparison of the carrying capacity in selected subject, region and state with regard to
change in GDP. Examined transport company "A" IS
located in the Carlsbad region. Selected region is Carlsbad.

In the long term has the total road freight performance similar trend as GDP
growth. In the short term can be seen significant change in the annual transport capacity
irrespective of annual GDP. It is caused by a reaction to the price of transportation fuels
and the ratio of Czech crown against the euro. In times of economic crisis is rapidly
decreasing the capacity of transported tons and significantly increases the average
transport distance. This is due to loss of transport over short distances, which are largely

related to the construction industry (transport of construction materials).

In the Karlovy Vary region are very low freight transportations performance and
fluctuate over the years. It is because of his area (3rd smallest county in the country)
and special characters, such as a strong focus on the easy transport sector (spa tourism)
and a large share of extractive industries (rail transportation). Unable to confirm the

correlation with GDP growth.

Company A is mainly concerned with the transport of construction materials. It
is therefore highly dependent on the development of construction industry (Czech and
German), which has long been developed. You can find very similar curve of sales

development and curve of annual GDP. The same is about transported tons. The created
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graph, however, shows that the performance of the firm sales are growing faster than
GDP for the CR.
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