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VONDRAKOVA, P. (2023): Prostorova analyza letecké dopravy na Blizkém vychodg.
Bakalaiska prace. Katedra geografie, Pedagogickd fakulta, JihoCeskd univerzita

v Ceskych Budgjovicich, 70 s.

Prace se zabyva prostorovou analyzou na Blizkém vychodé¢. Cilem préace je
analyzovat zmény v letecké dopravé na Blizkém vychodé ve tfech obdobich. Pro porovnani,
jak si vedla leteckd doprava na zacatku jejiho rozmachu, byl vybran rok 2004. Rok 2019
ukazuje globaln¢ leteckou dopravu na jejim vrcholu, nejen na Blizkém vychodé€. Poté prace
poukazuje na fakt, Ze leteckou dopravu je snadné zpomalit ¢i ji zcela pozastavit, to se stalo
kviili pandemii v roce 2020. Analyticka ¢ast se skldda z komentati k vytvofenym mapovych
vystupti na zaklad¢ ziskanych dat z ICAO (data +). V zavéru jsou shrnuty nejvétsi rozdily

Vv letecké dopravé na Blizkém vychodé.

Kli¢ova slova: leteckd doprava, Blizky vychod, osobni letecka doprava, letisté, deregulace,

liberalizace, pandemie Covid-19, pocet cestujicich



VONDRAKOVA, P. (2023): Spatial analysis of air transport in the Middle East. Bachelor
thesis. Department of Geography, Faculty of Education, University of South Bohemia in
Ceské Budgjovice, 70 p.

The thesis deals with spatial analysis of air transport in the Middle East. The goal
of bachelor thesis is to analyse changes in the air transportation in the Middle East in three
periods of time. To represent the boom of the air transport, year 2004 has been chosen. Year
2019 shows the air transportation at its peak, not only in the Middle East, but also globally.
The thesis points out the fact, how easily the air transportation could be slow down
or completely stopped by unexpected events such as the Covid-19 pandemic in 2020.
The analytic part of the work consists of comments to the generated map outputs based
on obtained data from ICAO (data +). In conclusion, the greatest differences in air transport

in the Middle East are summarised.

Keywords: air transport, Middle East, passenger air transport, airports, deregulation,
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1. UVOD

Letecka doprava patii k nejmladsim a nejrychleji se rozvijejicim druhiim dopravy.
Letecka doprava se zamétuje piredevsSim na piepravu osob na delSi vzdalenosti, zejména
pfes ocedn (mote), ale mizeme ji vyuzit i na prepravu nakladu, coz je ale velice narocné,
proto se pouziva pouze V nejnutnéjSich situacich (napf. pfeprava pomoci pfi katastrofach,
vojenska preprava), pro urgentni zasilky (posSta) nebo pro piepravu zbozi, které nema
dlouhou trvanlivost a podléha zkaze. V soucasné dobé¢ se jeji primérné piepravni vzdalenost
pohybuje okolo cca 1200 km (Kraft 2017). Nejvétsi rozmach vyuziti letecké dopravy
muzeme vidét v 70. letech 20. stoleti. Muzeme fict, ze pocet ptrepravovanych je stale
extenzivni, ackoliv byl tento trend v nékterych etapach zpomalovan z divodu strachu
z teroristickych utoku ¢i finanénimi krizemi. Posledni vykyv v naristu pfepravovanych jsme
mohli pozorovat v obdobi pandemie Covid-19, ktera zacala v roce 2020. Letecka doprava je
rozmisténa na svét¢ pomeérné nerovnomérné. Leteckd doprava vyuziva letové koridory
(letové drahy), diky kterym se trasy co nejméné 1isi od ortodromy.

V poslednich desetiletich doSlo k vyznamnym zménam, které ovlivnily dne$ni
usporadani letecké dopravy. Jednou ze zmén byla deregulace letecké dopravy, tj. fada
opatieni, které dovoluji leteckym spolecnostem nabizet letecké spoje na libovolné trase,
zalibovolnou cenu a vzemich, které svij trh deregulovaly (Seidenglanz 2010).
Pied deregulaci se viceméné 1étalo pouze na izemi domovského statu a byla zde jedna velka
narodni leteckd spolecnost, bilaterdlni smlouvy slouZily k mezinarodni letecké dopravé
abyly zakladany mezi konkrétnimi staty.  V poslednich letech jsou zfizovany
tzv. nizkonakladové letecké spole¢nosti, které nabizeji pomérné nizké ceny letenky, ale neni
Vv cené skoro Zadny servis a vétSinou se smi cestovat pouze s piiru¢nim zavazadlem nebo
za ptiplatek s vétSim zavazadlem. Pied deregulaci bylo velké mnozstvi ptimych letd mezi
jednotlivymi letisti, tomuto systému fikame point-to-point. Na flexibilngjsi systém se pieslo
az po deregulaci, a podle OKellyho (1998) ho nazyvame hub-and-spoke.

Bakalafska prace je zaméfena na prostorovou analyzu letecké dopravy makroregionu
Blizky vychod v letech 2004, 2019 a 2020. Sledovany makroregion se sklada z té€chto stati:
Bahrajn, Egypt, Irak, {ran, Izrael, Jemen, Jordansko, Katar, Kuvajt, Libanon, Libye, Oman,
Saudska Arabie, Syrie, Spojené arabské emiraty a Turecko (viz mapa ¢. 1). Makroregiony
jsou Casto pouzivany pro vymezeni podobnych celki ve svété, které se navzajem Casto

v

I podstatné 1isi. Poté je mozné pridavat detailnéjsi informace o zemich, které¢ takové



makroregiony tvofi, a na nich ukazovat problémy téchto celki (Andél, Bi¢ik 2015). Zde se
leteckd doprava dockala velkého rozmachu v globalnim méftitku az v poslednich dvaceti
letech, proto jsou vybrany jako sledované roky 2004 a 2019, aby se analyzovalo, jak moc se
letecka doprava na Blizkém vychod¢ vyvinula, a kde byl rozmach nejvétsi. Rok 2020 byl
nasledné vybran, aby se porovnalo a ukazalo, jak jednoduché je zpomalit, ¢i upln¢ zastavit
leteckou dopravu kvili n&jakému celosvétovému problému, tentokrat to byla pandemie
Covid-19. V dnesni dobé mizeme letecké spolec¢nosti sidlici na Blizkém vychodé hodnotit
jako jedny  z nejkvalitngjSich, nejpohodinéjSich a  nejspolehlivéjSich.  Podle
AirlineRatings.com je nejlepsi letecka spole¢nost pro rok 2022 Qatar Airways, triumf tohoto

ocenéni obdrzely Qatar Airways i v roce 2021.

Mapa €. 1: Vymezeni stata Blizkého vychodu
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2. TEORETICKA CAST

Nasledujici ¢ast se bude vénovat teoretické ¢asti bakalarské prace. Blize se popise
charakteristika a vyznam letecké dopravy, jeji prostorové rozmisténi ve svété, zmény
Vv letecké dopravé, jako jsou deregulace, liberalizace, letecké aliance atd. Dale si pfiblizime
dopady pandemie Covid-19 na leteckou dopravu a v neposledni fad¢ charakterizuje leteckou

dopravu na Blizkém vychodé.

2.1 Charakteristika a vyznam letecké dopravy

Doprava je velmi dulezita pro rozvoj spolecnosti, bez které by se nerozvijel ani
obchod ¢i meésta (Green, Wegener 1997). Pricemz se leteckd doprava fadi
mezi nejdynami¢téji rozvijejici se slozky dopravy, a to hlavné diky znakim globaliza¢niho
procesu je znatelny, rychly a pomémé prudky rozvoj. Jako prvni letecka spole¢nost byla
zalozena ve Spojenych statech americkych spole¢nost Pan American Airways, zndma jako
Pan Am. ZaloZena byla jiz ve tficatych letech 20. stoleti a ptisobila do roku 1991, kdy
zanikla. Spolecnost byla zalozena za G¢elem piepravy americké posty na Kubu a pfinesla
letecké dopravée fadu technickych inovaci, mezi které fadime i navadéni letadel ze zem¢.
Nizozemska spolecnost KLM Royal Dutch Airlines se fadi mezi nejstarsi spole¢nosti, které
jsou vyuzivany do soucasnosti (Prisa a kol. 2002). Spole¢nost KLM Royal Dutch Airlines
byla zalozena roku 1919 a prvni let se uskute¢nil 17. kvétna 1920 z Londyna
na amsterdamskeé letisté¢ Schiphol.

Elementarné se letecka doprava vyuziva k ptrepravé osob na delsi vzdalenosti,
zejména pies ocean (mofe), ale mize se vyuzivat i na pfepravu nakladu, coz je ale velice
narocné, protose pouziva pouze Vv nejnutnéjSich situacich (napf. pfeprava pomoci
pfi katastrofach, vojenska preprava), pro urgentni zasilky (posta) nebo pro pfepravu zbozi,
které nemd dlouhou trvanlivost a podléha zkaze. Primérna prepravni vzdalenost se v dnesni
dobé pohybuje okolo 1 200 km. Jeden z enormnich rozvoji mizeme datovat od 70. let 20.
stoleti a tento rozvoj se projevoval nejvice na poctu prepravovanych pasazéra. Kraft (2017)
tika, ze rozvoj byl dén fadou pfic¢in vngj$i (rlst disponibilnich pfijmt obyvatel, rozvoj
globalniho cestovniho ruchu atd.) i vnitini povahy. Zahrnujici relativni pokles ceny
leteckého paliva a vétsi sedadlovou kapacitu letadel. Velky vliv na rozvoj letecké dopravy

ma jev nazyvany globalizace, ktery muZzeme chapat jako propojenost svéta do jedné



spole¢nosti fungujici spolu (Button 2008). Pro Kofeného (2011) globalizace je ,,odstranéni
bariér pro obchod a mobilitu kapitalu spole¢né s nevyhnutelnym technologickym pokrokem
a stalym poklesem nakladti na dopravu a komunikaci. Globalizaci mizeme také chapat jako
snahu od sjednoceni svéta, ale ne vSechny mésta ¢i regiony jsou do systému zapojeny. Podle
Lnénicky (2011) globalizace prohlubuje nerovnomeérny geograficky rozvoj. Letecka
doprava vede k rozvoji globalizace, a naopak globalizace ptispiva k rozsifovani letecké
dopravy a pomaha vytvotit nové letecké sité. Mezi dalsi faktory, které ptispivaji k rozmachu
letecké dopravy, o kterych mluvi Graham (1998, 2001) patii pokles cen letenek, technické
pokroky a tim meénici se nabidka sluzeb leteckych spolecnosti a v neposledni fadé i rast

piijmul obyvatel.

Graf 1: Vyvoj poctu cestujicich v globalni letecké dopraveé 1945-2022 (v mil. osob)
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Pocet cestujicich stale roste, i kdyz kiivka ukazujici pocet cestujicich byla nékolikrat
zpomalena ¢i zastavena kvili n€kolika faktorim. Jako byla a stale mtze byt naptiklad
finan¢ni krize, strach z teroristickych utokd ¢i z nemoci jako je naptiklad Covid-19. Jak
muzeme vidét na obrazku nize, tak za nejvétsi milniky stale se zvySujiciho poctu cestujicich
odpovidaji nasledujici pti¢iny: ropné krize v roce 1973, fransko-iracka valka v letech 1980-
1988, valka v Perském zalivu v letech 1990-1991, asijska finan¢ni krize v roce 1997,

teroristicky Utok na obchodni centra v New Yorku 11. zafi 2001, epidemie respiracniho
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onemocnéni SARS 2002-2004 (nejvice rozsitena v roce 2003), financni krize v roce 2008 a
zatim nejveétsi pokles zazila leteckd doprava v obdobi epidemie Covid-19, ktera zapocala
v roce 2020 a da se fict, Ze trva dodnes, tj. do roku 2022. Ale z obrazku €. 1 je jasné, ze se
letecka doprava pomérné rychle dostava ze vSech propadu a kiivka pfepravenych cestujicich
opét vyrazn¢ stoupd. Letecky provoz je ovlivnén pocasim, kviili kterému maji lety Casto
posunuty ¢as odletu, anebo je let dokonce Gplné zrusen. Ptirodni zivly maji mnohem horsi
nasledky na letecky provoz, protoze naptiklad sopecny popel v atmosféie pozastavi provoz
1 na n¢kolik dni.

Soucasnou leteckou dopravu Ize charakterizovat hned podle nékolika hledisek. Cim
dal tim vice se stavd masové vyuzivanym celosvétoveé dopravnim médem a nyni miizeme
tvrdit, ze je cenové dostupna pro vSechny ekonomické vrstvy spolecnosti vyspélych zemi,
ato za ucelem soukromych cest nebo 1 obchodnich cest (Mrazkova 2019). V dne$ni dobé&
muzeme vidét mezi sebou bojovat o nadvladu tzv. klasické dopravce a nizkonakladové
dopravce, ktefi chtéji ziskat co nejveétsi zisk diky prepravovanym cestujicim. Stoji proti sob¢,
ale zaroven jsou na jedné ving, protoze jejich soupefenim délaji reklamu letecké dopravé
atim ziskavaji vice cestujicich. Kdyz hovotime o letecké dopravé, hovoiime
0 nejkomplexngjSim odvétvi nejen dopravy, ale vSech ekonomickych cinnosti, kde je
zapotfebi vysoka odbornost a zarputilost zaméstnanc a K realizaci je potieba velké
mnozstvi subjektt. Podivame-li se na leteckou dopravu z pohledu cestujicich, tak nejveétsi
pozadavky jsou kladeny pfedevSim na bezpecnost, kvalitu a komfort. Proto muizeme
konstatovat, Ze se jedna o jedno z nejvice finan¢né nakladnych odvétvi celé dopravy, ale ne
kazde letisté je vybaveno stejné a nema stejné sluzby, tudiz vidime 1 strukturdlni rozdily
uvnitt tohoto odvétvi. Ve vyspélych zemi stat zastava pouze fidici funkce, naopak v méné
vyspélych zemi stat vlastni letiStg, letecké dopravce a plné€ zasahuje do chodu stét.

Jako nejvétsi problém bereme negativni dopad na Zivotni prostiedi. Stecova (2015)
ve své studii uvadi, ze Cinitelt s negativnim dopadem na Zivotni prostiedi je mnoho a patii
mezi né zejména emise produkované pii spalovani pohonnych hmot, hluk letadel
a znecCist'ovani okoli letist. Nové inovace, které jsou vyvijeny vyrobci letadel, maji za ukol
konstruovat letadla tak, aby meéla nizsi spotfebu pohonnych hmot a aby dosahovala nizsi
hodnoty hluku, aby cestujici méli co nejvétsi komfort a bezpeci a snazi se zvysit kapacitu
letadel. Na hlavnich leteckych tazich se rozvijeni letecké dopravy potyka zejména s tézko
prekonatelnymi kapacitnimi limity, do kterych patii nedostatek potfebného a zaroven

vhodného prostoru pro vystavbu novych letist’ nebo pouze ranveji (Prasa 2007).
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Letist¢ by méla byt postavena a zafizena tak, aby byl stale plynuly proces.
Diky modernizaci jsou zavadény novinky jako napfiklad online check-in, samoobsluzné
odbavovaci automaty nebo automatické brany se zabudovanymi biometrickymi pasy, které
by m¢ély zrychlit bezpe¢nostni kontrolu cestujicich. Vyroba kolosalnich letadel, jako
napiiklad Airbus A380, pro piepravu velkého mnozstvi pasazéri fesi nedostateéné kapacitni
poméry. Nicméné nyni spiSe stoupa trend letadel jako je Boeing 787 Dreamliner,
které fadime mezi letadla s delsim doletem.

Jak jiz v ivodni kapitole bylo zminéno, tak nejzakladnéjsim délenim letecké dopravy
je vyuziti k pfepravé osob tak i zbozi, a tato bakalarska prace je zaméfovana na piepravu
o0sob ¢ili na osobni dopravu. Do osobni dopravy zahrnujeme i piepravu posty a nékterého
zbozi. Zatimco osobni dopravu zajistuji osobni dopravci, ta nékladni je zajistovana
prostfednictvim zbozi piepravujicich dopravci (znami také jako cargo airlines), kteti maji
upravenou letadlovou flotilu pro jednodussi zachazeni s ndkladem. Existuji také dopravci,
jako naptiklad Federal Express, kteii se zamé&tuji pfedev§im na regiondlni ptepravu zésilek
z jednoho hubu (uzlu) do jiného, kde se naklad piesune do jiného a vétsiho letadla, které je
ptepravuje dal (Feng a kol. 2015).

Dale délime leteckou dopravu dle ¢asového hlediska na pravidelnou a charterovou,
jinymi slovy nepravidelnou. Nepravidelna doprava se vyuzivd na zdkladé poptavky
cestovnich agentur, které si objednavaji kapacitu letadla na zakladé poptavky a podle svych
pozadavkl a nejvice je vyuzivdna v letni sezoné (Kajman, Melichar 2016). Spole¢nostmi,
které se zabyvaji charterovou dopravou je pfedevsim ¢esky Smartwings a némecky TUI fly.
Naopak pravidelna doprava se fidi zimnim a letnim letovym fadem podle dané sezony.

Leteckda doprava ma nizsi deviatilitu nez ostatni zpusoby dopravy, a to ztoho
divodu, Ze organizace letecké dopravy je uskuteCiiovana v leteckych koridorech,
které mizeme také nazvat jako vzdus$né dalnice. A z izemniho aspektu ji pak mizeme délit
na vnitrostatni a mezinarodni. Vnitrostatni doprava se vyuziva u stati s velkou rozlohou,
napiiklad v USA, kde je obrovska vzdalenost mezi mésty a jiny zptisob dopravy by zabral
nékolik hodin, nékdy i n€kolik dnt, je zde vyuzivana letecka doprava, kterd obyvatelim
téchto stat velice usnadnuje jejich transport (Forsyth 1998). Mezinarodni doprava je dale
rozliSovana do tii kategorii podle délky letu, a to na kratké, stfedni a dlouhé lety. Diky
tomuto se rozclenuji do kategorii i dopravci. Na uzemi urCitého regionu pusobi tzv.
regionalni dopravci, ktefi vyuzivaji letadla s mensi kapacitou nebo stfednim doletem.
Kontinentalni dopravcei se zaméiuji na stiedni vzdélenosti a vétSinou se pohybuji pouze na

uzemi jednoho kontinentu. U téchto dopravet miizeme Casto vidét spolupraci mezi dal§imi
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nebo jsou podalianci (vice v nasledujicich  kapitolach),  aby si zachovali
konkurenceschopnost. Flotily téchto dopravci se vétsinou skladaji z letadel stredni kapacity
I doletu a jedna se o proudova uzkotrupa letadla. Posledni kategorii jsou dopravci zamétujici
se na mezikontinentalni dopravu, takové nazyvame dalkovi piepravci. Avsak tito dopravci
maji své sité i v ramci stfednich vzdalenosti a vétSina aerolinek dalkovych ptepraven patii
mezi ¢leny aliance. Jejich flotilu tvofi letadla na stfedni vzdalenost, ale i letadla na dlouhé
vzdalenosti, mezi které patii Airbus A380 nebo Boeing 777X.

Vyznamu letecké dopravy je nespocet, proto zde najdeme ty, které jsou povazovany
za ty nejpodstatnéj$i. Vyznam letecké dopravy lze rozélenit do dvou zakladnich skupin,
a to skupinu ekonomickou a skupinu socialni. Z aspektu ekonomického vyznamu letecka
doprava zjednodusuje mezinarodni obchod, vytvaii a zdokonaluje spojeni mezi narodnimi
aregiondlnimi ekonomikami. Faktem je, Ze je leteckd doprava nejrychlejSim
i nejvhodnéj$im moznym zpisobem dopravy na velké vzdalenosti, je zasadni pro prepravu
urcitych druhti zbozi, jako jsou produkty rychle podléhajici nakaze a majetné zbozi. Letecka
doprava nabizi velké mnozstvi pracovnich pfilezitosti, které mohou byt nepiimé, do této
kategorie spadaji napi. vyrobci letadel, nebo pifimé, do pfimych spada napft. prace na letisti
nebo v leteckych spole¢nostech a také nesmime zapomenout na odvétvi, bez kterych by byla
letecka doprava mozna i skoro zbyte¢na a to je napi. odvétvi cestovniho ruchu. Diky tomuto
je letecka doprava ekonomicky dulezita. Z hlediska socidlniho vyznamu leteckd doprava
spociva ve spojeni multikulturni spole¢nosti a k utvareni mezilidskych kontakt. Umoznuje
lidem cestovat do vzdalenych oblasti a diky tomu se zvySuje rozvoj cestovniho ruchu.
Dulezité je, ze podporuje méné vyspé€lé az zaostalé staty/regiony a zapojuje je do globalni
ekonomiky. Leteckd doprava ndm umozZnuje poslat co nejrychleji humanitarni pomoc
do oblasti, které¢ jsou nejvice postizeny ptirodni katastrofou/valkou/nehodou. Podporuje
svétové sportovni a kulturni udalosti, pfikladem jsou Olympijské hry (Grayling 2001,
Graham 2008, cit v. Goetz, Budd 2016).

2.1.1 Prostorova organizace letecké dopravy ve svété

Dopravni leteckd sit’ je po svété nerovhomérné rozmisténa a diky tomu miiZeme
pozorovat ti1 svétoveé jadrove oblasti, do kterych fadime Severni Ameriku, Evropu a Asijsko-
pacificky region. V téchto regionech se nachdzeji 1 nejvetsi svétova letisté. Muzeme

otevien¢ konstatovat, ze svétova letecka doprava se odehrdva predev§im na severni

13



polokouli, protoze na severni polokouli je umisténa vétsi ¢ast obyvatelstva. Umisténi
vysoky HDP. Dalsimi faktory umisténi leteckych ktizovatek jsou oblasti koncentrace
cestovniho ruchu nebo mista s kvalitni geografickou polohou (Kraft 2017). Regiony Afriky
a Latinské Ameriky zaujimaji periferni polohu v rdmci svétové distribuce letecké dopravy.
Specidlni postaveni si V poslednich letech zaslouzil Blizky vychod (Svobodova 2008).
V tomto regionu se zacaly prosazovat staty Perského zalivu a staly se tak novymi svétovymi
leteckymi huby (uzly), propojujici predevSim evropskd meésta s asijskymi (Goetz,
Budd 2016).

Nize tabulka ¢. 1 nam ukazuje rozdéleni letecké dopravy v jednotlivych
makroregionech svéta v poétu odbavenych pasazéru za rok 2019 a meziro¢ni zménu oproti
roku 2018. Z tabulky vidime jasné vedeni Asijsko-pacifického regionu. The Geographies of
Air Transport uvadi, ze ,,v ptistich 50 letech by letectvi mohlo mit velmi vyznamnou roli pfi
podpoie skuteéné globalniho spolecenstvi, a to hlavné socidlniho a hospodaiského rozvoje
nejchudsich casti svéta, jako je region Afriky, Stfedni Asie a cast Jizni Ameriky,
kde infrastruktura silni¢ni dopravy neni skute¢né dobfe rozvinuta a vzdalenosti mezi
hlavnimi stfedisky osidleni a hospodatrskou ¢innosti jsou vyrazné“ (Goetz, Budd 2016,
s.127).

Tabulka 1: Pocet odbavenych cestujicich na pravidelnych linkach leteckymi spoleénostmi
registrovanymi v daném regionu v roce 2019

Region Pocet cestujicich Meziro¢ni zména
9 (v milionech) (v %)

Afrika 228 6.0
Asijsko-pacificky 3370 33
Evropa 2427 3.1
Latinska Amerika a Karibik 683 4.4
Blizky vychod 405 2.6
Severni Amerika 2025 3,6

Zdroj: ACI (Airports Council International), viastni zpracovani
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O severoamerickém a evropském leteckém trhu mtizeme hovoftit jako o dokonale
rozvinutém, diky probé&hlé liberalizaci a deregulaci (vice se zamétime v nasledujicich
kapitolach). V soucasnosti se trh zaméfuje predevS§im na modernizaci prostfednictvim
nejruznéjSich inovaci. Jak bylo jiz zminovano vySe, v Severni Americe dominuji
kontinentalni/domaci lety nad mezikontinentalnimi. Dle statistik Se vnitrostatnimi lety
pfepravi vice nez dvojnasobek ptfepravovanych osob rocné nez mezikontinentdlnimi lety.
V Evrop¢ je tizen letecky trh pfedevsim dohodou ECAA, ktera pojednava o jednotném
evropském leteckém prostoru a je rozSifen i mimo ¢lenské staity EU. Region Evropy je
nejvice ze vSech ovladam nizkondkladovymi spolecnostmi, pro které¢ jsou zde vhodné
podminky, mezi které patii naptiklad mala vzdalenost mezi destinacemi. Asijsko-pacificky
makroregion se stava v poslednich letech jednim z nejispé$néjsich a nejvynosnéjsich trhi
z pohledu osobni i nakladni dopravy, proto jsme v poslednich letech zaznamenali zna¢ny
narist (ICAO 2017). V tomto regionu je letecka doprava velmi dilezita pro nasledujici
rozvoj cestovniho ruchu na pobieZi stati a na mnoha vzdalengjSich ostrovech, kde z tohoto
divodu vznikla sekundarni letisté (Svobodova 2008). Makroregiony Stfedni a Latinské
Ameriky nejsou podobné jako Afrika tak liberalizovany, jako regiony vyse uvedené, hlavné
z politickych duvodu. V téchto regionech se da piedpokladat, ze rozvoj se zde bude konat
predevsim v nasledujicich letech a povzbudi ekonomiku a pfinese nova pracovni mista
v souvislosti s leteckou dopravou, at’ uz ptimo nebo neptimo (ICAO 2017).

S hustotou a rozmisténim v prostoru letecké dopravy obvykle koreluje i umisténi
a velikost letiSt’ ve svété. Sami se o tom mliZzeme piesvédcit v tabulkach niZze, tabulka €. 2
ukazuje zebficek nejvétsich letist’ na svété z pohledu osobni letecké dopravy za rok 2021
a tabulka ¢. 3 ukazuje zebticek nejvétsich letist’ na svéte z pohledu nakladni letecké dopravy

zarok 2021.

Tabulka 2: Zebticek nejvétsich letist na svété z pohledu osobni letecké dopravy za rok 2021

Poradi Letistd AT ] || OO COLEennel e
(v milionech)

1. Atlanta ATL 75,70
2. Dallas/Fort Worth DFW 62,47
3. Denver DEN 58,83
4. Chicago ORD 54,02
5. Los Angeles LAX 48,00
6. Charlotte CLT 43,30
7. Orlando MCO 40,35
8. Kanton CAN 40,26
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9.

Ccheng-tu

CTU

40,12

10.

Las Vegas

LAS

39,75

Zdroj: ACI (Airports Council International), vlastni zpracovani

Tabulka 3: Zebiiéek nejvétsich letidt’ svéta z pohledu nakladni letecké dopravy za rok 2021

Poradi Letits IATA kéd M“‘f:&:;‘:;"giﬁi’;‘i‘;ﬁ)b o
1. Hong Kong HKG 5,03
2. Memphis MEM 4,48
3. Sanghaj PVG 3,98
4. Anchorage ANC 3,56
5. In¢chon ICN 3,33
6. Louisville SDF 3,05
7. Tchaj-pej TPE 2,81
8. Los Angeles LAX 2,69
9. Tokio NRT 2,64
10. Dauha DOH 2,62

Zdroj: ACI (Airports Council International), vlastni zpracovani

Za nejvetsi letisté podle poctu odbavenych cestujicich za rok je povazovana Atlanta
byla na druhém misté. Je mozné, Ze to bylo zplsobeno zacinajici pandemii Covid-19.
K velkému mnozstvi odbavenych cestujicich pomaha vyhodna geograficka poloha v USA,
kde také slouZi jako vnitrostatni hub a nachazi se zde hlavni sidlo Delta Air Lines. V top 10
je malo zastupci z Asie, coz je opét ovlivnéné Covidem-19, a z divodi pftisnych
protipandemickych opatieni nezavitalo do Asie tolik cestujicich jako v predeslych letech.
V letech ptedeslych byla vtop 10 nejvétSich letist z pohledu osobni letecké dopravy
I sledované letisté v Dubaji. Naptiklad v roce 2019 bylo leti§té umisténo na ¢tvrtém misté.
Naopak v nakladni dopravé je na vrcholu letist¢ Hong Kong a dale i ostatni asijské letiste
jako je Sanghaj, Inéchon, Tchaj-pej a Tokio. Na 4. mist& je Anchorage, coZ je nejvétsi mésto

na Aljasce, takze je logické, Ze se zde bude dopravovat zbozi letecky.
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2.2 Soucasné zmény v letecké dopravé

Soucasnd letecka doprava je jiz na velmi dobré urovni a mizeme konstatovat,
ze je dostupna témei kazdému, kdo se nachazejici ve stfedni tfidé spolecnosti. Vyrobci
letadel vymysleji a predstavuji stale vice vymozenosti a letecky trh se modernizuje.
Aerolinky zvefejiuji ¢isla odbavenych cestujicich a pfedhanéji se, kdo bude jich mit vic. Na
letiStich v dnes$ni dob¢€ je mozné zakoupit skoro cokoliv, na co si vzpomenete a stale sluzby
ptibyvaji. Lidé si jiz zvykli na n&jaky standard a pozaduji ho vSude, proto se letecka doprava

stale vylepsuje.

2.2.1 Deregulace a liberalizace odvétvi

V historii se uskute¢nilo hned nékolik setkani a konference, které se zabyvaly
leteckou dopravou, ale prvni velka konference se uskutecnila az roku 1919 v Pafizi. OvSem
nejvyznamngéj$i konferenci se odehrala v Chicagu 1944, po 2. svétové valce byl obrovsky
pokrok v letecké dopravé. V Chicagu se vytvofila obecné zavazna pravidla pro provoz
a vytvotila se organizace Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO a pozdé&ji
organizace sdruzujici letecké dopravce IATA.

Deregulace v dopravé ptedstavuje proces, kde jsou dopravni mody vystaveny
volnému trhu diky odstranéni vétSiny regulac¢nich kontrol nad tvorbou cen a také povoleni
vstoupit i opustit trh kdy budou sami chtit. Regulace se zaklada na licencovani nékterych
prav pro pouzivani leteckych tras a omezeni pfepravnich kapacit. V rozmachu letecké
dopravy se tyto regulacni opatieni stavaji ptitézi a zpomaluji rozmach.

K ¢astecné deregulaci dochazi pomalu v 70. letech nejdfive v USA a v Kanadg,
pozdéji se dostava 1 do Evropy a ostatnich ¢asti svéta. Deregulace se nejvice projevila
na cen¢ letenek, které se zlevnily. Poskytovalo se vice sluzeb a bylo mozné vybirat z vice
leteckych spoleénosti. Uplny proces deregulace se v Evropé projevil az v druhé poloving
80. let, a to jen diky pozitivnim ohlasiim na proces v USA. Evropsky proces deregulace byl
probihala v n¢kolika fazich.

Bylo uzavirano nékolik dohod, ale pouze mezi jednotlivymi staty na bilateralni

urovni, ktery se postupné¢ ménil na multilaterdlni uroven. Bilateralni urovent délime jeste
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na liberalni (minimalni/zadna regulace cen a kapacit) a restriktivni (ceny i kapacita
regulované striktn¢ danym statem) dohody.

V prvni fazi evropské liberalizace se deregulace skladala z bilateralnich dohod
s USA, v dalsi fazi byl pocet bilateralnich dohod mezi evropskymi zemémi liberalizovan
s ohledem na cenu za let, kapacitnim kontrolam a pfistupu k trasam a az posledni bali¢ek
odstranuje mezistatni dohody v Evrop¢.

S deregulaci souvisi 9 svobod vzduchu, tj. ziskani obchodniho prava pro dopravce
na cizim tzemi, nakladani a vykladani osob, zbozi a poSty na cizim tUzemi. Kajtman
a Melichar (2016) rozd¢luji svobody:

1. svoboda: pravo svodného preletu nad vuzemim druhé strany bez pristani

2. svoboda: pravo svobodného pristani na vuzemi druhé strany z neobchodnich
duvodu (napriklad technicka zavada, doplnéni paliva, nouzové pristani)

3. svoboda: pravo svobodné volby prepravy cestujicich, zbozi a posty z viastniho
uzemi do dal$iho statu

4. svoboda: pravo svobodné prijimat cestujici, zbozi a poStu na uzemi druhého
statu a zajisteni dopravy do vychoziho statu

5. svoboda: prdavo prijit cestujici, zbozi a poStu na uzemi druhého statu
a prepravovat je na uzemi tretiho statu

6. svoboda: kombinuje prava tieti a ctvrté svobody vzduchu

7. svoboda: pravo prepravit cestuji z jednoho statu do druhého, aniz by byl
dopravce registrovan v techto dvou zemich

8. svoboda: pravo dopravce prepravovat cestujici a zbozi ve druhém state,
pricemz doprava zapocala v prvnim staté

9. svoboda: uplna kabotad:z.

Liberaliza¢ni balicky v Evropé probihaly v letech 1988, 1990 a 1993. Prvni
zminovany rok povolil zvySeni kapacity na cestach a povolil pfistup k trhiim i urCovani ceny
za prepravu. Druhy balicek zajiStoval vétSi svobodu uréovani cen za piepravu a déleni
sedadlové kapacity. Posledni balicek zajistoval ochranu proti diskriminaci a zakazuje
omezovani maximalni kapacitu sedadel a nejvyznamnéjSi — povoluje 1état ze staitu EU

do jakéhokoliv mista.
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2.2.2 Usporadani leteckych siti

Zména usporadani leteckych siti se da povazovat za disledek deregulace.
Pied deregulaci bylo velké mnozstvi pfimych letd mezi jednotlivymi letisti, podle Krafta
(2017) tomuto systému fikame point-to-point. Na flexibilngjsi systém hub-and-spoke
se pieslo az po deregulaci.

Obrazek 1: Typy siti point to point a hub and spoke

Paint-to-Paint Hub-and-Spoke

oo O
oo -0
oo""'“\o

O+ O O O

Zdroj: transportgeography.org 2017

O, .0 .0

Model ponit-to-point vyuzivaji zejména nizkonakladovi dopravci, diky tomu letisté
musi odbavit velké mnozstvi pfimych spoji. Klasi¢ti dopravei model point-to-point
nepouzivaji, protoze se vétsinou jedna o letisté regionalni nebo sekundarni. Hned z n¢kolika
divodi tyto letiSté vyuzivaji nizkondkladovi dopravci, naptiklad levnéjsi letové poplatky,
volna kapacita, leti$t€ nejsou preplnéna.

Model hub-and-spoke preferuji klasiéti dopravci, protoze hub neboli uzel je vétsinou
velké letisté na strategickém misté, kam je koncentrovana vétsina let. Letiste typu hub ma
velky vliv 1 na rozvoj okoli, z toho divodu, ze jsou zde vybudovany hotely, restaurace,
navaznost na méstskou dopravu, tudiz nabizi nova pracovni mista a zvySuje se zaméstnanost.
Na letiStich hub-and-spoke dochazi k lepsi navaznosti letii na sebe, zvysila se dostupnost

regiont, ale nevyhody jsou pfeplnénd letisté a nutnost prestupti.
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2.2.3 Nizkonakladovy dopravci

Nizkonakladové spolecnosti zacaly vznikat v USA v poloviné 70. let jako disledek
deregulace trzniho prostfedi. Jak uz byva zvykem, v Evropé byl proces zdlouhavéjsi.
Prvni low-cost dopravci v Evropé vznikly az v 90. letech.

Pro nizkonakladové spolecnosti jsou charakteristické nizké ceny letenek,
zpoplatnéné doplnkové sluzby, pouze online prodej letenek, pouzivani novych
vyuziti sekundéarnich a regionalnich letist’. Typické pro low-cost jsou lety na kratké a stfedni

tratd. Na trh s novinkou pfisli EasyJet a Ryanair, v CR to jsou SmartWings a Sky Europe.

2.2.4 Letecké aliance

Dalsim dusledkem liberalizace, deregulace, a hlavné globalizace je zména klasickych
dopravcd, kteti vstupuji do spole¢nych alianci S umyslem lepSiho hospodaiského vysledku.
Jde historicky o nejvétsi spolupraci mezi leteckymi spole¢nostmi a cilem celosvétového
uspokojeni poptavky predevsim po osobni doprave.

Letecké aliance znamenaji dohodu o spolupraci i nékolika leteckych spole¢nosti. Jak
jiz to Casto byva, tak vstup do alianci nese s sebou urcita rizika, ale 1 jisté vyhody, mezi které
mimo jiné patii vérnostni program pro Casté zakazniky, sdileni kodu, rezervacni a registracni
systémy, niz8i ceny letenek, sjednoceni leti a mnohé dalsi (Kajtman, Melichar 2016).
Letecké spolecnosti, které jsou ¢leny aliance, spolu sdileji co nejvice spoleénych aktivit,
aby se to cenové pro spolecnosti vyplatilo. Sdileji spolu pravidelné linky, cilové destinace,
servisni a pozemni techniku k uskute¢novani odbaveni letadel, personal, komeréni prostory
a mnoho dalSich ptisluSenstvi. Pro cestujici to tedy znamena vétsi vybér letd, tim padem vice
moznosti vybéru letenek za lepsi cenu a SirSi vybér destinaci.

Mezi nejvétsi a nejzndméjsi patii globalni aliance Star Alliance, OneWorld
a SkyTeam. V leteckych alianci jsou pro dopravce pozice i jeho postaveni vSude jina.
Naptiklad Star Alliance se prezentuje a klade diiraz na spole¢ny koncept, kdyZto naopak Sky
Team nechce, aby spolec¢nosti kviili vstupu do aliance ztratili svou povést a jméno, proto
klade dliraz na jednotlivé ¢leny.

Letecké aliance se provozuji podle modelu hub-and-spoke a je zalozen na spolupraci
mensiho, obvykle regiondlniho dopravce s jednim dominantnim dopravcem, ktery nema

za cil vSechna mésta, ale pouze ty nejzajimavéjsi. Toto spojeni se oznacuje jako ,.feeder
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relations" (napdjeci spojeni). Regiondlni spole¢nosti dovazi cestujici z mensich mést
na hlavni uzlové letisté, kde ptisobi konkrétni sitovy dopravce.

Star Alliance je nejvétsi a jeji ¢lenové jsou napiiklad Lufthansa, Singapore Airlines,
japonsky All Nippon Airways a americky United Airlines. SkyTeam tvoii naptiklad KLM,
Delta Air Lines, CSA, China Airlines, Middle East Airlines. A mezi ¢leny OneWorld fadime
British Airways, Qantas Airways a American Airlines.

2.2.5 Obecné dopady pandemie Covid-19 na leteckou dopravu

Pandemie Covid-19 zacala na konci prosince 2019 v Cing, ale do celého svéta
se rozsifila az v unoru 2020. Prvni omezeni pro leteckou dopravu se objevily na pocatku
tinora 2020 a tykaly se letd spojenych s Cinou a nékolika zemi, jednim z omezeni byla
napiiklad karanténa po ptiletu z Ciny (Dunford a kol. 2020). Dale s Cinou omezily lety
vétina zemi a samotna Cina vyhlasila lockdown. WHO oznamila tfi udalosti, které nejvice
ovlivnily leteckou dopravu, a to registrace prvniho pfipadu nemoci COVID-19 mimo Cinu,
konkrétné v Thajsku 13. 1. 2020, dalsi udalosti bylo propuknuti epidemie v Italii 21. 2. 2020.
Nejvétsi dopad meéla 11. 3. 2020. Tieti udélost, oznameni WHO (World Health
Organization) o celosvétovém propuknuti pandemie coronaviru a nasledné 15. 3. 2020 zakaz
mezikontinentalnich lett z Evropy do Spojenych statti americkych (Maneenop, Kotcharin
2020). V bieznu pocet leti celosvétové klesl o jednu ¢tvrtinu (Dunford a kol. 2020).
Podle Dunforda (2020) provoz letecké dopravy v poslednim bieznovém tydnu roku 2020
klesl 0 63 % oproti roku 2019.

Dopady pandemie na leteckou dopravu jsou opravdu veliké. MiZeme fict, Ze se
letecka doprava skoro cela zastavila, protoze strach z Covid-19 byl takovy, ze lidé nikam
nelétali. V obdobi, kdy pandemie zacinala, byla letadla povazovana za jedno z nejvétsich
potencionalnich mist nakazy ¢i pfenasecl, a hlavné kvuli letecké dopravé se pandemie
roz§ifovala i dale do okolniho svéta. Na druhou stanu musime fict, Ze prave letecka doprava
je nejvice postizena od vypuknuti pandemie, piestoze je nejspi§ jednim z pocatecnich
faktorti (Sun, Wandelt & Zhang 2020). RySava (2020) se domniva, Ze je tato pandemie
jednou z nejvétsich krizi v celé historii letecké dopravy. Velky dopad ma pandemie také
na zaméstnanost v leteck¢ dopraveé, kvili omezeni provozu museli snizit kapacitu
zaméstnancl. Nevile se projevila i u sluzebnich cest, kdy zaméstnavatelé preferovali online

schlizky pted cestou do zahrani¢i (Lamb a kol. 2020). V 1ét¢ 2020 se pomalu zacala letecka
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doprava obnovovat, ale netrvalo to moc dlouho, protoze v fijnu 2020 pfiisla dalsi vina

pandemie.

2.3 Charakteristika letecké dopravy makroregionu Blizky vychod

Blizky vychod se podle Svétové organizace cestovniho ruchu sklada z Bahrajnu,
Egypta, Iraku, Iranu, Jordanska, Jemenu, Kuvajtu, Kataru, Libanonu, Libye, Oménu,
Palestiny, ta ovSem nebude zahrnuta do analyzy, protoze letiste jiz neni v provozu, Saudské
Arabie, Syrie, Spojenych arabskych emiratd a Turecko, pii¢emz Izrael je zafazen
do kategorie vychodni stfedomotské Evropy (World Tourism Organisation 2005).
Avsak za lidry rustu Blizkého vychodu jsou oznacovany staty jako u Bahrajn, Katar, Kuvajt,
Oman, Saiudska Arabie a Spojené arabské emiraty a zaroven jsou to zem¢é GCC (Rady
pro spolupraci v Zalivu). V AACO (Arabskd organizace leteckych dopravcl) je
24 ¢lenskych leteckych spole¢nosti — Afrigiyah, Air Algerie, Air Arabia, Air Cairo,
Egyptair, Emirates, Etihad Airways, Iragi Airways, Gulf Air, Kuwait Airways, Libyan
Airlines, Middle East Airlines, Oman Air, Palestine Airlines, Qatar Airways, Royal Air
Maroc, Royal Jordanian, Saudi Arabian Airlines, Sudan Airways, Syrian Arab Airlines,
Trans Mediterranean, Tunis Air a Yemenia.

Za geoekonomické a geopolitické epicentrum svéta byl Blizky vychod povazovéan
pomérné dlouho, a to pfedevSim diky objemnym zasobam uhlovodiku. V poslednich letech
ovSem doslo k posunu na svétovém leteckém trhu. Nejvétsi zasluhu na tom maji letecké
spole¢nosti se sidlem v Arabském zalivu (O’Connell, Williams 2010).

Letecky trh se na Blizkém vychodé velice rychle rozvijel a stale rozviji. T nejvetsi
letecké spole¢nosti Blizkého vychodu (Emirates, Qatar a Etihad Airways — tzv. MEB3)
prispély nejvice k rychlosti expanze na svétovém trhu diky svym inovativnim obchodnim
konceptiim. Velké metropole disponuji velkymi mezindrodnimi letisti, které pouzivaji letecti
dopravci z celého svéta. Letecka doprava na Blizkém vychodé se od zbytku svéta odlisuje
letiStnimi uzly, které funguji nonstop a vSechny zfizeni jsou financovany a maji stoprocentni
podporu od mistni samospravy.

Rozmach leteckych spolecnosti probihé zaroven se zvysujici se poptavkou po letecké
dopravé po celém svéte, dale je také velkym piinosem modernizace regionu. V nasledujici
tabulce vidime rozdéleni letecké dopravy mezi Blizkym vychodem a svétem a zaroven

predpoklad, jak to bude vypadat vroce 2027. Ztabulky vyplyva, ze trh do Evropy
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sektorem regionu, z divodu nejvysSich vynosu a nejmensi konkurenci,

protoze evropské spolecnosti se zaméiuji vice na dlouhé trat¢ na severoatlantickém trhu,

tim dava vétsi volnost dopraveum Blizkého vychodu.

Tabulka 4: Rust dopravy (v miliardach RPK) mezi Blizkym vychodem a zbytkem svéta

1990-2027
1990 | 1995 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Afrika 7,4 65 | 98 | 106 | 132 | 139 | 139 | 164 | 179
Severni Amerika | 66 | 103 | 16,1 | 120 | 104 96 | 126 | 144 | 196
Blizky vychod | 194 | 20,7 | 278 | 271 | 275 | 28,0 | 320 | 34,0 | 366
Jihovychodni
Asie 11,0 | 20,6 | 240 | 229 | 240 | 264 | 292 | 333 | 383
Indie/Pakistin | 166 | 232 | 294 | 299 | 311 | 338 | 356 | 383 | 441
Evropa 415 | 449 | 650 | 598 | 586 | 589 | 67,7 | 741 | 884
zména zména zména zména
2007 | 2027 F | 1990-1995 | 1995-2000 | 2000-2007 | 2007-2027
(v %) (v %) (v %) (v %)
Afrika 19,8 64,0 -12,2 50,7 102,0 2234
Severni Amerika 29,9 94,2 56,6 56,3 85,7 215,0
Blizky vychod 39,3 1194 6,7 343 41,3 203,8
Jihovychodni Asie 44,8 127,2 87,3 16,5 86,6 183,9
Indie/Pakistin 48,5 155,2 39,8 26,7 64,9 220,0
Evropa 104,6 274.6 8,2 44,7 60,9 162,5

Zdroj: Boeing Current Market Outlook 2007 a 2008, viastni zpracovani

Dopravci z Blizkého vychodu vyuzili nedostateéné financovanych africkych

leteckych spolecnosti, diky tomu pocet RPK vzrostl o vice nez 100 % Vv obdobi 2000-2007,

proto Boeing tvrdi, ze tyto dva regiony budou mit nejvyssi nartst. Podobné vyuzivaji

I letecké spolecnosti Vv Indii a Pakistanu, kde je predpoklad o zvySeni provozu
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Vv nasledujicich dvaceti letech 0 220 %. Velky pokles zazila leteckd doprava mezi Severni
Amerikou a Blizkym vychodem po 11. zafi 2001 a konfliktdm v Afghéanistdnu a Iraku,
ale jeji nartst se v roce 2027 predpoklada na 215 %.

V poslednich letech na Blizkém vychodé dochazi k liberalizaci na vSech
tiech (na domacim, regionalnim i mezinarodnim) trzich Blizkého vychodu. Vnitrostatni lety

nejsou tolik vyuzivany, vyjimkou je Saudskéd Arabie a v mensi mife i Egypt.

2.4 Hypotézy prace

H1: Blizky vychod se v poslednich letech fadi do svétové Spicky letecké dopravy.
Mezi celosvétové nejvyznamnéjsi huby patii letisté v Kataru, Kuvajtu a Saudské Arabii
a Spojenych arabskych emiratech (O’Connell, Williams 2010). Muzeme ocekavat,
ze vyuziti letecké dopravy nebude mit ve vSech statech Blizkého vychodu takovy narust,
napiiklad kvili politické, valeéné nebo finanéni situaci na jeho tizemi. fran a Syrie nebudou
mit tak velky pocet prepravovanych cestujicich jako napiiklad Spojené arabské emiraty

a Saudska Arabie.

H2: Pandemie Covid-19 vyrazn¢ ovlivnila leteckou dopravu v roce 2020. Letecka doprava
se v tomto obdobi zcela pozastavila, na Blizkém vychodé v roce 2020 se poptavka snizila
piiblizné 0 60 % nez v roce predeslém (Adreana a kol. 2021). Mizeme piedpokladat, Ze
nejvice Covid-19 pozastavil leteckou dopravu ve Spojenych arabskych emiratech, a naopak
nejméné v Omanu a Jordansku. ProtoZze Spojené arabské emiraty jsou nejvyuzivanéjSim
cestovnim hubem na cest¢ do Australie nebo do vychodni a jizni Asie. Proto lze

predpokladat, Ze zde bude vétsi pokles cestujicich neZ v Omanu €1 Jordansku.
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3. METODIKA

Do analyzovaného uzemi spadda makroregion Blizky vychod, ktery je
charakterizovan jiz v kapitole vyse a spadaji sem tyto staty: Bahrajn, Egypt, Irak, iran, 1zrael,
Jemen, Jordansko, Katar, Kuvajt, Libanon, Libye, Oman, Saudska Arabie, Syrie, Spojené
arabské emiraty a Turecko. Pro analyzu jsou vybrana z kazdého statu nejveétsi mezinarodni
letisté a bude se podle poctu odbavenych cestujicich za rok zjistovat 10 nejvyzadangjsich
cilovych destinaci.

Jako dalsi kritérium byl vybér konkrétnich let, a to jsou rok 2004, 2019 a 2020,
kde se u konkrétniho dne budou sledovat poéty odbavenych cestujicich. Rok 2004 byl
vybran ptedevs§im z toho divodu, Ze se letecka doprava v tomto obdobi zacala na Blizkém
vychodé rozvijet. Rok 2019 z diivodu, protoZe pied covidem méla letecka doprava nejvetsi
rozmach viibec za celou svou historii. A jako posledni byl vybran rok 2020 pro porovnani,
jak moc pandemie Covid-19 ovlivnila leteckou dopravu na Blizkém vychodg.

U vybranych stati jsou zkoumany odlety ze vSech letist béhem jednoho roku.
Diky dostupnym datim o poctu cestujicich ze vSech letist urcitého statu je mozné
analyzovat prostorovou tendenci a vyvoj letecké dopravy daného statu.

Vybranych letist' je celkem 16 a patii mezi né nasledujici: Bahrajn (BAH),
Kahira (CAl), Basrah (BSR), Teheran-Mehrabad (THR), Ben Guriona (TLV), Sanaa (SAH),
Amman (AMM), Dauha Hamad (DOH), Kuvajt (KWI), Bejrat — Rafika Haririho (BEY),
Tripolis (TIP), Maskat (MCT), letist¢ Krale Chalida u Rijadu (RUH), Aleppo (ALP),
Abu Zabi (AUH), Antalya (AYT). V zavorce je uveden kod letiste, ktery je ptidélovan
Mezinarodni asociaci leteckych dopravci IATA (International Air Transport Association).
Kody TATA nemaji zddnou strukturu a jsou prevazné tvofeny ze zkratky nazvu letiSté
a nejsou nijak systematicky pfifazovany.

Pro sbér dat byla pouzita databaze ICAO Data+ (International Civil Aviation
Organization). Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, znama také jako Chicagska
umluva, podepsalo v roce 1944 52 stati. Mezi lety 1945 az 1947 byla ztizena PICAQO neboli
Prozatimni mezinarodni organizace pro civilni letectvi. Dnes znama ICAO vznikla
v dubnu 1947. Jesté ten rok se stala ICAO specializovanou agenturou OSN napojenou na
Hospodaiskou a socialni radu (Mackenzie 2010). Databaze ICAO Data+ ukazuje statistické
udaje o letecké dopravé 193 Clenskych stati. Tato databaze nam umoziuje urcovat
a analyzovat trendy, rozdily nebo naopak podobnosti dat o letecké dopravé. Data jsou

zapisovany do tabulek ctvrtletn€, coz je vyhodné pro statistiky, kde se porovnavaji urcité
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Casti jednoho roku mezi sebou. Data zobrazuji nejen pocet cestujicich, ale i mnozstvi
nakladu a postovnich tun piepravovanych na pravidelnych linkach mezi dvojicemi mést. To,
zZe jsou data zapisovana za jednotliva mésta, a ne konkrétni letisté, tak pro mésta se dvéma
a vice letisti znesnadiiuje analyzu. To se ale netyka sledovaného makroregionu.
Nashromazdéna data byla zapsana do tabulek, které byly nasledné pieneseny
do ArcGIS Pro, kde se diky nashroméazdénym datim vytvofily jako vystupy mapy.
Na mapach je vidét, kam se z daného letisté nejvice pohybuji cestujici. Dale na mapu bylo
pfidano vSe potiebné, jako napiiklad méftitko, legenda a tiraz, aby mapy byly kompletni

a mohly byt pouzity.
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4. ANALYTICKA CAST

Tato Cast prace se zabyva predstavenim a rozebiranim vysledkl analyzy konkrétnich
statli, které jsou zminovany vyse v Casti zabyvajici se metodikou. Soucdsti této ¢asti jsou

mapové vystupy, pro lepsi predstaveni a porovnani zmén v letecké dopravé.

4.1 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Bahrajn

Bahrajn ma celkové Ctyfi letiste, pficemz tii jsou vyuzivany jako vojenské zakladny
a pouze jedno z nich je civilni. Mezinarodni letist¢ v Bahrajnu slouzi jako dopravni uzel
narodniho dopravce Gulf Air. Jedna se o nejstar$si mezinarodni letist€¢ Perského zélivu,
se zalozenim roku 1927. V soucasnosti se na letiSti v Manamé pfipravuje rozsifeni
a modernizace infrastruktury, aby mohlo obslouzit vice cestujicich. Je také planovano
vybudovani nového letist¢ v jihovychodni ¢asti Bahrajnu, které by mohlo byt otevieno
v roce 2024. Celkové lze fict, Ze letecka doprava v Bahrajnu se rozviji a je velmi dulezité
pro propojeni této zem¢ s dalSimi regiony a zemémi.

Z nize prilozenych map je znatelné, ze leteckd doprava velmi silné expandovala.
Rozdil mezi po¢tem piepravovanych z roku 2004 a z roku 2019 je témét desetinasobny.
Jelikoz je Bahrajn ostrovni stat, da se pfedpokladat, Ze leteckd doprava zde bude vyuzivana
vice. Ve vSech sledovanych obdobi cestovalo nejvice lidi do Indie a Spojenych arabskych
emiratl, lze ptfedpokladat, Ze jsou tyto destinace vyhledavany zejména pro ucely dovolené
nebo poznani jiné kultury. To plati pro obé strany, bud’ leti za dovolenou, nebo se z dovolené
vraci. Dale ve vSech obdobi je vyznamny pocet cestujicich do Velké Britanie, tady lze
prepokladat, ze se Cisla zvySuji diky tamnimu piestupu do USA. Ostatni destinace, jako
naptiklad Egypt, Filipiny, Sri Lanka, Itdlie nebo Hong Kong, jsou spiSe vyuzivany jako
cilové. Naptiklad k néjaké rekreaci ¢i za pracovni povinnosti.

Na mapé €. 4 k roku 2020 Ize vidét, ze pocet piepravovanych za cely rok skoro klesl
K poc¢tim cestujicich za rok 2004. Poéty cestujicich mezi lety 2019 a 2020 klesl
0 Sestinasobek, coZ mohlo mit az destruktivni nasledky. Diky silné ekonomice Bahrajn

preckal pandemii Covid-19 relativné v poklidu.
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Mapa ¢. 2: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Bahrajnu

O |etiste

pocet cestujicich
— 10 000 - 30 000
== 30 001 - 70 000 : Vondrakova Petra

JU v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
== 70 001 - 130 000 ArcGIS Pro, Natural Earth
S 25.3.2023

Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 3: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Bahrajnu

O letiste

pocet cestujicich

== 70 001 - 130 000

@» 130 001 - 200 000

@» 200 001 - 400 000

@ 400 001 - 600 000 . ! O\OO KD Vondrakova Petra

@ 600 001 - 1 200 000 JU v Ceskych Budéjovicich, PF KGE

ArcGIS Pro, Natural Earth
3.12.2022

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 4: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Bahrajnu

O letiste

pocet cestujicich
— 10 000 - 30 000

0 001 - 70 000

0 001 - 130 000 AT Vondrakova Petra
_ i U v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
30 001 - 200 000 ArcGIS Pro, Natural Earth

00 001 - 400 000 20.2.2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.2 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Egypt

Egypt je velice dobie obsluhovan leteckou dopravou a méa na svém uzemi nékolik
letist, z toho 14 mezinarodnich. Mezi nejvyznamnéj$i patfi mezinarodni letist¢ v Kéhife,
Hurghada a Marsa Alam, které jSou nejvice vyuzivany pro rekreacni lety z Evropy. Tato
destinace je velice vyhledavana k rekreacnim pobytim. Hlavni leteckou spolecnosti je
EgyptAir, ktery provozuje lety do mnoha destinaci po celém svéteé. Jako dalsi obsluhuje
Egypt Emirates, Qatar Airways, Turkish Airlines a British Airways.

Letecka doprava v roce 2004 byla v Egypté jiz velmi stabilni. Ale dale se letecka
doprava rozvijela a jak ukazuje mapa ¢. 6, pocet cestujicich se znasobil. Jednou
z nejvyznamngéjsich cilovych destinaci byla Saudska Arabie. Lze predpokladat, ze divodem
je navstéva mésta Jeddah, ktery je vyznamnym méstem pro muslimské poutniky na Mesitu
Al-Masjid al-Haram v Mekce. Spojené arabské emiraty jsou vyznamnym cilem
pro turistické a obchodni cesty, stejné jako Velka Britanie, ktera také slouzi jako prestupni
uzel do USA. V roce 2020 ovlivnila leteckou dopravu pandemie Covid-19, ale v tomto
ptipadé¢ pomohla leteckd doprava ke zlepSeni obchodnich a turistickych vztahii mezi

Egyptem a Tureckem.

Mapa €. 5: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Egypta

O letisté

pocet cestujicich
=30 000 - 70 000
»70 001 - 110 000

Vondrakova Petra
»110 001 - 210 000 JU v Ceskych Buddjovicich, PF KGE
ArcGIS Pro, Natural Earth

=210 001 - 400 000 i » 25.3.2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 6: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Egypta

O |etiste

pocet cestujicich
110 001 - 210 000
210 001 - 400 000
400 001 - 1 000 000
- Vondrékové Pet
1000 001 - 1 500 000 o W v(fesk?cnh Eaaué’évjivi.{ﬁ, PF KGE

ArcGIS Pro, Natural Earth
10.2.2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, vlastni zpracovani
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Mapa €. 7: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letiste¢ Egypta

O letisté

pocet cestujicich
30 000 - 50 000
50 001 - 70 000
»70 001 - 110 000
»110 001 - 210 000 Vondrékové Petra

JU v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
2000k :
210 001 - 400 000 U ArcGIS Pro, Natural Earth

24.2,2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.3 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Irak

Irdk ma tfi vyznamnad mezinarodni letist¢ v Bagdadu, Baste a Erbilu, pficemz
hlavnim dopravnim uzlem pro iracké letecké spolecnosti je mezindrodni letisté v Bagdadu.
Avsak se musi brat ohled na to, Ze je v Irdku velice nestabilni spoleCenska situace.

Stejné jako vidime na mapé ¢. 8, kdy jsou data pouze pro rok 2005, protoze Vv letech
2003-2011 zde probihala valka, oznaovana jako druhd vélka v Zalivu. Tento konflikt
zahajil vpad vojsk vedenych USA, kdy svrhly diktatorsky rezim Saddama Husajna, a tim
doslo k okupaci. To vedlo k obéanské valce mezi Siity a sunnity (Cetorelli 2014). V tomto
obdobi se spise leteckd doprava pouzivala k evakuaci civilniho obyvatelstva do Jordanska
a do jinych statd jinymi pifepravnimi zpusoby. V roce 2019 byly nejvyznamnéjsi lety
do Spojenych arabskych emirati, Turecka a Bahrajnu. Tyto destinace jsou oblibené
pro turisty a také pro obchodni cesty. Mén¢ frekventované destinace jsou spiSe ojedin€lé
za ucelem rekreacniho pobytu, ¢i poznavaci cesté nebo jako prestupni uzel dale na zapad.
V roce 2020 byly lety hlavné vyuzivany k navratu do svych zemi z divodu Covidu-19,
ale také jako obchodni cesty do sousedniho franu, Libanonu a podobng.

Je nutné podotknout, Ze vybér destinace z Irdku zdvisi na mnoha faktorech,
jako napiiklad bezpecnostni situace, politické vztahy nebo sidlo vyznamnych obchodnich

partnert.

Mapa €. 8: Nejvyznamngéjsi cilové destinace za rok 2005 z letisté Iraku

O letiste

pocet cestujicich
Pe— 33179 2 000 km

Vondrékova Petra
JU v Ceskych Budé&jovicich, PF KGE
ArcGIS Pro, Natural Earth
25.3.2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 9: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Irdku

O letisté

pocet cestujicich
-6 000 - 20 000
== 20 001 - 60 000
60 001 - 100 000
100 001 - 200 000
200 001 - 500 000 Vondrakova Petra

U v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
500 001 - 700 000 2000 km ArcGIS Pro, Natural Earth
)

25.3.2023

Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

Mapa €. 10: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Irdku

O letisté

pocet cestujicich
-6 000 - 20 000
20 001 - 60 000

60 001 - 100 000 Vondrakova Petra

2000km 3y v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
»100 001 - 200 000 ArcGIS Pro, Natural Earth

27.2.2023

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovini

33




4.4 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté iran

fran ma pomérné velké mnozstvi letist. Mezi nejvyhledavandjsi patii mezinarodni
letisté¢ Imama Chomejniho a Mezinarodni letisté Mehrabad v Teheranu. Tyto letisté slouzi
jako hlavni uzly pro lety do franu. Mezindrodni leti§t¢ Mehrabad je také vyuzivano jako
jedna zékladna irdnského letectva. Nutno podotknout, e leteckd doprava v iranu je
ovlivnéna mezindrodnimi sankcemi, kvili kterym nékteré spolecnosti piestaly 1état do této
zem¢. Dale je pocet cestujicich ovlivnény aktualni politickou situaci v daném roce.

NiZe se na mapach &. 11,12 a 13 projevuje velice silna vazba mezi franem a Tureckem
a Spojenymi arabskymi emiraty. Je to z diitvodu, Ze tyto dva staty slouzi jako dopravni uzel
pii cesté¢ do Evropy, Ameriky ¢i Asie. Déle je mozné vidét, ze je opét ve vSech sledovanych
obdobi celkem zajimava cilovd destinace zapadni Evropa. D4 se fict, ze je kulturné,
obchodné 1 turisticky zajimava. Dal$i zajimavost je ta, ze kdyz porovndme mapy ¢. 11
ac. 12, vSimneme si, ze se pocet prepravovanych osob nezménil tak markantné jako
u ostatnich sledovanych stati. Diky tomu mizeme fict, Ze si zemé stale drzi jakysi standard,
ktery byl narusen aZ pandemii Covid-19. V roce 2020 byla vice vyhleddvana Francie, Italie
a Nizozemsko, které byly vyuzivany spiSe jako pfestupni uzly.
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Mapa & 11: Nejvyznamngjsi cilové destinace za rok 2004 z leti§té franu
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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12: Nejvyznamngjsi cilové destinace za rok 2019 z leti§té Iranu
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

Mapa & 13: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté franu
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4.5 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté lzrael

Izrael méd velmi rozvinutou leteckou dopravu a provozuje mezinarodni letisté
Dalsimi dtlezitymi letisti jsou naptiklad letisté v Eilatu a letisté¢ v Haifé. Z Tel Avivu jsou
k dispozici pifimé lety do mnoha evropskych a americkych mést, ale také do Asie, Afriky
a Australie. Izraelské aerolinky El Al jsou nejvétsi a nejzndméjsi izraelskou leteckou
spolecnosti, ale existuji i dal$i aerolinky, které provozuji lety do a z Izraele, naptiklad Arkia
Israeli Airlines nebo Israir Airlines. Izrael ma také rozvinutou vnitrostatni leteckou dopravu,
ktera umoznuje snadny a rychly pfesun po zemi. Existuje n€kolik regionalnich leteckych
spole¢nosti, které provozuji pravidelné lety mezi riznymi mésty v Izraeli.

Na vSech tfech mapach je dominantni pocet cestujicich do USA, jednim z divoda
muze byt to, Ze Izrael a USA jsou dobii obchodni partnefi a cestuje sem velké mnozstvi
studentli za lep$im vzdé¢lanim. Italie je oblibenou turistickou destinaci a ma dlouhodobé
kulturni vztahy s Izraelem. Némecko a Francie jsou dilezitymi obchodnimi partnery a také
misty, kde studuje mnoho izraelskych studenti. Turecko a Rusko jsou dalSi oblibené

turistické destinace a maji také vyznamné politické vztahy s Izraelem.

Mapa €. 14: Nejvyznamngjsi cilové destinace za rok 2004 z letiste Izraele
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 15: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Izraele
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

Mapa €. 16: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letiste Izraele
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4.6 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Jemen

V Jemenu existuje mezindrodni letist¢ v hlavnim mésté San'a (Mezindrodni letiste
San'a) a v druhém nejvétsim mésté Adenu (Mezinarodni letisté Aden). Tato letisté jsou
dopravu v Jemenu provozuje nékolik spole¢nosti, jako jsou Yemenia Airways, Felix
Airways, Saudi Arabian Airlines, Emirates a dalSich. Nyni jsou vSak kvuli politické
a bezpecnosti situaci lety omezeny a nedoporucuje se cestovat do Jemenu. Od roku 2014
probiha ob¢anska valka mezi vladnimi silami a hutijskou armadou a jejich spojenci (Sharp,
Brudnick 2019).

Nejvyhledavanéjsimi staty za rok 2004 z letis§t¢ Jemenu jsou Spojené arabské
emiraty, kde se nachdzi vyznamné finan¢ni i obchodni centrum, proto je atraktivni jak
pro turisty, tak pro obchodniky. Dale Némecko, které je hlavnim piestupovym uzlem

a Egypt, ktery laka svou kulturou turisty z celého svéta.

Mapa ¢. 17: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z Jemenu
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.7 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Jordansko

Jordansko mé hned tii mezindrodni letiSté, mezi né patii mezinarodni leti§té krale
Husajna (Akaba), mezinarodni letiSt¢ Queen Alia a mezinarodni letiSt¢ Marka (obé
Amman). Dale mé nékolik mensich letist’, které vétSinou slouZzi pro cestujici do sousednich
statli nebo pro vnitrostatni lety. V Jordansku je velice dobie letecka doprava rozvinuta a je
povazovana za jednu z bezpecné&jSich moznosti cestovani.

Na mapéch nize je jasné vidét, Zze nejvyznamnéj$Simi staty jsou Egypt, Spojené
arabské emiraty, Turecko, Némecko a Velkd Britdnie. Posledni dva zminované jsou
pouzivané jako prestupni uzel dale na zapad a také diky své kultute, ktera je zajimava pro
vSechny turisty. V neposledni fadé je zde rozvinuty obchod, stejné jako do Spojenych
arabskych emiratl sem 1étaji riizni obchodnici, ale také 1lidé za rekreacnim pobytem,
atrakcemi €1 luxusem. Turecko a Satidska Arabie je zajimava také z naboZenského hlediska.
V roce 2019 se 1étalo bez prestupu uz i do USA. Kdyz se porovnaji mapy ¢. 16 a ¢. 17 jsou

cilové destinace totozné, pouze se zménil pocet cestujicich. Divodem muze byt to, ze

ey e

r r

Mapa €. 18: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Jordanska
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 19: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Jordanska
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Mapa €. 20: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Jordanska
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.8 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Katar

V hlavnim mésté¢ Kataru v Dauha se nachdzi mezinarodni letist¢ Hamad, které je
hlavnim uzlem pro Qatar Airways a je jedno z nejvétSich letist’ na Blizkém vychodé. Letisté
Hamad je dobie vybavené, nabizi Sirokou $kalu modernich sluzeb pro cestujici. Celkové lze
fici, ze Qatar Airways je velmi kvalitni letecka spole¢nost s moderni flotilou a vynikajicimi
sluzbami pro cestujici.

Na mapach Ize vidét, ze prevlada vychodni smér cestujicich, je to také z toho ditvodu,
ze letisté v Kataru je jednim z ptestupnich uzli na cesté z Evropy do Asie. Na Sri Lanku je
velky pocet cestujicich z divodu vysoké poptavky rekreace v této oblasti. Do Indie a Velké
Britanie se spiSe 1étd za obchodnimi povinnostmi a také zde muzou studovat studenti
na univerzitdch. V roce 2004 byly Spojené arabské emiraty strategickym obchodnim
centrem a dulezitym turistickym cilem v Perském zalivu a tomu je tak az doposud. Ojedinéle
se na map¢ ¢. 22 z roku 2019 ukazuje Nepal, ktery laka predevs§im turisty z celého svéta
svou jedine¢nosti a lidé sem cestuji pfedevsim z diivodu expedice na Mount Everest. V roce
2020 se Turecko stalo dalSim ptestupnim uzlem, kdyz se vétSina cestujicich vracela
do Evropy ¢i USA pied pandemii Covid-19.

r

Mapa €. 21: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Kataru
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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22: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Kataru
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Mapa €. 23: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Kataru
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4.9 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Kuvajt

V Kuvajtu se nachazi 7 letist, ze kterych je jedno mezinarodni a nachazi se ptiblizné
15 km od hlavniho mésta Kuvajt. V roce 2021 se zde oteviely dva nové terminaly, které jsou
urceny pro letecké spole¢nosti se sidlem v Kuvajtu. Tyto nové terminaly jsou specifické tim,
ze je ekologicky udrzitelny a jedna se o jeden z nejvétSich projektt letisté na svéte, ktery je
Setrny k zivotnimu prostfedi (Kuwait News Agency 2021). Letectvi je v Kuvajtu velice
rozvinuté a nabizi Sirokou nabidku leti.

Ve sledovaném obdobi byly nejvyznamnéjsi cilové destinace letecké dopravy
z Kuvajtu ptedevsim v oblasti Blizkého vychodu a Asie. Je to zptisobeno tim, ze sousedni
staty jsou prevazné bohaté s vyspélou ekonomikou. Z toho divodu se zde hojné vyskytuji
obchodni cesty i nékolikrat ro¢né. Satdska Arabie neni vyhledavana jen pro obchodni cesty
nebo za turistickymi atrakcemi, ale je pfedev§im v hledacku poutniki, kteti sméfuji
do Mekky. Do Evropy se nejéastéji cestuje do Velké Britanie a v roce 2004 i do Némecka.
To je zptisobeno tim, jak je jiz zminiovano vys v textu, ze Velka Britanie a Némecko jsou
hlavni dopravni uzly Evropy na trase do Ameriky. Jak si na mapach ¢. 24 a ¢. 26 lze
povsimnout, tak covidova krize v roce 2020 zasahla leteckou dopravu tak moc, Ze prepravila

témef o tietinu méné cestujicich nez na zacatku jejiho rozmachu z roku 2004.

Mapa €. 24: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letist¢ Kuvajtu
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 25: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letist¢ Kuvajtu
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Mapa €. 26: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté¢ Kuvajtu
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4.10 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Libanon

Vv Bejrutu, které se nachazi asi 9 kilometrti jihozdpadné od mésta. Toto letisté je hlavnim
uzlem pro vétSinu leteckych spolecnosti, které 1étaji do Libanonu. Dalsi letist¢ v Libanonu
jsou naptiklad letisté v Zahlé nebo v Byblos.

Obecné lze fict, ze destinace, do kterych sméfuji lety z Libanonu a jsou zasadni
pro dalsi piestupy a pokracovani v cesté. Napiiklad z Egypta se dale 1éta do jinych stata
Afriky, z Turecka Ize dale letét do Asie i do Evropy. Spojené arabské emiraty jsou kli¢ové
pro dalsi lety do Asie i Australie. Velka Britanie, Némecko a Francie se vyuzivaji K piestupu
do Ameriky. Dalsi divody cest do sousednich statii mize byt obchodni cesta ¢i cil rekreace
nebo poznavani pamatek a kultury. Saudskéa Arabie je vyznamna pro poutniky z Libanonu
do Mekky. Unikatni je velky pocet cestujicich do Etiopie, ktery vidime na mapé ¢. 29. Mezi
Libanonem a Etiopii existuje pomérné silnd ekonomické spoluprace, a to zejména v oblasti
zemé&dé@lstvi, potravinafstvi a textilniho pramyslu. Turisticky ruch z Libanonu do Etiopie se
také v poslednich letech zvySuje. Etiopie nabizi mnoho zajimavych turistickych atrakci, jako
jsou historické pamatky, ptirodni krasy a rozmanité kultura. V Libanonu Zije velké mnozstvi
etiopskych pfistéhovalci, kteti cestovali do své rodné zemé za rodinou a ptateli nebo

z diivodu pandemie.

Mapa €. 27: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Libanonu
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Mapa ¢. 28: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Libanonu
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

Mapa €. 29: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Libanonu
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4.11 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Libye

Letecka doprava ma v Libyi dlouhou historii. Do roku 2011 fungovala pomérné
dobie, ale vtomto roce doslo k povstani a néslednému padu diktatora Muammara
Kaddafiho. Toto povstani a nasledné boje mély za nasledek velké poskozeni letist
a infrastruktury. V dusledku toho byly mnohé z téchto letist’ uzavieny a nékteré z nich se
staly terCem utoktl. Tyto faktory vedly k dramatickému poklesu letového provozu v zemi.

V roce 2004 byla Libye relativné oteviend zemé a bylo mozné z ni 1état do mnoha
destinaci po celém svéte. Libye méla v té dobé znacné mnozstvi ropy, coz také ptispélo
Kk rozvoji obchodnich a turistickych s jinymi zemémi. V roce 2003 Libye podepsala dohodu
s USA a Velkou Britanii, ktera ukonéila vice nez desetileté mezinarodni sankce vac¢i zemi.
Tato dohoda také pomohla oteviit Libyi pro mezinarodni lety. Jednim z hlavnich divoda
pro mezinarodni lety byla pfedev§im potifeba obchodovat s jinymi zemémi a usnadnit
cestovani pro ob¢any Libye.

Od roku 2011 v zemi pokracuje obcanska valka. Mezi roky 2019-2020 byla v zemi
vedena vojenska kampan v Zapadni Libyi, proto nejsou zadna dostupna data, pouze jeden
¢lovek cestoval v roce 2020 z Libye, a to konkrétné do Alzirska. Mohlo se jednat o n&jakého

politika ¢i velvyslance, ktery z politickych povinnosti musel odcestovat.

Mapa €. 30: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Libye
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Mapa ¢. 31: Nejvyznamné;jsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Libye

O |etisté
0 500 1 000 km
e E— |

pocet cestujicich

1-200 JU v Ceskych Budg&jovicich, PF KGE
ArcGIS Pro, Natural Earth
27.2.2023

Vondrakova Petra

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

48



4.12 Prostorova organizace letecké dopravy ve stat€é Oman

Nejvétsim letistém v Omanu je letisté v hlavnim mésté Maskat, oficidln€ nazyvané
Mezinarodni letist¢ Sultana Kébuse. Toto letisté slouzi jako dilezity pfestupni bod
pro cestujici letici mezi Evropou, Asii a africkym kontinentem. Dalsi dulezité letiste
v Omanu je letisté Salala a letist¢ Dugm, slouzici jako piestupni uzel mezi Asii a Afrikou.
Omanské aerolinie Oman Air provozuji pravidelné lety do mnoha destinaci po celém svéte.
Kromeé toho se v Omanu nachézi také nékolik mensich mistnich leteckych spolecnosti, které
provozuji regionalni 1éta mezi riznymi mésty v Omanu. Celkové lze tedy fict, ze letecka
doprava v Omanu je relativn¢ dobfe rozvinuta a cestovani letadlem je pohodlnou a efektivni
volbou pro cestovani do této zemé.

Na mapach vidime, ze Oman ma spojitost s lety spiSe na vychod, do Asie. Vyjimkou
jerok 2020, kdy se vice létalo do Evropy. Domnivame se, Ze je to z divodu pfestupnich uzli
pfindvratu do rodnych zemi, kvili pandemii. Letist€¢ v Omanu se pouziva také jako
prestupni stanice, kde cestujici stravi par noci a leti dal do sousednich statii za jinou kulturou

nebo exotikou.
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Mapa €. 32: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letist¢ Omanu
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Mapa ¢. 33: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letist¢ Omanu
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Mapa €. 34: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z leti§t¢ Omanu
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4.13 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Saudska Arabie

Letecka doprava je velmi dillezitym zafizenim dopravy v Saudské Arabii. V zemi se
nachazi nékolik letist, vCetné nejvétsiho mezinarodniho letisté¢ v Dzidda. Dalsi dulezité
letisté jsou napiiklad letisté v Rijadu, Medin¢ nebo Dammamu. V Saudské Arabii ptisobi
nékolik leteckych spole¢nosti. Mezi nejvyznamnéjsi patii napiiklad Saudi Arabian Airlines,
ktera je narodni leteckou spole¢nosti zemé. Dale zde pusobi spolecnosti jako Flynas
nebo SaudiGulf Airlines (Mirghani 1996). Tyto spole¢nosti nabizeji ptimé lety do mnoha
destinaci po celém svété, véetné Evropy, Asie, Afriky a Ameriky. Leteckd doprava
v Satdské Arabii je velmi dilezitd pro obchodni, turistické a kulturni tcely. Zahrani¢ni
turisti mohou vyuzit lety do riznych destinaci v zemi, jako jsou Mekka a Medina, které jsou
dalezitymi poutnimi misty pro muslimy. Pro obchodni ucely jsou lety do Evropy, Asie
a Severni Ameriky dalezité pro podnikani a vyménu zbozi. Diky rozvinuté infrastruktuie
a modernim letadliim je leteckd doprava v Satdské Ardbii bezpecna a spolehliva.

Kazdy rok miliony islamskych turistii z celého svéta cestuji do Saudské Arabie,
aby se zucastnili velkych nabozenskych svatki (Hadzdz, Umrah a Ramadan) (Zamani-
Farahani, Henderson 2010). Tento nabozensky cestovni ruch se stal pro Satidskou Arabii
dalezitym segmentem mezinarodniho piijezdového cestovniho ruchu a nesmirné prospél
ekonomice (Alodadi, Benhin 2015). Rok 2019 ukazuje vétsi mnozstvi cestujicich
do Sudanu, divodem muze byt, Ze mnoho saudskoarabskych muslimt cestuje do Sudanu,
zejména do jeho hlavniho mésta Chartimu, aby navstivili historické islamské pamatky
amista. Dale Sudan laké investory a snazi se podpofit svou ekonomiku, coz vede
Vv poslednich letech k poptavce po leteckych spojenich. To vede k rozvoji leteckého spojeni
mezi obéma zemémi a zlepSeni dostupnosti pro cestujici. Dal§i neobvyklou cilovou destinaci
je vroce 2020 Etiopie. Etiopie ma rychle rostouci ekonomiku. Ma jednu z nejvétSich
a nejrychleji rostoucich ekonomik v Africe. Satidska Arabie je zase jednim z nejvétsich
zahrani¢nich investorii v Etiopii. Letecké spojeni mezi obéma zemémi umoziuje
podnikateliim a obchodnikiim snadnéjsi ptistup k trhu a zlepSuje obchodni vyménu mezi
obéma zemémi. Dal$im lakadlem pro turisty je etiopska Lalibela se svymi skalnimi kostely

a dale narodni parky a pfirodni krasy (Tafesse 2016).
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35: Nejvyznamngéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté¢ Satudské Arabie
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JU v Ceskych Bud&jovicich, PF KGE ==70 001 - 200 000

ArcGIS Pro, Natural Earth .
28.3.2023 == 200 001 - 500 000

500 1000 km

Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani

Mapa €. 36: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z leti§té Satdské Arabie
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovdni
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Mapa ¢. 37: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letist¢ Saudské Arabie

D letiste

pocet cestujicich
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.14 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Syrie

Letecka doprava mé v Syrii dlouhou historii. Prvni letiSté bylo postaveno v roce 1924
v Damasku a dal$i nasledovala v dalSich méstech jako Aleppo, Latakia a Deir ez-Zor.
Nicméné, v poslednich letech byla letecka doprava v Syrii siln¢ ovlivnéna obcanskou
valkou, ktera zacala v roce 2011. Letisté byla zni¢ena a nékteré letecké spolecnosti musely
prerusit své provozovani. Vladni aerolinie, jako Syrian Arab Airlines a Cham Wings
Airlines, stale provozuji pravidelné lety v ramci zem¢ a do zahranici, ale bezpecnostni
situace a mezinarodni sankce omezuji cestovani. Kvuli obéanské valce jsou data z let 2019
a 2020 ovlivnéna, proto se zde tolik nelétalo nebo lety nebyly zaznamenavany. Nabizi se zde
moznost, ze téch nékolik cestujicich jsou néjaci politici, ktefi letéli na schiizky, nebo se miize
jednat o pfevoz ranénych do oblasti, které nabidly pomoc. Ale to je jen domnénka,

protoze nikde nejsou dostupné aktualni informace.

Mapa €. 38: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letisté Syrie

O letisté

pocet cestujicich
100 - 10 000
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29.3.2023

Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 39: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Syrie
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pocet cestujicich

187 1 000 km Vondrakova Petra
56305 s————' JU v Ceskych Budéjovicich, PF KGE
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa €. 40: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letisté Syrie
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.15 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Spojené arabské
emiraty

Spojené arabské emiraty jsou jednim z nejvétSich a nejrozvinutéjsich leteckych trha
na svété, s centrem v Dubaji. Dubaj je domovskym letistém nejvétsiho leteckého dopravee
na svéteé — spolecnosti Emirates. Tento dopravce ma rozsahlou sit” letti do celého svéta a je
znamy svym luxusnim zdzitkem v letadle. Spojené arabské emirity jsou nejvétSim
pfestupnim uzlem, ktery spojuje Evropu s Asii a Australii. S Australii, jak je vidét
na mapach €. 41, €. 42 a €. 43, spojuje ostatni destinace jako jediny ze sledovaného uzemi
Vv takovém vyznamném mnoZzstvi.

V roce 2004 lze predpokladat, ze lety do Velké Britanie byly vétSinou za ucelem
nasledné cesty do Ameriky, ale jak si 1ze povS§imnout na mapé¢ ¢. 42 z roku 2019 a mapé
¢. 43 z roku 2020 jiz byly ze SAE lety do Ameriky piimé a velice vyuzivany. V roce 2004
se oproti ostatnim sledovanym roktim létalo vice do Egypta, ktery mizeme povazovat
za branu do Afriky.

Pandemie Covid-19 ovlivnil leteckou dopravu ve Spojenych arabskych emiratech
natolik, ze se poclty piepravovanych vratily do podobnych métitek jako v roce 2004, kdy se

letecka doprava zacinala teprve poradné rozvijet.

Mapa €. 41: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2004 z letiSté Spojenych arabskych
emiratil
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa €. 42: Nejvyznamng;jsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Spojenych arabskych
emiratil
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa €. 43: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letiSté Spojenych arabskych
emirati
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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4.16 Prostorova organizace letecké dopravy ve staté Turecko

Turecko ma velkou a rozvinutou leteckou dopravu, s mnoha mezindrodnimi letisti
po celé zemi. Nejvétsim letiStém v zemi je Atatlirkovo mezinarodni letisté v Istanbulu,
které je také jednim z nejvytizenéjsich letist’ v celé Evropé. V Turecku pusobi nékolik
leteckych spolecnosti, véetné Turkish Airlines, kterd mé rozséhlou sit’ leti do riznych zemi
po celém svété. Je pozoruhodné, ze se z Turecka 1étalo jiz v roce 2004 do USA piimymi
lety, coz jsme u sledovanych statt zaznamenali pouze u lzraele.

Napiiklad vétsi pocet cestujicich do Ruska miize byt disledkem migrace. Stejny
divod muze byt i pro cesty do Francie, Némecka a Velké Britdnie. Migranti se napiiklad
ze Syrie dostanou do Turecka, kde zazadaji o azyl nebo pokracuji dale do vySe zminénych
statli, kde chtéji zazadat o pobyt.

Ostatni cile cest cestujicich jsou spiSe z obchodnich diivoda, kulturnich pobyti nebo
vzdélavacich vyménnych pobytt. V Turecku je Erasmus velice populdrni, proto bych tento
duivod zatadila k jednomu z nejvyznamnéjsich. Na Kypr 1étaji lidé na dovolenou, proto zde
neni tak vysoky pocet cestujicich pravé z Turecka, protoze zde neni hlavni ptestupni bod

praveé na Kypr.

Mapa €. 44: Nejvyznamnéj$i cilové destinace za rok 2004 z letisté¢ Turecka
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Zdroj: ICAQO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa ¢. 45: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2019 z letisté Turecka
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, viastni zpracovani
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Mapa €. 46: Nejvyznamnéjsi cilové destinace za rok 2020 z letist¢ Turecka
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4.17 Syntéza hlavnich zmén letecké dopravy na Blizkém vychodé

Tato podkapitola bude zaméfena na podrobnéj$i popis hlavnich zmén letecké
dopravy na Blizkém vychodé. Mezi nejvyznamnéj$i zmény fadime rust leteckych dopravct,
investice do modernizace letadel, vysoky dlraz na bezpecnost, vystavba novych letist,
roz$iteni cilovych destinace a s tim souvisejici nové uzavirani smluv o pravidelném spojeni.

Za poslednich dvacet let se na leteckém trhu Blizky vychod zapsal jako jeden
z makroregionu s nejprud$im narGistem poétu prepravovanych cestujicich. Ze letecka
doprava na Blizkém vychod¢ znac¢né nartsté, popisuje i ¢lanek Halase a kol. (2020) Globalni
prostorova organizace letecké dopravy: Definice funkcnich leteckych regionti. Coz 1ze vidét
vySe na mapach ¢. 2-46, kde lze také vidét i upadek zplsobeny pandemii Covid-19.
K tomuto riistu vedl vysoky podil téZzby ropy na tomto uzemi. To statim Blizkého vychodu
umoznovalo vice investovat do letecké dopravy, protoze se zde zlepSovala ekonomicka
situace a staty se stavaly bohatSimi. To je i jednim z divod{, pro¢ maji aerolinky na Blizkém
vychod¢ nejnovéjsi letadla, kterd poskytuji vétsi komfort a jsou Setrnéjsi k zivotnimu
prostfedi. Blizky vychod stale ptichdzi s novymi technologiemi, které vyuziva nejen
pro leteckou dopravu. Naptiklad Etihad Airways zavedla mezi prvnimi na svych letech
moznost vyuzit Wi-Fi pfipojeni, Emirates zavedla systém elektronického odbaveni a Qatar
Airways pouziva virtualni realitu k propagaci svych destinaci.

Letecka doprava stale nabizi rozvoj novych leteckych piepravcl. Napiiklad
od roku 2000 vznikalo nékolik novych piepravnich spole¢nosti, a to Etihad Airways,
FlyDubai a Air Arabia. Tyto spolecnosti se staly konkurenci pro tradi¢ni leteckou pfepravu
a zménily dynamiku leteckého trhu v regionu. Tento trend ve své studii blize popisuji
O'Connell a Williams (2010). Dale rastu pomohla vystavba novych letist’, naptiklad Istanbul
a Dauha, které patii k vytizenéjSim letiStim. Pokud neprobiha v regionu Zadna vystavba
nového letiste, tak se jiZ oteviena letisté stdle modernizuji.

Blizky vychod apeluje na bezpecnost na svych letistich i pfimo v letadle, proto
zavedla urcité predpisy, co si ¢lovek s sebou smi brat na palubu a co ne. Nékdy se mize
tento seznam véci liSit od jinych piepraveil. Staty v regionu vydavaji nové predpisy
a pozadavky, které maji zajistit bezpecnost a kvalitu sluzeb pro cestujici. Dale je davana
vys$$i pozornost osobnimu odbaveni a jsou zde nejnovéjsi detektory kovi.

Letecké spole¢nosti z Blizkého vychodu uzaviraji smlouvy s riznymi letisti
v riznych destinacich. Diky rozvoji letecké dopravy na Blizkém vychodé je nyni mozné

cestovat do mnoha riiznych zemi a regionli. Nové trasy a spojeni jsou pravidelné zavadény,
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coz umoziiuje cestujicim snadny pfistup k mnoha zajimavym mistim. Casto se nékterym
hubtim na Blizkém vychodé¢ tika ,,brdna do Asie®. Jednim z nejvyznamnégj$im piestupnim
hubem je Turecko, které fadime hned po Spojenych arabskych emiratech, to nam potvrzuje
ve svém ¢lanku Aksoy a Dursun (2018).

Letecka doprava, nejen na Blizkém vychodé, za pandemie Covid-19 utrpéla velkych
ztrat. Konkrétné ve sledovaném makroregionu se pocet pfepravovanych snizil az v priméru
0 60 % Vv kazdém stati. RuSeni letii, omezovani cestovani a kapacit poctu piepravovanych,
aby se virus nesifil dal, vedl ke snizovani zaméstnancti spojenych s leteckou dopravou
a cestovnim ruchem. Celkové lze fict, Ze pandemie Covid-19 méla zna¢ny negativni dopad
na leteckou dopravu na Blizkém vychodé, coz odpovida o poklesu jak letecké spolecnosti,
tak i1 cestujici. Nicmén¢ s postupnym zlepSovanim situace a zavedenim vakciny se situace
pomalu zlepSuje a letecka doprava se postupné vraci k normalu. Ve svém ¢lanku potvrdil
Sun a kol. (2021) tento trend.

Za zminku stoji letis§t€ Spojenych arabskych emirati. V kapitolach vyse si lze
vSimnout, ze jako jediné ze vSech sledovanych stati maji pravidelné letecké spojeni
s Australii. Stejn& jako s Cinou je celkové z Blizkého vychodu mala letecka obsluznost.
Tento region je spiSe vyuzivan jako pfestupni uzel na cesté za exotickou dovolenou
pro Evropany. Kdyz né€kdo cestuje ptimo do tohoto regionu, je to ¢asto z divodu nabozenské
pouté do Mekky, ¢i poznavani nové kultury, architektury a podobné. Naopak, divody
Kk vycestovani z tohoto regionu mohou byt naptiklad Erasmus, néjaké staze, obchodni cesty
a také jednim z diivodl mize byt také Uték pied valkou. Vale¢né konflikty a politicka
nestabilita je predev§im spojovéana s &astmi makroregionu, jako je Syrie, Irak, fran a v 1zraeli
Casto dochdzi k naboZenskym konfliktim. Ale presto je zde pomérné vysoky podil
cestujicich.

Celkové lze fict, Ze leteckd doprava na Blizkém vychodé se v poslednich letech
vyrazn€ rozvinula a zlepSila. S rostoucim poctem leteckych prepravci a rozsifenim maji
cestujici stale vice moznosti, jak se dostat do riznych zemi a regiond. ZvySena pozornost

k bezpecnosti a kvalité sluzeb zajistuje, ze cestovani letadlem na Blizkém vychodé je stale

wvewr
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5. ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo analyzovat a poukazat na to, jakého rozmachu
dosahla leteckd doprava na Blizkém vychod¢é za poslednich patnict let a zaroven jak
jednoduché je zpomalit ¢i dokonce uplné zastavit jeji provoz. I pies vSechny vale¢né
zaujima tento makroregion jednu z nejvysSich pricek celosvétové letecké dopravy. Nékteré
staty, jako Egypt, Kuvajt, Katar, Saudska Ardbie, Spojené arabské emiraty nebo Turecko,
se odvétvi, protoze dokazala za pomérné kratky ¢asovy usek natolik inovovat.

Prvni ¢ast bakalarské prace informovala, o co se bude jednat v nasledujicich ¢astech
a vymezila makroregion, kterému se celd prace vénuje.

Jednu c¢ast prace tvoii obecné informace o letecké dopravé, Ze charakterizujeme
leteckou dopravu podle nékolika hledisek a jaky ma celosvétovy vyznam. Jedna se
0 nejkomplexnéjsi odvetvi dopravy a o jedno z nejnakladnéjsich. Letecka doprava je jednou
ovlivnit nepfizen pocasi, sopecny popel v atmosféte apod. V dnesni dobé vytvari konkurenci
mezi leteckymi spolecnostmi hlavné nizkonékladovi dopravci, kteti nabizeji levné letenky
na tkor pohodli, kdy si smite vzit pouze taSku danych rozmérii a za jiné priplacite.
Ale diky skvélé reklamé je toto low-cost cestovani velmi vyuzivanou moznosti. Kapitola
dale poukaze na obecné dopady pandemie Covid-19, ktera zasahla leteckou dopravu nejvice
od jejiho pocinajiciho rozmachu. Tato pandemie ukazala, ze letecka doprava je lehce
zranitelna, a Ze staty s vyspélou ekonomikou tolik dopady nepociti oproti statim s méné
vyspélou ekonomikou. A v neposledni fad¢ tato Cast charakterizovala leteckou dopravu
na Blizkém vychodé.

Analytickd Cast se vénuje vytvofenym mapam, které poukazuji nejvyznamné;jsi
cilové destinace za ur€ity rok z danych letist’ konkrétniho statu Blizkého vychodu. Tato ¢ést
méla ovéfit tvrzeni hypotéz, které jsou vyjadieny na konci druhé kapitoly, tj. teoreticka Cast.
K analyze byly vybrany roky 2004, 2019, 2020. Rok 2004, kdy se letecka doprava zacala
na Blizkém vychodé rozvijet. Rok 2019, kdy byla letecka doprava globalné na svém vrcholu
arok 2020, kdy svét zasahla pandemie Covid-19 a zpomalila ¢i zastavila celosvétove
leteckou dopravu. Data byla vyuzivana z databaze ICAO (data +) a dale byla zpracovana

do tabulek, které slouzily jako mezikrok ke tvorbé map.
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Pti zpracovani prace byly sestaveny dvé hypotézy. Prvni z nich pojednévala o tom,
7e se Blizky vychod fadi v poslednich letech do svétové $picky. Ze mezi celosvétove
nejvyznamnéjsi huby patii letiSté v Kataru, Kuvajtu a Saudské Arabii a Spojenych arabskych
emiratech, to vychazi z prace O’Connella a Williamse. Pro praci se oc¢ekavalo, ze vyuziti
letecké dopravy nebude mit ve vSech statech Blizkého vychodu stejné vysoky nartst, protoze
nardst ovlivni politické, valeéni nebo finanéni situace statu. Pfedpoklad byl, Ze fran a Syrie
nebudou mit tak velky pocet ptfepravovanych jako naptiklad Spojené arabské emiraty
a Saudska Arabie. Tato hypotéza se potvrdila, z diivodu valecnych konflikt na tizemi Syrie,
které ovlivnily leteckou dopravu. fran mél v roce 2004 dokonce vyssi podty cestujicich
nez ve vrcholném roce 2019. Letecka doprava v Jemenu zcela upadla.

Druha hypotéza se tykala pandemie Covid-19. Adreana a kol. psali, Ze se poptavka
snizila 0 60 % nez v roce pfedeslém. Diky této hypotéze se ocekavalo, ze nejmensi pokles
bude napiiklad v Omanu a Jordansku a nejvétsi ve Spojnych arabskych emiratech. Tato
hypotéza se z ¢asti potvrdila. V priméru se poCty cestujicich snizily o 60 % U vétSiny statd.
Nepotvrdila se ta ¢ast, ze staty s nizsi kvalitou ekonomiky (Jordansko, Libanon) budou mit
mensi poklesy poctu cestujicich.

Obecné lze konstatovat, ze Blizky vychod ma velmi slu$né rozvinutou leteckou
dopravu. Ze staty Blizkého vychodu, pokud v nich neprobiha véaleény konflikt, podporuji
leteckou dopravu a zakladaji si na jeji kvalité. Projevuje se zde nevyrovnanost dostupnosti
nerostnych surovin a projevuje se politicka situace, kterd lokaln€ neni v dobrém rozpolozeni,
viz Syrie, Jemen ¢i Irdk apod. Diky bohatstvi stati, kvalité a dostupnosti inovacim se bude

letecké4 doprava na Blizkém vychodé dale vyvijet.
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