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Abstrakt

Doprava ptedstavuje vyznamnou ¢innost, konanou jak ve velkém tzemnim celku,
tak v sidelnim utvaru a zoné. Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokud mozno
dokonale fungujici Cinnost, kterd je zajiStovana vSemi dopravnimi obory za ucelem

kvalitniho propojeni jednotlivych mist Zivotnich d&jut.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzby jako nedilnou souc¢ast cestovniho
ruchu. Jako piipadova studie byla vybrana dopravni gramotnost a dopravni sluzby ve
zvoleném regionu. V této oblasti byl proveden vyzkum na zakladé dotaznikového Setieni
na segmentu vysokoskolskych studentd. Pomoci vysledku zanalyz bylo sestaveno
vyhodnoceni a dale byly vypracovany navrhy na vylepSeni dopravni obsluznosti a

dopravni vychovy v dané oblasti

Klicova slova

Doprava — transport

Gramotnost — literacy

Dopravni gramotnost — transport literacy
Dopravni systém — transport systém
Cestovni ruch — tourist trade

Segment — segment
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Marketingovy vyzkum — marketing research
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1. Uvodni &ast

1.1 Uvod

Vyvojem lidské spole¢nosti se chlize zménila v jizdu a nastala zména v ptepravé
lidi z mista na misto. Diive se lidé nechtéli a ani nemohli pfepravovat stovky ¢i tisice
kilometr. Tuto moznost ani nepostradali. Nevédéli, co je ¢eka v daleké ciziné a stacil jim
jen okruh pratel z nedalekého okoli. S moznostmi vSak roste chut. Lidé chtéji cestovat
levné, rychle, kvalitné a pohodlné. Nova doba pfinesla spolu s dopravou i zkvalitnéni
dopravnich sluzeb. Lid¢ za své penize chtéji odpovidajici sluzbu a diky konkurenci a
moznosti vybéru se dopravni podniky musi snazit o to vice, protoze cestujici si svobodné
vybere lepsi variantu a necini mu mnoho problémil jednoduse zménit dopravni spolecnost
nebo dopravni prostiedek.

Vedou vSak vSechny ty technické a technologické vynalezy vzdy k dobru? Nemé
modernizace dopravy také vedlejSi ucinky v podobé zlenivéni obyvatel a staly pocit
nestihani a soupefeni s Casem? Na jednu stranu doprava umoznuje lidem béhem ,,chvile*
pieklenout velké vzdalenosti, na stran¢ druhé c¢loveék stale dokola hotekuje nad
nedostatkem casu. Doba se zrychlila, ¢lovék chce toho stihnout stale vice a vice, 24 hodin
denné nestaci. Maximalist¢ by nejradéji chtéli byt vjeden cas na néckolika mistech
najednou, ale k tomu jim, troufam si fict, seberychlejsi a dokonalej$i doprava nepomuze.

Nicméné bavme se o dopravé, ktera je. Cilem bakalaiské prace bude analyza
dopravnich sluzeb v kraji Vyso€ina jako nedilné soucasti cestovniho ruchu. Své poznani se
budu snazit vyhodnotit a zaméfit se na moznosti zlep$eni dopravy a dopravniho systému,
proniknout hloubéji do tématu a pokusit se navrhnout jiné alternativy.

Pfedmétu zkoumani podrobuji ve velké Casti 1 zeleznicni dopravu a to piedevSim
jeji kvalitu a rychlost. Mal& rychlost vlaku je globalni problém. Vlaky na sebe vzajemné
po jejich frekvenci, se ani nelze divit, ¢ Ceské drahy jsou nuceny fadit spoje
s minimalnim ¢asovym odstupem od sebe. Poté staci, kdyz se jeden spoj z jakéhokoli
divodu opozdi a problém se prohlubuje. Tato situace ma za nasledek zpozdéni, to zpozdi
jiny spoj a ten zase jiny. Vlaky se nesmi srazit, nemély by mit zpozdéni. Ale co s tim

délat?



Chtél bych Zelezni¢ni dopravu vyzdvihnout a pfidat moznosti zlepSeni, protoze
jsem nazoru, ze pravé tento druh dopravy, ktery diive vladnul a souvisel s velkou
prumyslovou revoluci, skyta velky a dosud skryty potencidl. Snad by bylo lepsi (mozna 1
levnéjsi) modernizovat stavajici Zeleznicni traté. Nejedna se piece totiz o vyieSeni jednoho
problému (jak se dostat co nejrychleji z Prahy do Brna), ale stovek rtuznych spoju a tato
kvantita pfimo imérné vzriista i s poctem spokojenych obcand.

K tomuto zkoumani mi ovSem pfijde rozsah bakalafské prace piiliS maly a
limitujici, cely kraj Vysoc€ina by si jisté¢ zaslouzil mnohem vice prostoru a odborné€jSich
znalosti a proto bych se r&d ve své praci chtél vice zaméfit na Jihlavsko a Havli¢kobrodsko
a cely kraj Vysocina analyzovat az poptipadé v diplomové praci.

Dotaznikovym Setfenim a ndslednym vyhodnocenim bych se chtél pokusit
zhodnotit znalosti z dopravy u vysokoskolského segmentu, zjistit jejich nazory na dopravu,
moznosti a davani pfednosti piepravy, uplatiiovani slev, orientaci v jizdnich fadech,

ekonomickou zatéz s dopadem na jejich rozpocet.



1.2. Literarni reSerse - doprava

Dopravni sluzby zabezpec€uji piepravu turistll a jejich zavazadel. Zahrnuji vlastni
piepravu, poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cenin, reklamaci.
Pteprava zajistovana prostiednictvim dopravnich prostfedka a komunikaci.

Zelezniéni pfepravu az na malé vyjimky zajituje jediny piepravce, Ceské drahy
a.s. Na vlaky IC, EC je nutné mit zvlastni priplatek. Pti zpozdéni delsim nez 60 minut ma
cestujici pravo se vzdat jizdy s navratem jizdného (-10 % manipulacni poplatek).

Silniéni doprava je v soucasnosti nejvyznamnéjSim druhem dopravy v cestovnim
ruchu. Autobusova doprava je provozovéna spoleénosti Ceska autobusovéa doprava (CAD)
a dalSimi firmami vzniklé privatizaci a néslednou reorganizaci této byvalé monopolni
dopravni firmy v jednotlivych regionech (napf. Connex), soukromymi autodopravci (FTL)
a také podniky méstsk¢ hromadné dopravy (MHD) v jednotlivych méstech. Zakladni
infrastrukturu pro silni¢éni dopravu piedstavuji délnice, silnice, mistni a ucelové

komunikace. (Francova, 2003: 6-11)

Doprava je obecné nejcastéji definovana jako zamérné a organizované piemisténi
véci a osob uskuteciiované dopravnimi prostiedky po dopravnich cestdch. Néktefi autofi
(napt. Berezowski) povazuji dopravu za soucast komunikace, coz je ¢innost umoziujici
vzajemné spoluptisobeni slozek pii pfemistovani lidi, zvifat, materiala, produktd, zprav,
informaci nebo 1 financ¢nich prostiedkti. Komunikaci pak d€li na dvé zakladni odvétvi: a)
dopravu, b) spoje.

Doprava zahrnuje veskerou ¢innost umoznujici premistovani osob, zvifat a véci;
spoje zajistuji odesilani a p¥ijimani zprav a informaci. Cinnost obou odvétvi se viak tizce
prolina a neni proto mezi nimi mozné vést pfesnou hranici. Studiem dopravy a spoji se
zabyva fada védnich oboru, k nimz nalezi i geografie.

Doprava se ve srovnani spramyslem a zemédélstvim vyznacuje celou fadou
specifickych rysi. Je to predevsim specifické vyuziti ptirodniho prosttedi: bud’ jako
prirozenych dopravnich cest (fek, oceant, vzduSného prostoru) anebo zékladnu pro umélé
cesty. Pro dopravu je typicka pievaha zvlastniho typu rozmisténi — liniového (linearniho)
na rozdil od bodového, prevazujiciho v primyslu, a plosného (aredlového), prevladajici
v zemédélstvi. Také kolobéhem kapitalu a tvorbou cen dopravni produkce — tarifi a

dopravného se doprava podstatné odliSuje od jinych odvétvi narodniho hospodarstvi.



Doprava piedstavuje jednu z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky a podle svého vyznamu a
ulohy v narodnim hospodafstvi je rovnocennym partnerem prumyslu a zemédélstvi. Je jiz
od pocatku existence lidstva nerozlu¢nou soucasti Cinnosti ¢lovéka a s postupujicim
vyvojem lidské spolecnosti v ni hraje stdle vyznamnéj$i tlohu. Doprava je hmotnym
predstavitelem, pfedpokladem a nezbytnym prostiedkem spolecenské geografické délby
prace ve vnitrostatnim i mezinarodnim méfitku. Cinnosti, kterou vykonava — pieprava
nakladu a osob — je materidlnim zakladem celého systému vnitrooblastnich, mezioblastnich
a mezindrodnich izemné ekonomickych vztahl. Proto je dopravni systém stati a celého
svéta tésn¢ spjat s zemni strukturou hospodafstvi. Doprava ma mimofddny vyznam
V obsluze meziodvétvovych vztahli v hospodafstvi jednotlivych stati a oblasti 1 ve
svétovém hospodarstvi.

Doprava je jednim ze zakladnich vyrobnich odvétvi svétového hospodarstvi, i kdyZz
podilem vytvarenych hodnot predstavuje jen poméerné malou ¢ast. Zaméstnava asi 3 — 4 %
vSeho ekonomicky aktivniho obyvatelstva, pfiCemz existuji znacné rozdily mezi staty
ekonomicky vyspélymi a rozvojovymi. Doprava je nejvétsim spotiebitelem paliv — kolem
jedné Ctvrtiny svétové trzby, jednim z nejvétSich spotiebitelt elektrické energie, kovl (asi
ttetina produkce), mazacich olejii, kaucuku (t€méft tfi Ctvrtiny svétové produkce) a tady
dalsich materiala.

V podrobném c¢lenéni vymezujeme Sest zakladnich odvétvi dopravy: zelezni¢ni,
automobilova, namoini, vnitrozemska vodni (fi¢ni a jezerni), letecka a potrubni. Spolu
s modernimi odvétvimi dopravy vSak stale jeSté existuji i jiné staré druhy dopravy, které si
dosud zachovavaji hospodatsky vyznam v nékterych rozvojovych zemich nebo oblastech:
doprava na povozech, na velbloudech a n¢kterych jinych zviratech a doprava v niz ¢lovék
je dopravnim prostfedkem (nosici) anebo predstavuje pohonnou silu (rikSové, velorikSoveé).
Tento druh dopravy oznacujeme souhrnné jako nemotorova doprava pevninska. (Brinke,
1999: 8-12)

Doprava svoji Cinnosti integruje jednotlivé narodohospodaiské slozky a
zabezpecuje mezi nimi vzajemné vazby. Na urovni dopravy je zavislé rozmisténi lidi a
jejich aktivit v prostoru a moznosti vyuZivani potenciélu krajiny. (Mirvald,1994)

Dopravou rozumime védomé piemistovani osob, ndkladl, energie a zprav
Z jednoho mista na druhé. Vzniké doprava jako samostatny usek spolecenské ¢innosti za
ucelem dé€lby prace v hospodaiském systému statu. Doprava je samostatnou Casti

nevyrobni sféry a patfi mezi odvétvi sluzeb. Na urCitém stupni rozvoje spoleCenské vyroby
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predstavuje doprava odvétvi, na kterém je piimo zavisly rozvoj spolecenské vyroby.
Jednotlivé dopravy maji svoje typické dopravni prostiedky a cesty, coZ ma vliv na
organizaci, fizeni 1 ekonomiku provozu. Podle toho ji délime na Zeleznicni, silni¢ni, vodni,
leteckou, namoini popi. nekonvenc¢ni (napi. lanovky). Jednotlivé druhy dopravy jsou
navzajem propojeny Vv dopravni systém. Z ekonomického hlediska dopravu délime na
nakladni a osobni. (Sip, 1997: 3)

Doprava je vysledkem cilevédomé Cinnosti obyvatel. Zahrnuje pohyb dopravnich
prosttedki po komunikacich a c¢innost dopravnich zafizeni, jez se podileji na
uskute¢novani prepravy nakladi a osob. Je prostiedkem regionalni komplementarity.
Ovliviiyje distribuci pracovnich sil, vytvaii predislokace obyvatelstva. Vyznamnou tlohu
ma doprava v d€lbé prace a pii zabezpecovani cestovniho ruchu.

Doprava je samostatné odvétvi narodniho hospodafstvi a svoji ¢innosti integruje
ostatni slozky narodohospodarského komplexu. Je povazovana za stézejni odvétvi svétové
ekonomiky se vzrastajicim trendem své vyznamnosti. Svoji ¢innosti vyrazné¢ determinuje
prostorové rozmisténi ostatnich lidskych aktivit.

Z&kladnimi slozkami dopravy jsou dopravni prostiedky, dopravni cesty a ostatni
dopravni infrastruktura. Dopravni prostfedky je mozné ¢lenit podle prostfedi, ve kterém
zajistuji prepravu, a tona suchozemské, vodni a vzdu$né, podle funkce pak nékladni a
osobni. Dopravni cesty vytvaii prostor ureny pro pohyb dopravnich prostiedkl
Vv pfislusném prostiedi. Soucésti ostatni dopravni infrastruktury jsou technickéd zatizeni,
ktera zabezpeCuji pohyb dopravnich prostfedkid a organizaci piepravy. K pevninské
dopravé nalezi silnicni a zelezni¢ni doprava, vnitrozemska plavba, potrubni a méstska

hromadna doprava aj. netradi¢ni druhy. (Mirvald, 1999: 5-9)

Doprava je zakladni ptedpoklad pro rozvoj cestovniho ruchu. Preklenuje prostorové
i Casové rozdily mezi bydlistém a mistem cestovniho ruchu. Podle druhu dopravy
rozliSujeme sluzby zelezni¢ni ,letecké, silnicni, vodni dopravy a ostatnich druha doprav.
Podle teritoridlniho hlediska rozliSujeme sluzby vnitrostatni a mezinarodni dopravy.
Z hlediska periodicity znameé sluzby v pravidelné dopravé a nepravidelné dopravé.

Vykonem dopravy je pteprava. (Drobnd, Moravkova, 2004, str.35)
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Méstska doprava se zacala pfimo umérné vyvijet s rozsifovanim zastavéné plochy
mést.

Kritéria pro urceni co je to méstska doprava a jak se odliSuje od jinych druhii
dopravy:

e Prislusna obec musi mit statut mésta

e V drazni dopravé jsou povazovany za souc¢ast méstské dopravy drahy tramvajové a

trolejbusové.

Komplikovangjsi je situace v silni¢ni doprave, za soucast méstské dopravy je mozné
povazovat linky, na které vystavily licenci podle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, méstsky urad nebo magistrat ptislusSného meésta.

V budoucnu lze ocekévat, Ze pocet mést s vlastnim systémem MHD se stane soucasti
nékterého integrovaného dopravniho systému. Timto systémem jiz formaln¢ zanikly
oddélené systémy MHD v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi ¢i Ri¢anech, které byly
zaclenény do Prazské integrované dopravy.

Jaké dalSi novinky v méstské dopravé nam piinese budoucnost? V kazdém piipadé
vSak patrné pljde o dopravu pozemni, bez vétStho mnozstvi zplodin a asi 1 nepiilis
hlu¢nou. Jednim z rozhodujicich kritérii bude vzhledem k dochézeni neobnovitelnych

zdroji nepochybné i energeticka naro¢nost.(Dusek, 2003, str.14-16)
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1.3. Pouzitd metodika a cil prace

1.3.1 Metodika préce

Bakalarska prace je orientovana na dopravu a dopravni sluzby v kraji Vysoc¢ina
jako nedilna soucast cestovniho ruchu. Analyzovani dopravy a dopravniho systému
probihalo v regionech Havlickobrodska a Jihlavska jako situa¢ni Sablona pro cely kraj.
K zpracovani tématu a pochopeni problematiky jsem vychazel z dostupnych odbornych
prament a internetovych stranek. Znalosti a pfedevS§im pochopeni problému bylo prvnim
krokem a odrazovym mustkem k dal$im ukontim prace.

Soucasti vlastniho vyzkumu bylo dotaznikové Setfeni analyzujici dopravni
gramotnost v segmentu vysokoskolskych studentt. Udaje ziskané b&hem vlastniho

vyzkumu byly vyhodnoceny a staly se zdrojem zajimavych vystup.
Préce je rozdélena do n€kolika c¢asti:

e Uvodni ¢ast
e analyticko — synteticka Cast
e prakticka Cast

e zavereCna c¢ast

1.3.2 Cil préace

Cilem bakalaiské prace bylo analyzovat dopravu, dopravni sluzby a dopravni
systém na Vyso¢in¢ a navrhnout zpuisob feseni dané situace. Dulezitym aspektem prace
bylo zaroven i analyzovani dopravni gramotnosti v segmentu vysokoSkolskych student,
tedy jejich orientaci v doprav€, moznosti piepravovani, znalosti z dopravni vychovy,
vyuzivani slev pii piepravé a jiné. Ukolem tedy je zhodnotit tuto situaci a navrhnout

moZznosti zlepSeni.
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2. Analyticko — synteticka cast

2.1 Situaéni analyza kraje Vysoc¢ina

Zakladni Gdaje

Hlavni mésto: Jihlava

Rozloha: 6795 km?

Pocet obyvatel: 511 150 (06/2006)
Hustota osidleni: 75 obyvatel/km?
CZ-NUTS: CZ061

Kraj Vysoéina leZi ve stiedu Ceské republiky a byl diive zndam pod nazvem
Jihlavsky kraj. LeZi na pomezi Cech a Moravy. Na severu sousedi s Pardubickym krajem,
na jihovychod¢ s Jihomoravskym krajem, na jihozapad€ s Jihoceskym krajem a na
severovychodé se Stfedodeskym krajem. Svou rozlohou 6795km? se mezi kraji Ceské
republiky fadi na paté misto, z hlediska hustoty osidleni je spolecné s Plzenskym a
JihoCeskym krajem patii mezi nejméné zalidnéné. Na jihu se téméf priblizuje k hranici
Rakouska. Je jednim ze tii vnitrozemskych krajii v Cesku. Vysoéina a hlavni mésto Praha
jsou jediné dva samospravné kraje v Cesku, které nemaji v ndzvu stanoveném ustavnim
zakonem slovo ,,kraj“.

Podle nékterych prament lezi geograficky stfed Evropy na tizemi kraje Vysocina
pobliz vrchu Melechov na zapad¢ okresu Havlickliv Brod v blizkosti Stvofidel na fece

Sazavé, podle jinych informaci je sttedem ves Cihost' u Ledée nad Sazavou.

Prirodni podminky

Celé tUzemi kraje Vysodina tvoii pahorkatiny a vrchoviny Ceskomoravské
Zd4rské vrchy s vrcholem Devét skal (836 m) a hora Javotice (837 m), nejvyssi vrchol
Vyso¢iny v Jihlavskych vrich. Krajem prochazi hlavni evropské rozvodi mezi Cernym a

Severnim morem.
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Historie

Vysocina byla diky svému hornatému a tézko pfistupnému charakteru osidlena
obtizné¢ kolonizovali dosud neobydlenou krajinu a chybé€lo jim i potiebné hospodaiské a
kulturni zdzemi. Nejznamé&j$i obchodni stezkou byla Haberskd stezka spojujici Prahu a
Znojmo. Povodi feky Jihlavy bylo obsazeno na pielomu 12. a 13. stoleti prvnimi obyvateli.

Vyse polozena, hiife dostupna a méné urodna mista byla osidlena az ve 14. stoleti.

Administrativni ¢lenéni

Od roku 2003, kdy zanikly okresni Gfady, se pro Gcely statni spravy ztidily spravni
obvody obci srozsifenou piasobnosti, kde k péti okresnim méstim (Havli¢kav Brod,
Jihlava, Pelhfimov, Tiebi¢ a Zd’ar nad Sazavou) piibylo je§té tyto obce: Bystiice nad
Pernstejnem, Humpolec, Chotébot, Moravské Budéjovice, Namést' nad Oslavou, Nové

vvvvv

kraje je statutdrni mésto Jihlava.

Obyvatelstvo

Kraj Vysocina se fadi se svymi 511 150 obyvateli mezi nejméné zalidnéné kraje
vzhledem ke své rozloze. V rozmezi let 1995-2006 se snizil pocet obyvatelstva kraje
Vysocina o 11,5 tis. obfand. Srovnani poctu Zen a muzii vyzniva mirné pro Zeny, avSak
mozna se stavy za par desitek let srovnaji, protoze ukazatel narozenych déti je jiz 4 roky

v

piiznivéjsi pro muze.

2.1.1 Situacni analyza dopravy na Vysociné

2.1.1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava v kraji Vysogina stejné jako v celé Ceské Republice je Zalostna.

Hustota silni¢ni sité je v potadku, ale znepokojuje kvalita. Nejzndmé;jsi je asi dalnice D1,

ktera je nejstarsi a nejdelsi dalnici na uzemi Ceska a po dostavbé bude propojovat Prahu,
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Brno a Ostravu. Za Ostravou bude na ¢esko-polské hranici napojena na polskou dalnici
Al, ktera bude pokracovat do Gdaiisku s odboc¢kou do VarSavy.

Pateini sit’ kraje Vysocina tvori celkem 719 km silnic II. a III. tfidy s hapojenim na
silnice I. tiidy, které spravuje stat. Kraj se vénuje zajisténi vétsi bezpecnosti na uvedené siti
silnic s vyclenénim finanénich prosttedktt pro potiebné upravy. Podle ankety na

http://www.kr-vysocina.cz se vSak 87% hlasujicich domniva, Ze silnice na Vyso¢in¢ nejsou

wewvr

2.1.1.2 Zelezni¢ni doprava

Stredem zelezni¢ni sité, z néhoz vychazeji dulezité¢ trat¢ do Havlickova Brodu a
Prahy, Veseli nad Luznici a Ceskych Budgjovic, nebo Ttebice a Brna je Jihlava. Vlaky do
Jihlavy jezdi uz od roku 1871, kdy byla dokoncena trat’ z Kolina a Havlickova Brodu,
pokracujici dale pies Oktisky do Znojma a Vidné. Kromé rychlikit do Prahy ¢i Brna jezdi
dnes ptes Jihlavu i dalkové spoje z Bohumina a Ostravy do Ceskych Budgjovic a Plzng,
piedstavujici vyznamnou alternativu ke spojeni Moravy s jiznimi a zapadnimi Cechami.
Na hlavni trat¢ pak navazuji lokalky.Druhym nejvyznamnéjSim uzlem celého kraje po
nad Sdzavou a Brna — bohuzel jedina dvoukolejka Vysociny.

Vyznam Zeleznicni dopravy na Vysocing v piistich letech zcela jisté vzroste, nebot
silni¢ni sit’ a hlavné délnice D1 je beznadé&jné pietizena. Pfispét by k tomu v prvni fadé
méla planovand vystavba jihlavské spojky mezi tratémi do Brna a Veseli nad Luznici a
elektrizace traté z Jihlavy pies Ttebi¢ do Brna; tyto stavby umozni, aby rychliky v Jihlavé
uz nemusely preptahat mezi elektrickou a motorovou trakci a jejich prijezd méstem se
vyrazn¢ zrychlil. Stoupne také vyznam zelezni¢ni stanice Jihlava-mésto, kde budou
zastavovat i dalkové vlaky a ktera se stane skutenym hlavnim jihlavskym nadrazim,

snadno dosazitelnym pé&sky z historického centra.
2.1.1.2.1 Navrhy zlepSeni Zelezni¢ni dopravy na Vysociné
Je Skoda, Ze se zeleznice nevyuzivaji vice. Dnesni ptiblizny pomér mezi silni¢ni a

Zelezni¢ni dopravou je asi 70:30 ve prospéch silni¢ni dopravy, ktera je v této republice

nesmyslné podporovana.
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Soucasny stav v zelezni¢ni pteprave osob je velice neuspokojivy. Jako témét kazdy
monopol, i CD jsou vysoce neefektivni podnik, ktery poskytuje nekvalitni a drahé sluzby.
Ptistoupeni konkurence by pravdépodobné zvysilo kvalitu prepravy, snizilo by cenu pro
cestujici a v neposledni fadé¢ by uvolnil mnoho prostiedkti z vefejnych rozpoéti na jiné
ucely.

Je tfeba poukazat na fakt, ze neni den jako den a Ceské drihy by mély ponékud
pruznéji reagovat na zvlastni dny nebo udalosti. Pro¢ neprodlouzit vlakovou soupravu
Vv patek nebo ned¢li, kdy jezdi podle statistik nejvice cestujicich a neubrat v jiné dny, tieba
0 prazdninach nebo o svatcich?

Ministerstvo dopravy se k rychlému odbavovani cestujicich a zkvalitnéni a zkraceni
jejich cesty snazi nasazovat rychlej$i a modernéjsi vlaky. JenZe téch je poskrovnu a proto
jsou vyuzivané jen na hlavni Zelezni¢ni tahy. Pokud jsou vlaky pomalé, prospéch
obyvatelstva z prepravy vlakem je nizky a mnoho lidi rad€ji zvoli moznost jet autem.

Vsechna konkurence se hrne na lukrativni trat¢ — Kk velkym méstim, na koridory,
ale co venkov? Na venkové Zije nejvic nebohatych lidi, pro které je vefejna doprava tim
jedinym moznym dopravnim prostiedkem.

Impulsem pro zmény by mohl byt vstup Student Agency na trh v horizontu dvou az
tii let. Podle slov jejiho feditele Radima Jancury bychom se méli na¢ t&sit: ,,Urcité chceme

soupravu, ne vagony tazené lokomotivou jako za cisafe pana.‘

2.1.1.3 Vodni doprava

Vysoc€ina je pramennou oblasti vyznamnych ceskych a moravskych fek Sazavy,
Doubravy, Zelivky, Nezéarky, Jihlavy, Svratky, Oslavy a Moravské Dyje, avsak slouZi, co
se tyCe dopravy, spi§ pro rekreacni tcely. Lod¢ velkych rozméru, které by byly schopné
prepravit velké mnozstvi materidlu nebo osob, maji velky ponor a feky na Vysocing pfilis

hluboké nejsou.
2.1.1.4 Letecka doprava
V kraji Vysocina letecka doprava prakticky neexistuje, alespoii co se tyce ticelného

dopravovani osob nebo zbozi. V Jihlavé a Namésti nad Oslavou lze nalézt aerokluby a

firmy zabyvajici se leteckou dopravou jen regionalni vyznamnosti.
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2.1.1.5 Cyklistika

Pro cyklisty jsou v oblasti Zd’arskych vrchi i celé Ceskomoravské vrchoviny velice
zajimavé podminky. Rozhodné charakter zdejsi pfirody, jeji rozmanitost a terénni profily
spolecné s mnozstvim mist, kterd stoji za to navstivit, vytvaii pro cykloturisty i sportovni
cyklisty fadu moznosti, pro jejich vyziti. Oblast protind né€kolik znacenych déalkovych

cyklotras, ale kromé¢ nich je zde hodné cest, které cyklisty zavedou na zajimava mista.

2.1.1.6 Méstska hromadna doprava

2.1.1.6.1 Méstska hromadna doprava v Havlickové Brodé

Méstskou hromadnou dopravu v Havlickové Brodé provozuji Technické sluzby
Havlic¢kiv Brod. Sidlo dopravce se nachazi v centru mésta v ulici Na Valech, gardZe jsou
vSak umistény jinde.

Technické sluzby pievzaly provoz MHD v roce 1995. VSechny autobusy MHD jsou
natfeny Cerveno-bile, na zadnim okné¢ se obvykle nachdzi reklamni samolepka. Vzhledem
k rozloze mésta a poCtu obyvatel je zdejsi sit’ linek méstské dopravy mimotadné husta.
Provoz je zajistovan na deviti linkach ¢islo 1 - 9. Linky ¢islo 1 - 8 jsou v provozu pouze v
pracovni dny, linka 9 naopak jede jen v sobotu a v ned¢li. Méstska doprava je v provozu
zhruba mezi pil patou hodinou ranni a piil jedenactou vecerni. Kazda linka vykona za den,
kdy je v provozu, n¢kolik spoji, obvykle ne vice nez jeden za hodinu. V pracovni dny je v

provozu najednou maximalné pét autobust, jindy jen jediny viz.

Linkové vedeni méstskych autobusu je nasledujici:

Linka Trasa

Perknov - Psychiatricka 1é¢ebna - Havlickova - Husova/Penny market - Prazské -
. Havli¢kovo ndm. - CSAD néadrazi - CD nadrazi

Perknov - Psychiatrickd 1é¢ebna - Havlickovo nam. - Penzion STARR/Prokopa
: Holého - Zizkov Il - Pekarny - Zetor zavod - BTV Plast
3 CD nadrazi - Pofi¢ - Vysocany - Termesivy
4 CD nadrazi - Perknov - Havlickovo nam. - CSAD nadrazi - Letisté - Smolovy

18


http://e-zdar.wz.cz/cyklo/cytrasy.htm
http://e-zdar.wz.cz/cyklo/typynavy.htm

5 CD nadrazi - CSAD nadrazi - Futaba - Novy svét - CSAD néadrazi - CD nadrazi

CD nadrazi - CSAD nadrazi - Havlickovo nam. - Sidl. Prazskéa - Vysina - Penny

° market - VrSovice

CD nadrazi - CSAD nadrazi - Penzion STARR - Zizkov Il - Zetor zévod - BTV
! Plast

CD nadrazi - CSAD nadrazi - Havli¢kovo nam. - Zizkov Il - Kyjovska - Penzion
° STARR - Havlickovo nam. - Vy3ina - Psychiatricka 1é¢ebna - Perknov
o CD nadrazi - CSAD nadrazi - Havli¢kovo nam. - Zizkov Il - Kyjovska - Penzion

STARR - Havli¢kovo nam. - Penny market - Psychiatricka 1écebna - Perknov

Zdroj: http://prahamhd.vhd.cz/index.html

Trasovani linek méstské dopravy je zmatené, zvlasté uvazime-li, ze nékteré z téchto
deviti linek maji jeSt¢ nékolik variant trasy. Ackoli je linek takové mnozstvi, v zadné
zastavce se nesetkaji vechny. Havlickovu Brodu by prospélo zjednoduseni provozu - zcela
by zde stacily Ctyii linky s CilejSim provozem, které by mésto pohodIné obslouzily pfi
jedné nebo dvou variantach trasy na kazdé lince.

Také nazvy zastavek nejsou idealni. Pro vétsinu lidi by misto "CD nadrazi" bylo
schtidnéjsi pojmenovani "Nadrazi". Nazev "CSAD nadrazi" jednak pusobi kostrbaté kviili
pievracenému slovosledu, jednak v Havlickové Brodé uz zadna CSAD neni - nejvétsi
linkovi dopravci se nazyvaji ICOM Transport Jihlava a Connex Vychodni Cechy, MHD
provozuji Technické sluzby.

Dopravce vydava pro cestujici maly informacni seSitek nazvany "Jizdni fady
MHD", ktery obsahuje vedle jizdnich tadd i planek sité¢ a tarifni podminky. Nicméné
v trafice k dostani zadné nebyly, jen ve stanku u nemocnice. Skoda - ur¢ité by nebylo od
véci zajistit prodej tieba také na nadrazi a v méstském informacnim centru na ndmesti.

Zajimava je oviem zadni strana, obsahuje totiZ "Doporuéené piestupové spoje", napiiklad:

Smér Perknov:
Linka &. 6 v 8:05 z CD nadr. - pfestup na Havlickové namésti na linku &. 2 v 8:10 (pouze v
"e)

Ridi¢ autobusu linky 2 mé pak v jizdnim #adu poznamku ,,Havli¢kovo nam. 8:10 - pozor

na piestup z linky ¢. 6 od CD v 8:09!%
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V nékterych krajskych méstech sice fidi€i maji v jizdnich fadech podobnou
poznadmku, zejména v Casnych rannich a pozdné vecCernich hodinach, ale cestujicim
zustava informace o doporucenych pirestupech utajena. Pravidelni uzivatelé téchto spojti na
to museji zkratka pfijit sami dlouhodobym pozorovanim, nahodni cestujici se musi
spolehnout na to, ze budou mit $tésti a trefi se zrovna na spoj s garantovanym piipojem v
dané zastavce do pozadovaného sméru.

Vsechny zastdvky ve mésté jsou vybaveny zastavkovymi oznacniky v Cervené
barvé. Samoziejmosti jsou i jizdni fady a planek sité. Ten je pékny, ptehledny, jen jednu

drobnou vadu m4 a to v zastaralé aktualizaci nékterych nazva zastavek.

2.1.1.6.2 Méstska hromadna doprava v Jihlavé

Provoz méstské hromadné dopravy zajistuje Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s.
Tarif MHD Jihlava je ¢asovy a pasmovy. Jednotlivé jizdenky plati bud’ 60 minut nebo 24
hodin od oznaceni, a to bud’ pouze v jednom (vnitinim nebo vn¢j$im) pasmu nebo v obou.
Ve vSech ptipadech jsou prestupni. Do vnéjsiho pasma spada Hybralec, Maly a Velky
Beranov, Smréna a Zborna.

Do vozit MHD se nastupuje vSemi dvefmi kromé ptednich a vystupuje se vSemi
dvefmi. Pfednimi dvefmi mohou nastupovat pouze cestujici, ktefi si chtéji zakoupit
jizdenku s ptirazkou u fidice. Vozy jsou vybaveny dvéma typy oznaCovacich strojkd.
Spatné je, Ze se ve vozidlech nenachéazeji hodiny a dobu platnosti jizdenek si tedy cestujici
museji hlidat sami na vlastnich hodinkach.

Kromé¢ jednotlivych jizdenek lze cestovat na predplatni legitimace (nepienosné
Casové jizdenky), kterych existuje neobvyklé mnozstvi druht - po jednom dni dvoudenni
az Ctrnactidenni, 30denni, 90denni a 365denni. Kazdy druh piedplatni jizdenky je k
dispozici pro jedno pasmo (stejné€ jako u jednotlivych jizdenek ve stejné hodnoté pro vnéjsi
1 vnitini) nebo pro obé€, navic kazda z nich mlze byt obanska nebo zlevnéna (déti 6 - 15
let, Z&ci a studenti). Bezplatn¢ se pfepravuji napi. déti do 6 let veku, drzitelé prukaza ZTP
a ZTP-P vcetné privodce, psa i invalidniho voziku, kocarek s ditétem, souprava lyzi s

holemi a mensi zavazadla.
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Zastavky a jizdni rady

Vétsina zastavek MHD je osazena novymi oznacniky méstského provedeni, které
jsou bud’ dvoutyCové stiibrné natiené konstrukce, nebo jsou zvlast’ horni ter¢ a zvIast
deska s jizdnimi fady upevnény ke slouptim vetejného osvétleni resp. trolejového vedeni.
Jizdni tady jsou kryty plastovou deskou.

Na né¢kolika zastavkach jsou k vidéni jesté star§i oznacniky, které vypadaji znacné
historicky. Staré oznaéniky jsou notné seslé a orezlé, dnes uz je vétSina nahrazena novymi.

Vsechny jihlavské zastdvky vyjma kone¢nych a pfestupnich zastdvek Masarykovo
namésti horni a Masarykovo namésti dolni jsou na znameni. Zrychluje to provoz, ale u tak
frekventovanych zastavek jako Dim kultury, U Tesly nebo Dum zdravi nema tento
charakter zadny smysl. Pfi vystupu se znameni fidi¢i davad u novéjsSich trolejbust a
autobust tlacitkem dvefi, u star§ich vozidel jednim zmacknutim tlacitka "znameni k fidi¢i".
Pii stisknuti tlacitka "znameni k fidi¢i" vozy u fidice nezvoni, ale rozsvécuji kontrolku.

Jizdni fady meéstské dopravy jsou zvlastni tim, Ze nékteré jsou na zastdvkach
umistény velmi dlouhou dobu a stale plati. Naptiklad jizdni fad autobusové linky 8 je v
platnosti od 1. 12. 1995 a v nékterych zastavkach je stale vytistén na pivodnim Eernobi-

1ém papifte.

Silni¢ni doprava na Jihlavsku

Do Jihlavy vede silnice 1. tfidy c¢islo 1/19 Losina (u Plzn€) - Spalené Pofici -
Rozmital pod Tremsinem - Milevsko - Tabor - Pelhiimov - Jihlava, kterd se napojuje na
silnici 1/38 Jestiebi - Doksy - Mlada Boleslav - Nymburk - Kolin - Caslav - Havlickav
Brod - Jihlava - Znojmo - Haté. Silnice 1/38 zajist'uje napojeni Jihlavy na dalnici D1 Praha
km).

Naprostou vétSinu provozu regionalni a dalkove autobusové dopravy zajistuje
dopravce ICOM transport a.s. (pfed rokem 1996 CSAD Jihlava a.s.) se sidlem a gardzemi v
Jiraskov¢ ulici 78 v Jihlavé nedaleko autobusového nadrazi, které tento dopravce take
spravuje. Dal§imi dopravci jsou napiiklad TRADO-BUS, s.r.o.,, ZDAR, a.s., Connex
Vychodni Cechy a.s., Connex Praha, s.r.o. ¢i Znojemska dopravni spole¢nost - PSOTA,
s.r.o. Pfimé autobusové spojeni s Prahou je zajiSténo v nékterych obdobich nedostatecné.

Na rozlehlém autobusovém nadrazi se nenachdzeji informace a odjezdy autobust a Cisla
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odjezdovych stanovist’ je nutno hledat bud’ v jednotlivych jizdnich fadech, nebo na pocitaci
v hale, jehoZ obsluha je vSak pomald a tvofi se u néj fronty. Funkci informatort proto ¢asto

plni fidi¢i autobust, a je pochopitelné, ze ne s nadSenim.
Zelezni¢ni doprava na Jihlavsku

Jihlavou prochazi Zelezni¢ni trat’ ¢islo 225 Havli¢kav Brod - Dobronin - Jihlava -
Horni Cerekev - Jindfichtiv Hradec - Veseli nad Luznici, od které se zde odpojuje trat’ 240
Jihlava - Oktisky - Studenec - Stielice - Brno.

Zelezniéni stanice Jihlava je dosti vzdalena od centra mésta, ale ma s nim dobré
trolejbusové spojeni. Blize centru mésta a autobusovému nadrazi lezi stanice Jihlava
mésto. Déle leZi na Gizemi mésta zastavka Jihlava - Staré Hory. Zeleznice nema pro Jihlavu
takovy vyznam, jako autobusova doprava. Pfimé Zelezni¢ni spojeni s Prahou je zajiSténo

jednim rychlikem denné v kazdém sméru.

2.2 Dopravni gramotnost, dopravni vychova

2.2.1 Obecné vymezeni

,R0zvoj dopravy az po soucasnou uroven s sebou pfinesl vedle fady pozitivnich i
fadu negativnich dusledki, pfedev§im dopravni nehody a urazy s nimi spojené. Mezi
postizenymi figuruji nezanedbatelnou mérou také déti a mladez. Situace dospéla tak
daleko, Ze se ji musi zabyvat i sama vlada Ceské republiky. Podilet se na fe$eni maji
zejména Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
vnitra a  Ministerstvo  zdravotnictvi ~CR.“  (http://www.tmtbrno.cz/dopravni-
vychova/clanky/dopravni-vychova-kompetence.php)

V rdmci nového systému prevence dopravni nehodovosti a projekti ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu veetné dopravni vychovy na vSech urovnich byly schvaleny
celostatni programy k dopravni vychové déti, které jsou obsahové zaméfeny zejména
k zakladim spravného chovani chodct a cyklisti, k pochopeni nutnosti dodrZovat pravidla
silni¢niho provozu jiz od elementarni Gcasti na dopravé a k ohleduplnosti a partnerskému

chovani ve vSech situacich.
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Obraceni dosavadniho nepfiznivého stavu dopravni nehodovosti a obrat k lepSimu
jsou ziejm€é mozné jen systémovym feSenim celé¢ problematiky, zejména efektivni
dopravni vychovou, v ptipad¢ déti a mladeze vychovou Skolni.

Je teC stale o détech, ale pozor. Jakkoli jsou dospéli v problematice dopravni
vychovy zbéhli, i oni by méli ¢as od ¢asu navstévovat seminaie vénované této
problematice nebo alespon ¢ist ¢lanky v novinach, ¢asopisech, sledovat novinky v médiich,
protoze pravé oni jsou nejveétsim piikladem pro déti. Ty se snazi dospélé napodobovat,
dobry ptiklad prospéje vic nez by kdo ¢ekal.

Pokud nepocitame rodice, jsou nejvétsimi ,,piedavateli informaci® pedagogové. Ti by
se méli ucastnit specidlnich seminafi, naplnénymi prednaSkami, seminafi a praktickymi
cvicenimi. Jeden z poslednich téchto seminaiti, organizovanych Katedrou didaktickych
technologii, probéhl ve dnech 3.-5. listopadu 2004 pod nazvem ,,ZvySovani kompetence
ucitelit k vedeni dopravni vychovy na zékladnich Skolach®. Byl zamétfen na nasledujici

obsah:

e Vyznam dopravni vychovy, jeji spoleCenské aspekty a soucasné trendy

e Dopravni vychova v systému Skolni vychovy a v ramcovych vzdélavacich
programech

e Bezpetna cesta do koly a za zajmovou &innosti déti a mladeze ZS

e Vyuziti u¢iva a prvki télesné vychovy v dopravni vychové na ZS

e Dopravni vychova jako soucést rodinné vychovy

e Spektrum podpory dopravni vychovy na ZS z pozice Besipu

e Aktivity zajmovych organizaci v oblasti dopravni vychovy

e Zdravotni problematika v dopravni vychové na ZS a prevence détskych urazi v
souvislosti s dopravou. Prvni pomoc

e Pedagogické problémy v souvislosti s dopravni vychovou. Didaktika dopravni
vychovy

e Cile a obsah dopravni vychovy na ZS

e Didaktické a metodické naméty na nové pomucky pro dopravni vychovu

e Prezentace didaktickych prostiedkti pro dopravni vychovu

e Psychologické problémy v souvislosti s dopravni vychovou

e Specifické aplikace dopravnich piedpisii v dopravni vychové déti na ZS

e Pravni zodpovédnost déti a pedagogti pfi dopravnich nehodach s jejich ucasti
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e Piipady nehod a trazii o¢ima soudniho znalce

Zdroj: http://www.tmtbrno.cz/dopravni-vychova/clanky/dopravni-vychova-
kompetence.php

2.2.2 Navrhy zlepSeni

Dopravni vychova, jak se zatim zda, je oblasti spiSe opomijenou. Svéd¢i o tom
mimo jiné vyukové metody a aktuélnost dostupnych materiald.

Mnozi se shoduji, Ze sdopravni vychovou, prvnimi informacemi o dopraveé,
chovani na dopravnich komunikacich a vyukou bezpecnosti lidi pfi silnicnim provozu by
se mé&lo zacinat jiz na zakladnich Skolach. Nékdo, jak z dotaznikového Setteni vyplynulo se
napiiklad s dopravni gramotnosti viibec nesetkal nebo si to alespoil nepamatuje. Ma za to,
Ze veSkeré znalosti z oblasti dopravy nabyl vlastni cestou, vlastnimi moznostmi a
prilezitostmi.

Pro¢ nezacinat s dopravni vychovou vSak jiz v mateiské Skole? Je dokazané, Ze déti
tohoto veku jsou velice vnimavy a snadno se u¢i. Oéekavanym vystupem by pak mohlo
byt, Ze by se jiZ v takto ranném véku naucily bezpetné reagovat na dopravni situace a
umély by se orientovat v zakladnich pravidlech silni¢niho provozu. Je tfeba détem
prakticky a nazorné vysvétlit, co obnaseji jednotlivé role jako chodec s doprovodem,
chodec bez doprovodu, pasazér v auté a jak by se méli v téchto situacich chovat.

Mohlo by to byt feSeno formou fizené diskuse, kdy by se zkuSeni pedagogové déti
ptali, jak se spravné chovat v jednotlivych situacich a na zéklad¢ jejich moznych reakci by
se jim uptesnily informace, které ziskaly naptiklad v rodin¢.

Détem chybi dostatek zkuSenosti, a proto jsme velmi ¢asto svédky toho, Ze vstupuji
do jizdni drahy dosti bezstarostng, mnohdy v zajeti svych vlastnich problémi. Casto se
rozhlizi jen na jednu, mnohdy na nespravnou, stranu. Vkraceji do vozovky i pied
zaparkovanym vozidlem a znemoziuji pak tim fidi¢i v€as zareagovat. Upoutd-li je néco na
protéjsi strané ulice, jsou tim tak zaujaty, Ze nevnimaji svoje okoli, 1 ukoly od rodi¢t —
néco obstarat — miZe pohltit jejich pozornost, ze ,,nevidi a neslySi*.

Je proto nutné zaméfit se na to, aby se déti ucily soustfedéni a opatrnosti
V silni¢nim provozu, a tim pfedeSly moznym problémim. Musi si vytvofit spravné navyky,

vztahy k okoli a lidem, vztah ke zdravi. Je potieba v nich rozvijet vlastnosti, které ovliviuji
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jejich reakce pii chovani v urcitych situacich, zejména pamét, pozornost, soustfedénost,
ohleduplnost, vnimani i orientaci v prostoru a ¢ase. Je dulezité détem fici, jaké druhy silnic
existuji, kdy je vobci nejvySsi hustota provozu, jaké pasy jsou urCeny chodcim,
charakterizovat nebezpecné useky a mista na silnici z hlediska chiize a ptechazeni,
poukdzat na vliv pocasi na bezpecnost chlize (napf. Spatna viditelnost, smyk).

Do vyuky by se méla vkladat i specialni ¢ast vénovana metodice dopravni vychovy

pro déti s riznymi handicapy a specialnimi vzdélavacimi potiebami.

2.2.3 Dopravni vychova podle BESIP

V Ceské republice je v souasné dobé dopravni vychova v matefskych $kolach a na
1. stupni zdkladnich skol (prvouka), a to se zaméfenim na problematiku bezpeéné chiize a
orientace v provozu na pozemnich komunikacich (Rdmcovy vzdélavaci program pro
zékladni vzdélavani). Starsi déti maji moznost naucit se dobie a bezpecné jezdit na kole a
ziskat dilezité fidi¢ské navyky pfevazné jen diky obétavosti ucitelli vedoucich v dobé¢
mimo vyucovani specialni krouzky a kursy, popt. diky systému prace dopravnich hfist’' v
urcitych oblastech. To je ovSem stav, ktery v zadném piipad¢ neodpovida pozadavkiim a

potiebam nasi spolecnosti. Svéd¢i o tom 1 stale nepiizniva statistika dopravni nehodovosti.

V minulém obdobi byla rozdélena a v materidlech BESIPu formulovana takto:

* mateiské skoly

- materialy, vydany BESIPem pro tyto déti ve formé leporela, pexesa, zaméfené na
technicko ptredstavivost a procvicovani paméti déti

» z&kladni Skoly

- 1.-3. tfida — vychova v rozsahu znalosti potfebnych pro chodce (v 1. tfidé obdrzeli déti-
rodice letak 1. cesta do Skoly — postup jak maji rodice naucit samostatnému orientovani se
v cesté do Skoly z hlediska dopravy)

- 2 tfida — domalovanky — ptenos obrazutvornosti z levé strany na pravou a opacné (nacvik
spravného rozhliZeni)

- 3. tfida — ukonceni dopravni vychovy v rozsahu chodce testem ,,Umi$ spravné cho-dit?*
(ovéteni znalosti chodce testovym piezkousenim s moznosti vyuzit pro soutéz zakt)

-4 -9 trida

- 4. tfida — systematicka vychova na DDH v rozsahu normy znalosti teorie a praxe

25



s ukoncenim zavérecného prezkouseni a pfi splnéni pozadované normy znalosti ziskani
»Prukazu cyklisty®.

- 5.-8. tiida — prohlubovani normy znalosti v rozsahu cyklisty a vyvrcholenim soutézi
»,DSMC*

- 9. tfida - v minulosti nepovinny pfedmét ,,Dopravni vychova“ se ziskanim fidi¢ského
opravnéni v rozsahu A/M — po platnosti zdkona 361 tento systém byl zruSen, vzhledem k
rozsahu opravnéni ve vztahu k malému motocyklu

« Pro dal3i skupinu do 18 let v minulosti nepovinny predmét ,,Rizeni motorovych vozidel“
na stfednich Skolach byl zruSen — nyni tato vékova skupina neni ovlivilovana jinak, nez v

auto3kolach. (teorii na SS platilo MSMT)

Zdroj: http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/

3. Prakticka ¢ast

3.1. Analyza dopravni gramotnosti — dotaznikové Setieni

3.1.1 Cil vyzkumu

Cilem mého Setfeni byla snaha zachytit soucasnou situaci dopravni gramotnosti na
Jihlavsku a Havlickobrodsku. 100 dotaznikli nemtze byt pfesnou kopii situace, avSak
pomaha alespon utvofit ¢asteCnou piedstavu. Zjistovani udajii probihalo formou dotazniki
o 18 otazkach, pticemz 4 z nich se tykaly pfedstavovani osobnosti. Otazky byly na prvni
pohled obycejné, nicméné pii bliz§im zkoumani a nasledném vyhodnoceni vydaly

zajimavé vystupy, které se dost ¢asto doplnovaly.
3.1.2 Vyhodnoceni

Respondentti, ktefi byli ochotni vyplnit a vratit dotaznik, bylo 100. VétSinou se
jednalo o mladé lidi ve véku 18-26, z nichZ celych 76% studuje, 15% studuje a zaroven

pracuje, 7 uz se Skolou skoncilo a naplno se vénuji své praci, 2 byly v té dobé bez prace.
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Druhou, jiZz o poznédni mensi, skupinou dotazovanych byl vékovy segment 26-40 let,
jejichz pocet se zastavil na Cisle 9, tieti vékova skupina uzavirala hodnoceni v poctu 2.
Pravdépodobn¢ z Jihlavy jich bylo 14, protoze uvedlo jako svoje bydlisté mésto s vice nez
35000 obyvatel. Nejpocetnéjsi skupinu tvofily vSak mésta mezi 5 000-35 000, 52
respondentl. Zbytek tvofili obyvatelé mensich obci nez 5000. Co se ty€e pohlavi, tak Zeny

lehce pievySovaly muze v poméru 57:43.

Znalost dopravni vychovy

Graf ¢1: 83 lidi uvedlo, Ze s dopravni vychovou se setkalo na zakladni Skole.
Mozna stalo za doplnéni v dotazniku, v jakém rozsahu znalosti nabyvali, protoZe vim, Ze
se kvyuce tak dulezitého pfedmétu jako je dopravni vychova neklade pfili§ mnoho
prostoru a Clovék si svlij pohled na dopravu a jeji nebezpeci utvaii sam béhem svého
dalsiho Zivota. Na doplnéni: 11 respondentli se s dopravni vychovou setkalo az na stiedni
Skole, sice pozde¢, ale stale lepsi nez téch poslednich 6%, ktefi se s dopravni vychovou

nesetkali viubec.

Setkanis dopravnivychovou

11

O zékladni Skola

W stfedni Skola

O vibec

83

Zdroj: vlastni Setieni

Vybér z dopravnich prostiedki

Graf ¢.2: Vlak zaujal prvni pozici v oblibenosti piepravy, 86 ze 100 ho vyuziva pfi
cest¢ do Skoly, zaméstnani nebo ve volném Case. Automobilova doprava pomalu, ale jisté
dohani autobusovou. Studenti v automobilech jezdi vice a cesta se jim pak vyplati jak
ekonomicky, tak i pohodlim a rychlosti. Studovat ve velkém mésté s sebou nese i cesty

meéstskou hromadnou dopravu, tu vyuziva 35 obcanti, prekvapila jisté mald GspéSnost
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jizdniho kola, bud’ to znamena, Ze narod lenivi, spiSe vSak respondenti v této otdzce

potlacili cesty ve volném case na tkor Skoly a zaméstnani.

Uziti dopravnich prostredku pfi cesté do Skoly / zaméstnani, ve
volném case

O automobil

W autobus
Ovak
Ojizdni kolo
B MHD

O zadny

Zdroj: vlastni Setieni

Vyuzivani dopravnich prostredki

Graf ¢.3: Dotazovani vyuzivaji nejcastéji sluzeb dopravnich prostredkti nékolikrat
tydné a to presn¢ 54 ze vSech. Na druhém misté skoncCilo denni dojizdéni, které by
naptiklad na zékladnich nebo stfednich Skolach dopadlo jisté uplné jinak a pravdépodobné
by ziskalo prvni pticku, zde podle ocekavani ,,jen* Ctvrtina. Zajimavé je az tfeti misto
Vv kategorii ,,nékolikrat mesi¢né*. Diive bylo obvyklé, ze studenti piijizdé€li na cely tyden,
takze piepocitano do mésice tak 4-5 cest tam a zpét. V dneSni dobé¢ je trend nahustit

vyuCované predmeéty vice za sebe do jednoho, dvou dni a Castéji jezdit domti.

Cetnost uziti dopravnich prostiedku

O kazdy den
B nékolikrat tydné
O nékolikrat mésicné

Zdroj: vlastni Setfeni
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Vzdailenost Skoly / zaméstnani od mista bydlisté

Graf ¢.4: Kraj Vysofina ma nedostatek velkych mést, stim souvisi i malo
vysokych Skol. Jedind statni Skola je v Jihlavé. Proto jsou studenti nuceni jezdit do
vzdalenych mist. Neptekvapilo prvni misto v dojizdéni do Skoly ¢i zaméstnani 120 km a
vice. 38 dotazovanych uvedlo pravy opak, jejich cesta neméti vice nez 30 km. Tohle na
prvni pohled protichiidné umisténi pfipisuji tomu, ze mnoho dotaznikli bylo ziskano pfimo
Vv krajském mésté, v Jihlavé na Vysoké skole polytechnické. V kategorii 30 — 120 km byla

vétSina lidi, kterd pracuje nebo pracuje a jesté studuje.

Vzdalenost Skoly / zaméstnani od mista bydlisté

42 38

oo0-30
| 30- 60
060 - 120

0120 a vice

13 7

Zdroj: vlastni Setieni

Vyuzivani slev

Graf (¢.5. Zdaleka nejvice pouzivanym prikazem pii prepravé je zakovsky
(studentsky) prikaz. Pouziva ho krom jinych 67 dotazovanych. Cesty vysokoSkolského
segmentu se vétsinou poji s nepravidelnou dopravou nebo pravidelnou, ale za delsi casovy
usek, naptiklad jedenkrat tydné. Piekvapuje proto druha pticka, kde se s 24% umistila

Ctvrtletni jizdenka. Ostatni slevy jsou vyuzivany méné.
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Vyuziti slev pro prepravé

@ zakovsky prikaz
W Ctwtletni jizdenka
O zpatecni sleva

O skupinova sleva
B ISIC - Junior pas
@ Z-karta

E newuzivam slew

Zdroj: vlastni Setfeni

P¥i vybéru rozhoduje

Graf ¢.6: Ekonomicnost trochu zdhadné skoncila az za bezpecnosti, na druhou

stranu, pokud respondenti dotaznik vyplnovali poctive, je tieba je pochvalit, ze mysli

predevsim na své zdravi a ostatni, tedy pohodli, ekonomicnost a rychlost fadi az na dalsi

piicky. Dotazovani méli na vybér z vice moznosti a vSechny kategorie se po vyhodnoceni

zdaji pro studenty priblizné stejn¢ dulezité.

60+

50+

40+

307

20

10+

Uprednostiiovani

O rychlost

B ekonomi¢nost
O pohodli

O bezpecnost

Zdroj: vlastni Setfeni
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Vzdalenost na zastavku

Graf ¢.7. Mezni hranice dochazeni obCanll na zastavky dopravniho prosttedku je
podle grafu 10-30 minut. Tato sekce se také umistila na prvnim misté. M¢lo by to byt ve
vétsich obcich, které vSak nemaji MHD a cesty na nadraZzi nebo zastavky se poté
prodluZuji. Mnoho dotaznika bylo rozdano ve mésté Svétla nad Sazavou, které mize byt
ptikladem. Ochotnych jit déle nez 30 minut je jen 7%. Velkd ¢ast dotazovanych ma

zastavku nedaleko od bydlisté, do 5 minut.

Dochazkova vzdalenost na zastavku dopravniho prostiedku

O0-5min
B 5-10 min
010 -30 min
030 a vice

Zdroj: vlastni Setieni
Zatéz pro rozpocet

Graf ¢.8. Cesty do skoly nebo zaméstnani vzdy néjakym zplsobem ovlivituji
celkovy rozpocet doty¢né osoby. Z vyhodnoceni v3ak vyplyva, Ze extrémy v zatézi, na obé

strany, jsou minimalni. Nicmén€ pomyslna miska vah se piece jen ptiklonila k znaénému

vydani penéz za dopravu do Skoly nebo zaméstnani, vice nez polovina dotazovanych.
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Zatéz pro rozpocet

O vibec
H malo
O znatelné

O velmi moc

Zdroj: vlastni Setieni

Naklady na jednu cestu

Graf ¢& 9: Podrobnd demonstrace piedchoziho Setieni, kdy slova jsou vyjadiena
penézi. 50-100 K¢, které vydava téméf polovina studentii se sice nejevi zas az tak
astronomickd, nicméné to jen podporuje tvrzeni a domnénky, ze studenti jezdi domii ¢im
dal castéji a jednotlivé dil¢i castky pak tedy tvoii velky celek. Naproti tomu studenti

v

dojizd¢jici 120 a vice km v daném misté zastavaji déle a Setii penize, ale i Cas.

Pramérné naklady na jednu cestu do Skoly / zaméstnani

O0-50Ke
|50 - 100 K&
00100 - 150 K&
0150 a vice

Zdroj: vlastni Setfeni

32



Informace o spojich

Graf &10: Cas mladych lidi stravenych u poéitade a predeviim u internetu se
projevuje ve vSech ohledech a zasahuje i do dopravy, konkrétné do ziskavani informaci o
spojich. Internet je podle 91% dotazovanych nejjednodus§im a nejvice vyuZivanym
prostiedkem k ziskani potfebnych dat. Klasické jizdni fady jsou v Utlumu. Na sluzby
mobilnich operatori prostfednictvim mobilnich telefont, kterych se kazdym rokem rapidné
zvysuje pocet, si lidé jesté ptiliS nezvykli. Moznym diavodem jsou i poplatky za takto

ziskané informace.

Ziskavaniinformaci o spojich

100+
901
801
70
60
50
40+
30+
20
10+

Ointernet

W klasické jizdni rady

O mobilni telefon

Zdroj: vlastni Setfeni

Znalosti piktogramii

Graf ¢&11: Vétsina lidi nema mnoho problému vyznat se v piktogramech pouzitych
V jizdnich tadech. Svéd¢i o tom vyhodnoceni, kdy obstojné ovladd piktogramy 51%
dotazovanych, jen 6% by mohlo pfi hledani spoje mit problémy, nicméné vétSina jizdnich
rada pripojuje k takovym znacenim i patficnou legendu, kterd jednotlivé piktogramy

vysvétluje.
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Znalosti piktogram@ vyznacenych v jizdnich fadech

O velmi
B obstojné
O trochu

O nezndm

Zdroj: vlastni Setieni

Vyuzivani prostiedkit MHD

Graf ¢.12: NejpouzivangjSim dopravnim prostfedkem studentl z kraje Vysocina je
trolejbus, kterym jezdi 57% respondenti. Na druhém misté skoncil autobus, jehoz sluzeb
vyuziva 45 dotazovanych. Je patrné, ze ve vybéru jsou i lidé studujici v Praze, metro zde

vyuziva 11%.

Vyuzivani prostiedktt MHD

57

O autobus

W trolejbus
O tramvaj

O metro

W Z4dné

Zdroj: vlastni Setieni
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4. Zavérecéna c¢ast

4.1 Zavér

4.1.1 Doprava na Jihlavsku a Havli¢ckobrodsku

Je jisté, Ze kazda z vice nez 700 vysocinskych obci nemtize mit pfimé spojeni do
Jihlavy nebo Havlickova Brodu. Jde o to zajistit, aby piestup co nejméné vadil — Casova
navaznost, kratkd dochazkova vzdalenost mezi zastavkami, jednotna jizdenka,
nizkopodlazni vozidla, audiovizudlni informacni systém, celodenn¢ stejné trasy linek —
feSenim by bylo zavedeni integrovaného dopravniho systému, jak je zndm z jinych Ceskych
mést. V jeho ramci zajistuje vefejnou dopravu vice dopravceu za stejnych ¢i podobnych
tarifnich podminek podle koordinovanych jizdnich fada. Ty omezuji soub¢hy a jednotlivé
dopravni prostfedky jsou tak ucelnéji vytézovany. Navic zde jsou vylouceny konkurencni
boje mezi dopravci, predimenzovani lukrativnich pfepravnich sméri ve snaze pobrat co
nejvetsi dil cestujicich a diskriminace méné vytizenych spojti. Snahy vétSinou ovSem konci
na neochot¢ skloubit v§echny pozadavky nékterymi ptepravci.

Nutnost zavedeni integrovaného dopravniho systému zvysuje fakt, ze na Vysocing
neni tak jednoznaéné spadové centrum jako je napiiklad Brno v Jihomoravském kraji.

V Jihomoravském kraji mé vetejna doprava pomérn¢ jednoduchou ulohu rano dovést lidi
nékolik a jejich vliv se vzajemné prekryva. VéEtsina obci tak potiebuje spojeni hned do
nékolika obci soucasné. Pii stdvajicim ,,systému® to znamend, ze bud’ se spojeni omezuje
na né¢kolik malo ptfimych spoji denn€ nebo neni vibec, resp. je, ale za cenu prestupu, pii
kterém na sebe spoje nenavazuji ani ¢asové, ani mistné, je tieba si v kazdém spoji koupit
zvlast’ jizdenku.

Zavedeni integrované¢ho dopravniho systému na Vysociné by mélo znamenat
vytvoreni pateinich tras mezi mésty (zda budou piepravu zajist'ovat vlaky nebo autobusy
by se rozhodlo na zakladé stavu infrastruktury — poloha zastavek, rychlost dopravy), na
tyto trasy by ve vhodnych mistech navazoval svoz z okolnich obci. Samoziejmosti by mélo
byt napiiklad zajizdéni na jihlavské méstské nadrazi a moznost dojet z hlavniho nadrazi do

centra Jihlavy trolejbusem na jednu jizdenku.
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4.1.2 Dopravni gramotnost

Hypotézy o tom, Ze Vyso€ina je mistem niz$i gramotnosti obyvatel nez v jinych
krajich nemohu popfit, nicméné segment vysokoskolskych studentt z vysledkit mé
bakalafské prace nejevi zadné znamky podtazenosti a jeho znalosti z dopravy jsou na
minimélné podobné Grovni jak v jinych &astech Ceské republiky. Vedly mé k tomuto
tvrzeni vysledky dotaznikového Setteni. Neuvéfitelnych 91% studenti si ziskava udaje o
spojich na internetu, dvé tietiny participantd se dobie vyzna v piktogramech vyznacenych
V jizdnich tadech. Projevil se mozna aspekt, ze 83% informantd se setkalo s dopravni

vychovou uz na zékladni Skole.
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4.3 Summary

Main target of this bachelor work is transportation and transport services themselves in
Vysocina region. Transport itself is one of the most important parts of to turism. The
analyses of this topic were situated in Havlickuv Brod region and Jihlava region, which
was used as a main part for the whole Vysocina region.

To write this work and understand this problem it was necessary to use the professional
sources (articles, literature) and webpages. The knowledge and specidlky understand this
problem was the first step to continue in the whole work.

The basic transport education is sufficiently understood by the students. Unfortunately,
only a few universities and their faculties are oriented on a noticeable improvment of
knoledge in the transport education and literacy subject. The transport education of the
students is just partly effective.

The subject of this research was aimed especially on railway transport and its quality and
speed itself.
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Dotaznik

Dopravni gramotnost

1)  Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?
a) na zakladni Skole
b) na stfedni skole
c) na vyssSi odborné Skole, na vysoké skole
d) jinde (uvedte kde) .........ccoiiiiiiiiiiii
¢) viibec jsem se nesetkal(a) s dopravni vychovou

2)  Jaké dopravni prostiedky pouzivate pii cest¢ do Skoly/zaméstnani nebo ve volném
Case?
a) automobil b) autobus c) vlak d) jiné (uved'te)

3)  Mate vybér z dopravnich prostiedka?
a) ANO (uvedte) ................
b) NE

4)  Jak cCasto je vyuzivate?
a) kazdy den  b) nékolikrat tydné c) ne€kolikrat mésicné¢  d) jind moznost
(uved’te)

5)  Jakou vzdalenost v kilometrech urazite pii cesté do Skoly/zaméstnani?
a)0-30 b) 30 - 60 c) 60 -120 d) 120 a vice

6) Vyuzivate slev pfi pfepravé?
a) ANO (uvedte) ................
b) NE

7)  Upftednostiujete:
a) rychlost b) ekonomicnost c) pohodli  d) bezpe¢nost  e)jiné
(uved’te)

8)  Jaké je dochazkova vzdalenost na zastavku VVami pouzivaného dopravniho
prostiedku?

a) 0 — 5 min.
b) 5-10 min.
c) 10 — 30 min.

d) vic nez 30 min

9)  Jak zatézuje vyuzivani dopravy vas rozpocet?
a) vibec b) malo c) znatelné d) velmi moc

10) Kolik penéz vynalozite na jednu cestu do Skoly nebo zaméstnani?
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a) 0 — 50K¢ b) 50 — 100 c) 100 - 150 d) 150 a vice

11) Odkud ziskavate informace o spojich?
a) z internetu  b) klasické jizdni fady ¢) pomoci mob. telefonu d) jind moznost
(uved’te)

12) Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?
a) ANO
b) spiSe ANO
c) spise NE
d) NE

13) Jaké vyuzivate prostiedky MHD?
a) autobus b) trolejbus c) tramvaj d) Z&dné

14) Zavazadla:
a) mate u sebe
b) uskladiiujete je ve svém spoji
c) odesilate zvlast’
d) jind moznost

A) Vasvek:  a)15-18let b) 18 — 26 let C) 26 — 40 let d) vice nez
40 let

B) Vase pohlavi: a) muzské b) Zenské

C) Kolik obyvatel méa obec ve které Zijete?

a) méné nez 1000 b) 1000 — 5000 c) 5000 — 35000 d) 35000 -
100000

e) vic nez 100000

D) Vase profese v soucasné dob¢?

a) jsem student e) jsem na mateiské dovolené
b) jsem pracujici f) jsem v penzi
¢) jsem pracujici a soucasné studuji g) jina moznost (uved’te jaka)........

d) jsem nezaméstnany/na

Dékuji Vam za vyplnéni tohoto dotazniku, ktery mi pomaha ziskavat
informace pro tvorbu mé bakalarské prace.
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