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Abstrakt

Obsahem prace je vyzkum prostorového rozlozZeni jizd taxisluzby na Vlasimsku s vyuzitim
technologie GPS. V Uvodni ¢asti je predstavena samotna bakalarska prace a jsou zde popsany
a vysvétleny jeji cile. Ddle se vénuje literaturfe o dopraveé, prostorové mobilité, alternativnich
druzich dopravy i vyznamu taxisluzby v regionu. V rdmci vyzkumu probéhlo mapovani jizd
taxisluzby ve dvou obdobich, konkrétné Cervenci a Ftijnu 2021. Po ziskani potfebnych dat
probéhla jejich analyza a jeji vysledky jsou prezentovany v analytické ¢asti prace. Nejdfive je
vénovana pozornost ¢etnostem jizd v zavislosti na vzdalenosti, jsou predstaveny nejcastéji
obsluhované lokality a vyznamné spoje mezi okolnimi lokalitami. Ddle jsou vybrany i
nejvytizenéjsi dny v tydnu, a nakonec je provedena komparace vysledki obou obdobi.
Z vyzkumu vyplyva, Ze vobou mapovanych obdobich se nejcastéji vyskytuji jizdy na 5
kilometr vzdalenosti. Dale je patrné, Ze v obou obdobich jsou v prvnich deseti pfipadech
nejcastéji obsluhovany prakticky ty stejné lokality, pficemz se méni jejich poradi. Tyto
skutecnosti se prace pokousi odlvodnit na zadkladé informaci od fidicG monitorované
taxisluzby. NejvétSi mnozZstvi jednotlivych jizd pak bylo zaregistrovano pfi jizddch po mésté,
prestoze pri jizddch za hranice obce bylo ujeto nékolikandasobné vice kilometr(.
NejvytizenéjSimi dny pak jsou patek a sobota, a to jak pocétem jizd, tak poétem ujetych

kilometr(. Cely vyzkum je doprovazen grafickymi a mapovymi vystupy.

Klicova slova: taxi, technologie GPS, Vlasim, prostorova mobilita, alternativni druhy dopravy,

vyzkum, geografie dopravy
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Abstract

This bachelor thesis deals with the spatial layout of taxi service rides in the VIasim region using
GPS technology. In the introductory part, the bachelor thesis itself is presented and its goals
are described and explained here. The next part is devoted to literature concerning transport,
spatial mobility, alternative modes of transport and the importance of taxi service in the
region. As a part of the research, taxi rides were mapped in two seperate periods, namely July
and October of 2021. After obtaining the necessary data, the analysis was performed and its
results are presented in the analytical part of the thesis. Firstly, attention is paid to the
frequency of rides depending on the distance and then the most frequently served locations
and important connections between locations surroung Vlasim are presented. Furthermore,
the busiest days of the week are selected, and finally the results of both periods are compared.
The research shows that in both mapped periods the 5 kilometer distance was most frequently
used. In addition, the ten most served locations are nearly the same in both periods but their
order changes. The thesis tries to justify these facts on the basis of information provided by
the taxi drivers of the monitored taxi service. The largest amounts of individual trips were
registered when driving around the city, even though several times more kilometers were
driven outside the city. The busiest days are Fridays and Saturdays, both in terms of the
number of trips made and the number of kilometers driven. The entire research part is

accompanied by graphical and map outputs.

Key words: taxi, GPS technology, Vlasim, spatial mobility, alternative modes of transport,

research, transport geography
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1. Uvod a cile prace

Kazdy den podnikdme néjaké cesty. Nékteré jsou delsi, nékteré naopak kratsi a s tim
jsou spojeny i jejich ucely. MlZeme zde hovofit o cestach za praci nebo studiem, za ndkupy a
sluzbami, ale i rekreaci a podobné. Doprava a prostorova mobilita nas tedy provazi prakticky
kazdy den. Pokud jsme vlastniky automobilu, nad problémem dopravy nemusime pfemyslet a
jednoduse se prepravime, kam potiebujeme. Jestlize vlastnim automobilem nedisponujeme a
jsme tedy dopravné znevyhodnéni, musime nase cesty Casto planovat a premyslet o nich.
Zaroven je vtomto pfipadé nutné uzit néjakého jiného modu dopravy. Prvnim, ktery nas
pravdépodobné nejCastéji napadne je verejna doprava. Tento dopravni maéd viak neni jedinym
zplUsobem, jak byt mobilnim pfi absenci osobniho automobilu. Existuji také alternativni médy
naptiklad zkraceni casu jizdy, vypusténi nutnosti dochazet na zastavku verejné dopravy a
podfizovat se stanovenému jizdnimu fadu, a nepochybné také moZnost byt prepraven

v zasadé az ke dvefim domu.

Pro zpracovani tohoto tématu jsem se rozhodl predevsim proto, Ze je mi dané téma
pomérné blizké, jelikoz v rdmci privydélku sam plsobim jako fidi¢ taxisluzby a samotného mne
zajimalo, jakym zplsobem je vyuZivana taxisluzba v oblasti mého bydlisté. Dalsi motivaci byl
nepochybné i fakt, Ze se u nas takto tématu taxisluzeb jesté nikdo nevénoval. Povétsinou se

jednalo o ekonomicka hlediska ¢i vyuziti technologii, a nikoliv mapovani jizd.

Hlavnim cilem prace tedy je zmapovani a prostorova analyza jizd taxisluzby na
Vlasimsku, pfiéemzZ zmifiované mapovani probéhne ve dvou obdobich, konkrétné v ¢ervenci a
fijnu 2021 a bude k nému vyuzito technologie GPS ve formé GPS lokator( rozmisténych ve
vozidlech taxisluzby. Prace bude postupné plnit dilCi cile, jimiZ jsou analyza sebranych dat za
obé obdobi vyzkumu, dale stanoveni ¢etnosti jizd v zavislosti na vzdalenosti a ¢astosti jizd za
hranice obce, respektive vymezeni nejéastéji obsluhovanych lokalit. V neposledni fadé
probéhne i komparace dat a vysledk( za obé obdobi, pficemzZ bude prace hledat rozdily,
podobnosti, ¢i mozné pravidelnosti v dopravnim chovani uZivateld dané taxisluzby. Na zavér
dojde k porovnani vysledkl vyzkumu se vstupnimi hypotézami, na zakladé cehoZ budou

potvrzeny nebo vyvraceny.



2. Teoreticka vychodiska prace

Jak je jiz z ndazvu &i Uvodu prace patrné, ustfednim tématem této bakalarské prace jsou
nejen samotné jizdy taxisluzby, ale i s danym tématem Uzce souvisejici prostorovd mobilita
obyvatel. Vzhledem k tomu, Ze prostorovd mobilita je pomérné komplexni, nasledujici ¢asti
prace budou vénovany nejen tomuto tématu, ale i nékolika dalSim Uzce souvisejicim tématim,

jez pomohou pfiblizit souvislosti s predmétem vyzkumu.

2.1. Doprava a geografie dopravy

Pokud budeme hovofit o dopravé samotné, je nutné zminit, Ze v Zivoté clovéka hraje
nesmirné dalezitou roli a provazi jej prakticky odnepaméti. Uvazime-li chlizi jakoZto jeden ze
zpUsobUl dopravy, mGzeme tvrdit, Ze jiZ pro pravékého ¢lovéka méla doprava nemaly vyznam,
a to predevsim pfi cestach za potravou. S postupnym rozvojem ¢Elovéka a spolecnosti se
pochopitelné rozvijela a vétvila i doprava, pficemz neustale nabyvala na dlleZitosti. Dnes je
doprava nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota nas vSech. At uZ jde o presun obyvatelstva za
praci, studiem ¢i sluzbami na rizné vzdalenosti, nebo cestovani v ramci dovolené. Svym
zplUsobem se ale na dopravé podilime i tehdy, kdyzZ si pouze kupujeme zboZi v obchodé, a to
z toho ddvodu, Ze ono zboZi muselo byt do daného obchodu néjakym zplsobem dopraveno.
V tomto pfipadé hovorime o pasivnim podileni se na dopravé. Pod pojmem doprava si tedy
nelze predstavovat pouhé pfemistovani osob z bodu A do bodu B, ale také pfemistovani zbozi,

informaci a podobné.

K vyznamu dopravy se také vyjadruji TouSek, Kunc a Vystoupil (2008, s.184) ve své
knize, kde tvrdi, Ze ,oporou soucasnych prostorovych a funkcénich vztahl dosahujicich
globdlnich rozmér(i je pravé doprava.” Dale kvituji i jednoduchost a lehkost prepravy
ohromného mnozstvi zbozi na dlouhé vzdalenosti, predevsim tedy z ekonomického hlediska,
a to na pfikladu nepfili§ rozdilné ceny dovezenych komodit v porovnani s komoditami
domacimi. V neposledni radé zminuji i nékolik negativnich dopadu takto rozvinuté dopravy,
Neméné zdvaznymi jsou pro né i socialni dlisledky, napfiklad nehody, z nichZ vyvstavaji dalsi

negativni dopady.



Vyznam dopravy jakoZto vyrazného Cinitele v geografickém prostoru byl nékterymi
némeckymi geografy vyzdvihovan jiz v 19. stoleti. Na pocatku 20. stoleti zacali francouzsti
geografové studovat dopravu jako soucast geografie obéhu, kde se zabyvali pfedevsim
ménicimi se pohyby osob a zboZi v prostoru. Vyclenéni geografie dopravy jako samostatné
védni discipliny pak datujeme pfiblizné do druhé poloviny 20. stoleti (Hay, 2000). Hned v 60.
letech jsou do studia oné discipliny aplikovany tehdy moderni kvantitativni metody, které
odsunuly teoretické pojeti discipliny ,,na druhou kolej“ a zaméruji se tedy spise na konkrétni
Cisla a skutecnosti. S nastupem kvantitativniho paradigmatu do geografie dopravy vyvstavaji i
rizné pojmy, jako napriklad komplementarita, tedy vzdjemna doplrikovost dvou mist, kdy
jedno znich disponuje prebytkem urcitého statku, ktery druhé misto poptdva, nebo
transferabilita, coZ je obtiznost, s jakou mlze byt urcity ndklad pfepraven mezi dvéma misty

(Tousek, Kunc, Vystoupil, 2008).

Hanson (2004) vsak povaZuje za dva nejdlleZitéjsi pojmy geografie dopravy akcesibilitu
a mobilitu. Akcesibilita, neboli dostupnost, je podle néj mnozstvi prilezitosti dosazitelnych
z urcitého mista do néjaké vzdalenosti ¢i cestovni doby. Mobilitu vysvétluje jako schopnost
pfesunu mezi riznymi misty. Lze konstatovat, Ze tyto dva pojmy na sebe tésné navazuji a svym
zplUsobem jsou na sobé zavislé. Pokud se z urcitych dlivodd dostupna mista vzdaluji, zavisi na

tom, jak dobra je schopnost mobility, aby ona mista byla dosazitelna.

Jak jiz bylo vySe zmifiovano, v dnesni dobé ma doprava pro ¢lovéka skuteéné nemaly
vyznam, ovsem podle Rodriguea et al. (2006) je jejim hlavnim geografickym vyznamem
prekonani bariéry prostoru. Ony bariéry ptitom mohou byt fyzické, napt. vzdalenost, nebo

socialni, ¢cimz m{ze byt kupfikladu rozdilna kvalita dopravni infrastruktury.

Predmétem studia geografie dopravy podle presnéjsi definice Mirvalda (1993) pfitom
jsou objekty, jevy a procesy bezprostfedné souvisejici s dopravou, jez jsou sledovany
v prostoru a Case ve vzajemnych interakcich, jakoZ i v interakcich s dalSimi slozkami krajinné

sféry a lidskymi aktivitami a vytvory.

Pokud se tyka geografickych dopadli dopravy, nelze nezminit jeji velky vliv na
prostorové usporadani obyvatelstva, respektive na usporadani sidel a dalSich mist, kam se lidé
vydavaji za uspokojovanim rlznych potreb. V dfivéjSich dobach, napfiklad v obdobi pred

pramyslovou revoluci, se lidé zdrZovali pobliZ mist, ktera pro né byla dulezita. Kupfikladu lidé



Zivici se prodejem urcité plodiny podléhajici zkdze onu plodinu logicky péstovali v blizkosti
mista, kde ji hodlali prodavat, a to predevsim z toho dlivodu, Ze doprava byla nesnadna a
zaroven by bylo ekonomicky nerentabilni vyhledavat vzdalenéjsi trhy. Zaroven také Zili
v blizkosti mista, kde onu plodinu péstovali. Obecné lze tvrdit, Ze lidé si hledali praci v blizkosti

svych sidel, nebo naopak stavéli sidla v mistech, kde byly dobré pracovni nabidky a prilezZitosti.

V dnesni dobé tomu tak nutné nemusi byt, pfedevsim z toho divodu, Ze diky kvalitni
dopravni infrastrukture lze snadno prekonavat i vétsi vzdalenosti za pomérné kratkou dobu.
Dochazi tedy k tzv. ¢asoprostorové konvergenci neboli zkracovani vzdalenosti v ¢ase, kdy se
nam prostor jevi mensi, nez ve skute¢nosti je (Kraft, 2008). Diky tomu je dnes prakticky bézné,

Ze lidé denné dojizdi i nékolik desitek kilometra za praci ¢i sluzbami.

2.2. Prostorova mobilita

Pojem mobilita oznacuje jeden z pohybl, kterymi se obyvatelstvo vyznacuje. Mobilitu
neboli vSechny prostorové presuny obyvatel vyjadfujeme jako pohyb mechanicky. DalSimi
dvéma pohyby jsou pohyb pfirozeny a socidlné-ekonomicky. Pfirozeny pohyb Uzce souvisi s
natalitou a mortalitou a chapeme jej jako vnitfni zmény ve strukture obyvatelstva. Pohyb
socialné-ekonomicky, jak nazev napovida, vyjadfuje pfesuny obyvatel v socidlné-

ekonomickych sférach ¢i skupinach (Tousek, Kunc, Vystoupil, 2008).

Prostorovd mobilita obyvatel vyjadfuje soubor rozmanitych a prakticky vsech
mechanickych pohybd, které obyvatelstvo vykonava v rlznych periodach a s riznou vratnosti.
Jakozto relativné nevratné pohyby Ize oznadit pohyby takové, které jsou obvykle spojeny i se
zménou trvalého bydlisté. Za relativné vratné pohyby pak oznadujeme ty pohyby, jez zménu
trvalého bydlisté nezahrnuji a jsou tedy néjak casové ohranicené. Jinym zplsobem lze tyto

pohyby nazvat jako trvalé a docasné.

Tomuto rozdéleni se ve své praci vénuje i Clark (1986) a tvrdi, Ze pravé rozdélenim na
trvalé a docasné pohyby lze dosdhnout lepsiho oddéleni dojizdéni a turismu od migrace. Mimo
jiné také zminuje slozZitost rozliSeni, zda se stdle jednd o pohyb docasny, ¢i trvaly. Proto
definuje migraci jako pohyb, kdy se dany clovék prestéhuje natolik daleko od své ptvodni

prace, Ze jiz neni mozné, aby do ni za normalnich podminek dojizdél.
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Hovofime-li o docasnych nebo trvalych pohybech, uvaiujeme také dva druhy
vzdalenosti, v nichZ dany pohyb probiha. Jde o druh intraregionalni, ¢ili uvnitf regionu, nebo
meziregionalni, tedy za hranice regionu. Mezi intra nebo vnitroregionalni pohyby casto
zafazujeme pohyby v ramci obce, statu anebo kontinentu. Do meziregionalnich pohybU tak Ize

nepochybné zaradit pohyby mimo obce, staty a kontinenty.

Relativné vratné pohyby mizZeme nasledné Clenit do dalSich kategorii, kdy prakticky
vzidy zdlezi na Casové periodé, ve které dany pohyb probiha. Mluvime tak o cirkulacnich
pohybech v pribéhu dne, ¢i delSich ¢asovych periodach. Pokud jde o cirkulaéni pohyby
v pribéhu dne, rozliSujeme zde také zda jde o kazdodenni ¢i nedenni periodu. V kazdodenni
periodé je napf. dojizdka za praci, do Skol a podobné. Za nedenni periodou, potazmo
nepravidelnym pohybem lze hledat napf. dojizdky za nakupy, kulturou, |ékafem a jiné.
Cirkulaéni pohyby v delSim ¢asovém intervalu mohou také byt dojizdka za praci a do $kol,
ovéem v tomto ptipadé jde o dojizdku s prechodnym ubytovéanim. Ddle sem spada i rekreace

a dovolena.

Pro prehlednost a lepsi orientaci ve vSech konkrétnich, vySe zmifiovanych pohybech,
byl také pfilozen obrazek ve formé tabulky s vyuZitim dat z Ceského statistického ufadu
(2021). Tabulka byla ptivodné vztahovana na obyvatelstvo CR, aviak udaje v ni jsou natolik

e

generalizované, aby se daly vyuzit i pro obyvatelstvo Zijici nejen u nas, ale i v jinych zemich.
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Obr. & 1: Clenéni riiznych forem prostorové mobility obyvatel

Prostorova
mobilita obyvatel
CR

Relativné vratné
pohyby

Relativné nevratné
pohyby

V ramci Cirkulaéni pohyb v
administrativnich

hranic obce

Cikrulaéni pohyb v
pribéhu dne

Mezi obcemi,

del$im ¢asovém

regiony, staty intervalu

Zdroj: CSU 2021, vlastni schéma

Sjinym ¢lenénim prostorové mobility se setkdvame napfriklad v dile Maryase a

Vystoupila (2006), ktefi ji rozdéluji do ¢tyfech ndsledujicich bodu:

1. Migrace — jde o pohyb se zménou trvalého bydlisté. Dle autor( se jednd o pohyb
nejvyznamnéjsi, jelikoZ pouze pfi ném vznikaji trvalé zmény v prostorovém rozmisténi
obyvatelstva.

2. Sezoénni migrace — neboli docasné zmény pobytu na urcitou dobu je pohyb, kdy se
trvalé bydlisté neméni.

3. Dojizdka do zaméstnani —pohyb ekonomicky aktivnich obyvatel vyplivajici z rozdilného
mista pracovisté a bydlisté. Jde o pohyb relativné pravidelny a na zakladé toho jej lze
nazyvat kyvadlovou migraci. Obdobné znaky ma i dojizdka student( do skol.

4, Nepravidelné docasné pohyby — pohyb velmi nepravidelny vazici se jak na ucastniky
pohybu, tak i na jeho smér a vzddlenost. PovétSinou se jednd o cesty za rekreaci,
nakupy, sluzbami apod. Jak autofi tvrdi, vzhledem k povaze téchto pohybU lze seznat,

Ze o nich existuje malo spolehlivych a systematickych informaci.
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VySe zminované ¢lenéni do ctyfech bodl ve své praci dale zminuji i Halds spolecné
s Brychtovou a Friukalem (2014), kdy mimo jiné nepravidelné docasné pohyby nazyvaji pohyby
turbulentnimi, nebo napfiklad Mladek (1992), na néjz se ve své bakalarské praci odkazuje

Davidova (2015) a v neposledni fadé i Tousek, Kunc a Vystoupil (2008).

2.3. Konvencni a alternativni zptsob dopravy

ZpUsoby dopravy lze samoziejmé vyjadrit rlznymi definicemi, napf. jako pozemni,
leteckd, ndmofrni, fiéni apod., nicméné pro Ucely této prace bylo zvoleno jiné rozdéleni, a to

na konvencni a alternativni zpUsob.

Jakozto konvencni ¢i bézny zplsob dopravy zde uvazujeme dopravu verejnou, tedy
autobusovou a vlakovou, dadle méstskou hromadnou, individualni automobilovou, cyklistickou
a pési (napf. Moradi, Ismail, Rahmat 2014). Toto rozdéleni se jevi jako nejzakladné&jsi moznost,
jak prekonavat rdzné vzdalenosti v prostoru. Volbu vhodného zplisobu dopravy z vyse
zminovanych vsak velmi ovliviiuje vzdalenost mezi aktudlni polohou a danym mistem, kterého

chceme dosahnout.

Pokud hovofime o péSim zpusobu dopravy, zpravidla se jedna o kratsi cesty v rdmci
obce. Primérnd vzdalenost takovych cest nelze jednoznacné urcit, nebot volba tohoto
zplUsobu dopravy zavisi napf. na reliéfu dané obce. Snadnéji se pésky budou prekondvat
vzdalenosti v obci s reliéfem rovinatéjsiho charakteru nez v obci s kopcovitéjSim reliéfem. Lze
vSak predpokladat, Ze v obou pfipadech nebude vzdalenost presahovat 3 km, vztahujeme-li

pési dopravu k béznému a kazdodennimu uziti.

Doprava cyklistickd maze byt vyuzita jak na kratké vzdalenosti v ramci obce, tak i na
kratsi vzdalenosti za hranici obce. Opét zavisi na charakteru daného reliéfu a formé daného

pohybu, nicméné tento zpUsob dopravy muze byt prakticky zhruba na 8 km vzdalenosti.

U méstské hromadné dopravy pochopitelné zavisi, zda je v obci viibec zavedena. Pokud
ano a casy spoju na sebe navazuji v priznivych intervalech, tento zplsob dopravy
pravdépodobné predci oba zplsoby vyse zminované. Jednim z faktor( ovliviujicim vybér
tohoto prostifedku vSak mlze byt denni doba v porovnani se vzdalenosti, kterou chceme

pfekonat. Pokud pljde napfiklad o vzdalenost do 1 km v dobé dopravni Spicky,
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pravdépodobnéji se uchylime k ch(izi, a to z didvodu podobné, mnohdy vSsak mensi ¢asové

narocnosti.

Verejna autobusova a vlakova doprava bude zfejmé vyuzivana na relativné kratké, az
dlouhé vzdalenosti. Lze tvrdit, Ze autobusova i vlakova doprava jsou vyuzivany vcelku hojné, a
to predevsim z ekonomickych dlivodu. Podle portdlu iDOS.cz (2021) Ize pomérné jednoduse
zjistit, e naptiklad cesta z Prahy do Ceskych Budé&jovic vyjde pfiblizné na 170 K¢. Pokud
bychom pro tuto cestu zvolili automobil se vznétovym motorem s priimérnou spotiebou
paliva kolem 7 litrd na 100 kilometrU, vysla by nas cesta na pfibliznych 300 K¢&. U kratkych
problémem zde vsak je ¢asova dostupnost danych mist, kterd je Uzce spjata s Urovni rozvoje
mistni dopravni infrastruktury a dale nepochybné ¢asova narocnost v porovnani s individuaini

automobilovou dopravou.

V pfipadé individuaini automobilové dopravy hovofime o vzddlenosti jako nejmensim
faktoru vybéru daného zpUsobu dopravy. Nejvétsi vyhodou zde je nepochybné komfort a
zaroven urcita nezavislost, kdy se lidé sami rozhodnou, Ze je vhodné se vydat na cestu a neni
nutné fesit, v jaky ¢as odjizdi dany spoj. Mnohdy je tento zplsob dopravy jedinou moznosti,
jak byt mobilnim, pfedevsim tedy v obcich s nedostatkem spoji verejné dopravy. Hlavnim
uskalim této formy dopravy je nepochybné ekonomicka narocnost, dale ekologické zatizeni,
které je oviem u modernéjsich typU automobill tendence minimalizovat a v neposledni fadé

¢asta nehodovost a s tim spojené dopravni zacpy apod.

Za alternativni zplsob dopravy lze oznacit napfiklad taxisluzby, dale sluzby jako je
Carsharing, Bikesharing a s tim spojeny Scootersharing, vlastni elektrokolobézky, autostop,

spolujizdy a jiné (napt. Nagy, Csiszar 2022).

Taxisluzby muUzZeme svym zplsobem povaZovat za jeden znejstarSich druhi
alternativni dopravy z vySe zminovanych. Lze je vyuZivat na prakticky jakékoli vzdalenosti,
ovsem od toho se také odviji cena za tuto sluzbu, jelikoZ zde logicky plati pfima uméra toho,
Ze Cim ddle jedeme, tim vice zaplatime. V mnohych situacich Ize povaZovat tuto sluzbu za
znacné vyhodnou, ovsem velmi zavisi na tom, kolik si dana firma za své sluzby ucétuje. Mimo
klasickych taxisluzeb, kdy je vozidlo oznaéeno Zlutou stfesni svitilnou s ¢ernym napisem TAXI

existuji i dalsi, alternativni taxisluzby jako je napf. Uber a Bolt. Vozidla provozujici tuto sluzbu,
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stejné jako vozidla klasické taxisluzby musi byt nové podle novely zdkona o silniénim provozu
115/2020 Sb. oznacena i evidencni samolepkou umisténou na celnim okné vozidla, a to

predevsim pro usnadnéni identifikace a kontroly danych vozidel.

Autostop je takovy zplsob dopravy, kdy ndm nékdo poskytne odvoz alespor na ¢ast
cesty k naSemu cili, pokud je smér jeho cesty podobny. Tato forma dopravy funguje tim
zplUsobem, Ze osoba, ktera chce byt prepravena se zpravidla vyskytuje pobliz komunikace,
ktera vede k jejimu cili a znamenim napf¥. zdvizeného palce, nebo ceduli, kde je napsan cil jeji
cesty davd najevo, Ze ma o tento zplsob prepravy zdjem. Poté zbyva to nejdulezitéjsi, a sice
aby dané osobé néjaké kolemjedouci vozidlo zastavilo. Tento zplisob dopravy byl popularnéjsi
zejména v dfivéjSich dobdch, ale dnes jiz znacné upadad. Danou problematiku popisuje
napfiklad Garner (2008), kterd zmifiovany Upadek pfisuzuje nejen vyssi mife vlastnictvi a
dostupnosti automobil(, ale i zvySujicim se pfipadlm znasilnéni a vrazd, a tim narUstajicimu
strachu nejen pro stopare, ale i pro fidice, ktefi by jim mohli zastavit. V tomto pripadé lze
konstatovat, Ze zavisi pouze na nas, zda onomu ¢lovéku, jez nam zastavil poskytneme néjaké
penize, ¢i ne. Jednalo by se tak o nejméné nakladny zplsob dopravy, avSak zcela neidealni pro

denni uziti.

Pokud se tyka spolujizdy, prace zde uvaZuje predevsim tu formu, ktera je predem
smluvena. K domluvé dnes povétSinou dochdzi na socialnich sitich, kde existuji rizné skupiny,
do kterych se lidé pfidavaji a domlouvaji se na spolujizdé do urcitého mista za uréitou Uplatu.
Vsichni prepravovani tak pfispéji majiteli vozidla jistou ¢astkou na pokryti ceny pohonnych
hmot. V pripadé této formy dopravy lze hovoftit o pomérné vyhodném zplsobu prepravovani
se mezi urCitymi misty tak, abychom nepfisli o komfort individualni automobilové dopravy a
zaroven zminovand cesta byla mnohem méné financné ndrocnd, nez kdybychom jeli
automobilem sami. Jak ve své praci zminuji Hwang a Giuliano (1990), tento zpUsob prepravy
je vyhledavan predevsim pracujicimi lidmi s nizsimi ptijmy, studenty, nebo témi, ktefi nemaji
pfistup k osobnimu automobilu. Je viak dobré zminit, Ze ne vidy se na tento zplsob dopravy
muzZeme spolehnout, nebot se mizZe stat, Ze danou cestu kromé ndas nebude chtit absolvovat
nikdo jiny. Pokud jsme vSak my tim, kdo disponuje automobilem v ramci spolujizdy, mizeme
tak tvrdit, Ze je pro nds tato forma dopravy velice vyhodn3, jelikoz se ndm snizi naklady na
dopravu, a v pfipadé, Ze nikdo jiny danou cestu nebude absolvovat spolec¢né s nami, jsme

schopni se do dané lokace pfepravit sami, oviem za vyssi naklady.
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Dalsi sluzbou z vy$e zmifiovanych je Carsharing. Tento zp(isob dopravy je na tzemi CR
pomérné novy a zaznamenatelny teprve v nékolika poslednich letech, nejvice od roku 2014,
kdy bylo v CR k dispozici 30 takto sdilenych automobild, pficemz v dubnu roku 2021 jich bylo
priblizné 1200 (ACC, 2021). Jak nazev sluzby napovidd, jde o sdileni automobilG. Vlastnikem
automobilu je zpravidla firma, ktera tuto sluzbu poskytuje prakticky komukoliv, kdo spliiuje
podminky pro fizeni automobilu a je zaregistrovan v jejich systému. Jednd se tak o urcitou
alternativu autopujcoven, nicméné mnohem jednodussi, a to vzhledem k tomu, Ze neni nutné
vozidlo navracet zpét do paj¢ovny a travit ¢as vypliovanim raznych formulari apod. Pokud
chceme vyuZit této sluzby, vozidlo si musime predem zarezervovat, nej¢astéji pres mobilni
aplikaci a poté si jej nékde vyzvednout. Podle Litmana (2015) se tak jedna o urcitou prostredni
moznost mezi nizkou mobilitou a spoléhdnim se Cisté na chizi a vefejnou dopravu a maximalni
mobilitou, kdy se spoléhdme predevsim na automobil, pficemz na cestovani mame nejvyssi
naklady. S Carsharingem tak mlzeme kombinovat vSechny zpUsoby dopravy a vyuZivat
benefitll kazdého z nich. Velkou nevyhodou této formy dopravy je nutnost rezervace
automobilu predem a riziko toho, Ze v ndmi pozadovany ¢as nebude zZadné vozidlo volné.
V nevyhodé jsou také mensi mésta, na které neni tato sluzba orientovana kvali nizsi poptavce.
Vyhodami této sluzby jsou nepochybné pomérné nizké naklady na individualni automobilové
cestovani a zaroven vyssi efektivita vyuZiti daného automobilu, coz lze hodnotit velmi kladné

také z ekologického hlediska.

Sluzby jako Bikesharing a Scootersharing funguji vcelku podobné, ovSem zde neni
nutné si jizdni kolo ¢i kolobézku rezervovat. Povétsinou je nalézame na urcitych ,stanovistich,”
odkud si je vypUjc¢ime a kam je po pouZiti i navracime. Nékteré systémy vsak téchto stanovist
nevyuZivaji a jizdni kola Ci kolobézky lze prakticky zanechat tam, kde se ndm zlibi. V tomto
pripadé vsak v systému musime oznacit misto, kde jsme dany dopravni prostfedek zanechali
(Shaheen a Guzman, 2011). Vlastni elektrokolobézky jsou rozmahajicim se trendem predevsim
ve velkych méstech, kde znacné usnadnuji presun na kratké vzdalenosti, pficemz svou
skladnosti a lehkou manipulovatelnosti neznemozniuji vyuziti MHD a ostatni vefejné dopravy.
Jedna se tak o vcelku vyhodny zpUsob, jak se pohybovat na kratké vzdalenosti v ramci mésta.
Za nevyhodu Ize nepochybné oznacdit nemoZnost poutziti v oblastech s vysokou koncentraci

chodcll a zaroven moznost stfetu s chodci v takovychto oblastech.
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2.4. Pravidelnost pohybU a volba zpUsobu dopravy

Jak jiz bylo v této praci receno, pohyby v rdmci prostorové mobility se rozliSuji i podle
jejich pravidelnosti. Ony pohyby tak lze vymezit jakoZto pravidelné a nepravidelné.
Pravidelnost téchto pohybl vsSak uUzce souvisi svolbou zplisobu dopravy, a pravé této

problematice se vénuje nasledujici text.

Pokud se tyka pohyb( pravidelnych, nejcastéji se vyznacuji jako cesty do zaméstnani,
Skol, ¢i jako kazdodenni pendlerstvi. U téchto pohybl tak pravdépodobné budou nejvice
vyuzivany konvenéni formy dopravy, jelikoz se jevi jakozto nejspolehlivéjsi moznost pfepravy
mezi uréitymi misty. Pfi vybéru vhodného dopravniho prostifedku k pravidelnym cestdm zavisi
nejen na vzdalenosti, ale také na populacni velikosti obce. Ta nejenze definuje vyznam obce a
kvalitu jeji dopravni infrastruktury, ale zaroven koreluje i s nutnosti dojizdét za praci a do skol
i mimo jeji hranice. Lze tedy uvaZovat, Ze v obci s populaéni velikosti kolem 100 000 obyvatel
snadnéji nalezneme pracovni misto a budeme volit jiny dopravni prostfedek, nez v obci

s populacni velikosti do 500 obyvatel.

Touto problematikou se zabyval napt. Carsky (2007) ve své praci, jejiz poznatky jsou i
zdrojem dat nasledujicich nékolika vét. Vyse jiz bylo zmifnovano, Ze populacni velikost obce
souvisi i s kvalitou a rozvojem dopravni infrastruktury dané obce, tudiz neni pfekvapenim, Ze
u obci do 50 000 obyvatel, véetné hl. m. Prahy prevazuje uziti méstské hromadné dopravy.
rozvojem tohoto zplsobu dopravy v dané lokalité. Méstska hromadna doprava je vyuzivana
predevsim ve vzdalenostech na 3-9 km, pficemz nemaly vyznam ma i ve vzdalenostech do 12
km. Pokud se tykd pési dopravy, jeji vyznam je nejznatelnéjSi v obcich nachdzejicich se
v intervalu 10 000 — 20 000 obyvatel, a to do vzdalenosti 2 km. Vyznam cyklistické dopravy
zaCind narlstat u obci s populacni velikosti do 100 000 obyvatel, a to k hodnoté 7 %
z celkového podilu. S ubyvajici populaéni velikosti vyznam tohoto zpUlsobu dopravy kolisa mezi
hodnotami 10-12 %. Cyklistickd doprava je nejéastéji vyuZivana na vzddlenosti do 6 km,
pricemZ nejoblibenéjsi je na vzdalenost 2-3 km. Vyznam verejné dopravy exponencialné
narlsta se zmensovanim populaéni velikosti obci. Postupné totiZz prebird funkci méstské
hromadné dopravy a nej¢astéjsi je ve vzdalenostech nad 12 km. Obdobny trend Ize sledovat i

u individualni automobilové dopravy. V obcich s poétem obyvatel 0-499 predstavuje dokonce
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38 % z celkového podilu pfepravni prace. Nejvétsi vyznam ma na vzdalenostech od 12 do 20
km, ovSem nemalé vyuZiti zastdava u vsech intervalll vzdalenosti. Nelze vSak nezminit, zZe
k pohyblim pravidelnym Ize mimo konvenéni zplsoby dopravy volit i ty alternativni, ovSem

pravdépodobné budou mit mnohem mensi zastoupeni.

Pohyby nepravidelné Ize provozovat obéma zplisoby dopravy vySe zmifiovanymi, tedy
jak konvencénimi, tak alternativnimi. Pri volbé vhodného dopravniho prostiedku c¢i zplsobu
dopravy zde zavisi pfedevsim na charakteru nepravidelného pohybu. Velmi pravdépodobné
se bude jednat o kombinaci rliznych druh( dopravy, a to véetné kombinace konvencnich a
alternativnich druh(, avsak jedna se o téma tak individualni, Ze zde prakticky neni mozné
provadét vétsi generalizaci. Pokud uvedeme cestu za rekreaci do zahranici jakozto jednu
z forem nepravidelnych pohybl, mlzeme tvrdit, Ze néktefi lidé wvyuZiji individualni
automobilovou dopravu na celou cestu, néktefi zvoli napf. mezinarodni vlakovou dopravu a
jini kombinaci rdznych druhl dopravy. Prikladem muiZe byt velmi popularni turisticka
destinace obyvatel CR, Chorvatsko. Dostat se do kyZené oblasti na Gizemi tohoto statu je nyni
mozné i vlakem, a to pomérné pohodlné a za obstojnou cenu, ktera podle internetového
portalu Ceskych drah (2021) za¢ina na ¢astce 38 EUR. Daldim piikladem mdze byt cesta do
zahranici s vyuzitim letecké dopravy. Pro cestu na letisté tak nékteti budou spoléhat na
vefejnou dopravu, jini na individuadlni automobilovou, kdy ovSem pribyva starost
s ponechanim automobilu v blizkosti letisté na dobu, neZ se z dovolené vrati a néktefi vzniklou

situaci vyresi tim, Ze vyuziji taxisluzbu.

2.5. Faktory volby alternativni dopravy

Na zakladé vySe zminovanych skutecnosti je pravdépodobné, Ze alternativni formy
dopravy budou nejéastéji voleny k nepravidelnym cestam, ackoliv ani v tomto pfipadé neni
mozné tuto problematiku generalizovat, jelikoz se jednd o téma silné individudlni. Lze
predikovat, Ze k pravidelnym cestam, jakou je napfiklad cesta do zaméstnani, budou vyuZivat
alternativni druh dopravy nejcastéji ti, jez k nému maji dobry pfistup a vhodné podminky pro
jeho uziti (napt. Garcia-Sierra et al. 2018). Jako pfriklad Ize uvést uZiti spolujizdy z takové obce,
odkud lidé pravidelné dojizdi za praci do jiné obce. Ptipadné Ize spolujizda vyuZzit i na cesty za
studiem, predeviim pak pf¥i studiu na VS. Piikladem budiz Vlasim, odkud za studiem do

Ceskych Budé&jovic dojizdi pomérné velké mnoZstvi studentl. Spolujizda tak mQZe byt
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vyhodnym a pohodlnym zplsobem, jak se do Ceskych Budé&jovic dostat, v prvni Fadé kvdli
absenci pfimého spoje a nutnosti pfesunu do BeneSova, odkud jiz pfimy spoj existuje (IDOS,
2021). Jednim z faktor( volby tohoto zplisobu dopravy tak nepochybné bude dostupnost a
uroven rozsifeni daného zplsobu dopravy. JakoZto dalsi faktor Ize oznacit napf. nedostatek,

nebo nedostatecnou obsluznost spojl verejné dopravy, jak je patrné z prikladu vyse.

Pokud se tyka vyuziti sluzby Carsharing a faktoru volby onoho zplsobu dopravy, lze
konstatovat, Zze bude vyuzivana lidmi, ktefi disponuji fidi¢skym opravnénim, ale zaroven
nedisponuji vozidlem. MlZeme tak hovofit o nutnosti prepravy nékam, kde nelze vyuzit
vefejnou dopravu, pfipadné prepravy néceho, co verejnou dopravou prepravit nelze, nebo
pouze s obtizemi. Dochdzime tak k nutnosti vyuziti individualni automobilové dopravy a

uchyleni se k tomuto feseni.

Hovofime-li o taxisluzbach, jejich vyuziti je pomérné hodné Siroké. Napfiklad v obci
VIasim a jejim okoli, kde probiha i vyzkum k této praci, je vyuZziti taxisluzeb vcelku hojné a
prekvapivé se nejedna o pouhé prepravy z mistnich restauraci a kulturnich akci v pozdnich
vecernich hodinach. Velmi casto je mistni taxisluzba vyuZivdna i k pravidelnym cestam,
predevsim za praci, a to vramci obce, ¢i mimo ni. PovétSinou se vsak jedna o cesty
nepravidelné, napf. za sluzbami, k 1ékafi, ale i za rekreaci. Cesty za rekreaci vétSinou znamenaji
pomérnou cast cesty k danému cili prepravovaného, tedy odvoz do mist, odkud pokracuje
vefejnou Ci leteckou dopravou. Nejvétsi zastoupeni cest vsak Cini jiz zmifiované prepravy
z restauraci, bar(Q a kulturnich akci. Zde je faktor volby tohoto zplsobu dopravy pomérné
jasny, jelikoz dany clovék pravdépodobné pozil alkohol a neni tak zpUsobily k Fizeni vlastniho
vozidla. Pokud se tyka zmifovanych cest za sluzbami apod., faktorem zvoleni taxisluzby mlze
byt fakt, Ze dany ¢lovék nedisponuje vlastnim vozidlem, nebo fidicskym prikazem, i je v dané
lokalité nedostatec¢né rozvinutd meéstska hromadnd doprava. Lucas et al. (2016) tuto
problematiku oznacuji jako ,,mobility poverty.” Do této dopravné znevyhodnéné skupiny tedy
mulzZeme zaradit napt. seniory, osoby nizsiho véku nez 18, respektive 15 let, dale osoby Zijici
v oblastech s nedostate¢nou obsluZnosti méstské ¢i verejné dopravy a osoby s nizkym

pfijmem, které si nemohou dovolit vlastnit automobil.

Dalsim faktorem volby alternativni dopravy mulzZe byt vyssi efektivita tohoto druhu
dopravy pro nami vykondvany pohyb. Napfiklad elektrické kolobézky, Ci jiz vySe zmifované
bicykly k zapUjceni formou Bikesharingu mohou subjektivné predstavovat nejsnazsi cestu, jak
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se pohybovat na Uzemi vétSiho mésta a nebyt limitovan parkovisti, ¢i jizdnimi fady a lokacemi

zastavek MHD.

2.6. Makroregionalni trendy v dopravée

Na zakladé dat zrocenky dopravy, kterou vyddva Ministerstvo dopravy CR lze
konstatovat, Ze na nasem Uzemi svym vyuzitim pfevaZzuje verejnd doprava. V pfipadé dané
formy dopravy se viak jedna o soucet viech jejich druh(, tedy autobusové, Zelezni¢ni, letecké,
vnitrozemské vodni a méstské hromadné. Individualni automobilovou dopravu bohuzel nelze
jednoznacéné monitorovat, tudiz data nejsou zcela presna a jedna se tak o odborny odhad. Ze
zminovanych dat je mozné si povSimnout, Ze pocet pfepravenych cestujicich stabilné rostl od
roku 2015 az do roku 2019. Rok 2020 znamenal pokles v poctu prepravenych, predevsim kvdali
pandemii onemocnéni Covid-19, ktera postihla cely svét. Propad byl dokonce tak markantni,
Ze v celkovém poctu prepravenych se nepodafilo vypatrat nizsi hodnoty az do roku 1995,
pricemz i vdaném roce byl pocet prepravenych o mnoho vyssi, nez v roce 2020. Pokud si data
v rocence prohlédneme podrobnéji, tak zjistime, Ze ve verejné dopravé nejéetnéjsi polozku
tvofi pravé méstska hromadna doprava. Zde je namisté argumentovat, Ze ne ve vSech
regionech CR je MHD dostate&né rozvinuta, a tak pro ur¢ité oblasti bude tabulka vypadat zcela
jinak. Pokud bychom tuto polozku ze seznamu vyloucili, a stejné tak odebrali individudlni
automobilové dopravé pomérnou cast z poctu prepravenych, jez by teoreticky mohli byt
prepravovani pouze na vzdalenosti, které by bylo mozné pokryt i méstskou hromadnou
dopravou, naskytl by se pohled na jasnou prevahu individudlni automobilové dopravy. Je
dobré zminit, Ze vroce 2020 individudlni automobilovd doprava prevysila poctem
prepravenych dopravu vefejnou, a to i pfes ponechani MHD v souctu prepravenych. Tento
fakt nepochybné souvisi s rllznymi omezenimi, kterd byla zavedena na zakladé Sificiho se

onemochéni Covid-19 v daném roce.

2.7. Vyznam taxisluzby v regionu

Regionem zde prace uvaZzuje obec VIasim a jeji okoli, potazmo BeneSovsko, i okres
Benesov, a to predevsim proto, Ze v této lokalité probihd vyzkum pro tuto praci. Jak bylo
konstatovano v kapitole vySe, ne ve vSech regionech je MHD na takové urovni, aby se

vyznamné podilela na celkovém poctu prepravenych. To napfiklad pro obec Vlasim podle
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idos.cz plati zcela bezvyhradné. Vzhledem k tomu, Ze v dané lokalité je MHD znacné omezen3,
prakticky jedinym vychodiskem je volba jiného druhu dopravy. Tou mlze byt napftiklad pési,
¢i cyklistickd doprava, nebo individualni automobilovd. Pokud vezmeme v potaz, Ze Vlasim je
obec s pomérné Clenitym reliéfem, lze si snadno predstavit, Ze ne kazdy bude chtit vyuzit

vvvvv

nez se obratit na alternativni druhy dopravy.

Jiz zde bylo kvitovano, Ze sluzby jako Carsharing, Bikesharing a Scootersharing jsou
spiSe orientovany na vétsi mésta s vétsi populacni velikosti. Na zakladé toho je pro né mistni
trh nezajimavy, a tak se zde nevyskytuji. Lze tak konstatovat, Ze taxisluzba je v dané lokalité
vice ¢i méné jedinou volbou alternativni dopravy. Toto tvrzeni Ize podpofit i faktem, Ze v obci
Vladim, ktera k 31. 12. 2020 méla 11 496 obyvatel (CSU, 2020) operuiji tfi rGzné taxisluzby,
pficemzZ jedna z nich disponuje vozovym parkem sedmi vozidel. Zbylé dvé taxisluzby maji
dohromady vozidel Sest. Pfihlédneme-li k tomu, Ze pro smysluplnou existenci musi firma
vykazovat zisk, je v tom pfipadé nepochybné, Ze v dané lokalité je poptavka po taxisluzbach
pomérneé slusna. Mistni taxisluzby vsak nejsou vyuzivany pouze pro pfepravu po mésté, ale i
pro prepravu do okolnich, i relativné vzddlenych obci a lokalit. Opét tak budeme hovofit o
nedostate¢né rozvinuté dopravni infrastruktufe verejné dopravy, respektive o malém

mnozstvi spojl s dlouhymi ¢asovymi rozestupy.

Obyvatelé okolnich obci s malou populaéni velikosti se vétSinou za sluzbami a nakupy
vydavaji pravé do Vlasimi, jelikoz vétSina z nich sluzbami nedisponuje. Dokonce ve velkém
procentu z nich doslo i ke zruseni mensich obchod(, povétsinou diskontniho typu. Na zakladé
téchto skutecénosti je VIasim pomérné oblibenou a vyhleddvanou lokalitou obyvateli okolnich
obci. Nejen, Ze je taxisluzba v dané lokalité v zasadé jedinou formou alternativni dopravy, ale
i cena za danou sluzbu je velmi pfijatelnd, a proto se tési takové popularité. Nemalé procento
prepravovanych vSak tuto sluzbu vyuziva nejen z dlivodu nemoznosti jiné volby, ale také kvuli
jeji pohodlnosti. Jak ve své diplomové praci zminiuje Svoboda (2009), jde o prepravu podle
individudlniho prani zdkaznika, tudiZz neni vazan na jizdni fad ¢i umisténi zastavky verejné
dopravy a mlzZe byt dopraven pfimo k mistu svého bydlisté. Mistni taxisluzby vsak nejsou
vyuzivany pouze pro cesty v ramci daného regionu a nedaleko za jeho hranice, ale nezfidka

jde i o cesty mimo Stfedolesky kraj, a dokonce i mimo CR.
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2.8. Geografické vyzkumy z oblasti taxisluzeb

Problematika vyznamu a vyuziti taxisluzeb je pomérné atraktivni téma, a to nejen diky
tomu, Ze poukazuje na vyuziti uritého dopravniho moédu. Mimo jiné ma totiz moznost
odhalovat nizkou uUroven infrastruktury vefejné dopravy, potazmo znazorfiovat prostorové
vztahy at uZ v rdmci obce, nebo mezi nékolika obcemi. Zaroven vsak umoznuje vhled i do sféry
socialni, predevsim pak kjiz zminovanym skupindm dopravné znevyhodnénym, jimiz jsou
napriklad lidé bez fidi¢ského opravnéni ¢i vlastniho vozidla, ale i studenti a v neposledni radé
dlchodci. | pres vSe vySe zminované se v odborné literature moc Casto nesetkavame
s tuzemskymi vyzkumy. Nejvétsi popularité se dané téma tési zejména v asijskych oblastech a

v USA.

Pomérné casto se tyto geografické vyzkumy orientuji spiSe na velkomésta
metropolitniho charakteru, kterymi jsou napfiklad Sanghaj, Washington D. C. nebo New York.
Napfriklad Yang et al. (2018) v jejich ¢lanku studuji vyuZiti taxisluzeb ve Washingtonu D.C., kdy
na zakladé jejich vyzkumu s vyuzitim GPS konstatuji, Ze v této oblasti taxisluzby doplfiuji mody
dopravy jako metro a leteckou dopravu, pfiéemz pro dopravu autobusovou jsou silnou
konkurenci. Zhan et al. (2016) se vénuji taxisluzbdm v New Yorku, kdy za pomoci jejich
vyzkumu diskutuji zefektivnéni danych sluzeb, potaZzmo optimalizaci cest vozidel taxisluzeb
tak, aby minimalizovali mnozstvi podniknutych cest bez zdkaznik( a tim padem maximalizovali
vydélky. S dalsi zajimavou studii pfichazi Zhang et al. (2018), kde v centru jejich vyzkumu,
Singapuru, zkoumaji prostorové rozlozeni vyuziti hromadné dopravy a taxisluzeb, pricemz dale
mapuji nejcastéjsi vzdalenost trasy podle dopravniho mddu. V jejich vyzkumu tak prichazi
s vysledkem, Ze Upadek hromadné dopravy, co do vzdalenosti cesty, pfichazi mnohem dfive
nez u taxisluzby. Zaroven vsak u obou zmifovanych médud dochazi ke znacnému Upadku po
vzdalenosti 20 km trasy, kdy tento jev prisuzuji primérné vzdalenosti k dosaZzeni suburbii

z centra Singapuru.

U nas se problematice taxisluzeb vénoval napfiklad Machdacek (2020) ve své bakalarské
praci, kde navrhuje vyuziti taxisluzeb jako doplfiku k verejné dopraveé pro obsluhu oblasti, kde
vefejnd doprava neni pfrilis rozvinutd. V tomto pripadé by vSak dané taxisluzby mély byt
urcitou formou verejné dopravy s linkovymi spoji, které by byly vybirany formou verejné

zakdzky. Napfriklad Krejcerik (2010) se ve své diplomové praci vénoval vyuziti globalnich
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naviga€nich systém( v taxisluzbé, ptricemz jeho cilem bylo popsat dostupné technologie a
navrhnout jejich vyuZiti pro taxisluzby. Okrajové se tématu taxisluzeb ve své diplomové praci
vénoval i Svoboda (2009), a to pfi vyzkumu stanovovani meze vyhodnosti vlastnictvi osobniho

automobilu, nebo jeho najmu formou taxisluzby, ¢i Carsharingu.
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3. Stanovené hypotézy

Lze predikovat, Ze nejvétsi mnozstvi jizd bude uskuteéiiovano v rdmci mésta Vlasim, a
to na zakladé nedostatec¢ného rozvinuti MHD, a predevsim na zakladé geografickych
pomérll mésta, které maji na volbu tohoto zplsobu dopravy velky vliv, jak zminuji ve

své prdci Qian et al. (2015).

Pokud se tykd jizd mimo obec a jejiho prilehlého okoli, ocekavame, 7ze
nejfrekventovanéjsi budou jizdy do vzdalenosti 20 km, pricemz s narUstajici
vzddlenosti bude jejich frekventovanost klesat. Touto problematikou se zabyvali
naptiklad Zhang et al. (2018), kde mimo jiné porovnavali nejcastéji ujeté vzdalenosti

vyuzivanim MHD a taxisluzeb a tuto hranici povazuji za zlomovou.

Hovofime-li o vytiZzenosti vozidel taxisluzby, uvazujeme, Ze nejvétSi mnozstvi jizd,
potazmo nejdelsi ujeté vzdalenosti vramci dne, bude moZiné pozorovat béhem
vikendovych dni, respektive patku a soboty. Tato domnénka je podporena vysledky
prace, jiz zhotovil Liu et al. (2012), pfipadné Dzisi et al. (2020), kdy skutecné oznacuji

vikendové dny za vice vytizené.
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4. Metodika sbéru a analyzy ziskanych dat

Tato kapitola pojednava o pfesném procesu sbéru a nasledném zpracovani ziskanych
dat pro dalsi analyzu. Rozdélena je na tfi ¢asti, kdy prvni ¢ast diskutuje vybér vhodného
procesu sbéru dat, ¢ast druha hovoti o celkovém procesu vyzkumu samotného a jeho uskalich
a posledni ¢ast se vénuje zpracovani dat ziskanych v mésicich cervenci a fijnu roku 2021.
V obou sledovanych obdobich vyzkumu probihal sbér dat vidy od prvniho do posledniho dne

vV mésici.

Pro lepsi vizualizaci jednotlivych krokl a zjednodusSeny prehled celkového procesu

metodiky bylo vytvofeno schéma pfiloZzené nize.

Obr. ¢. 2: Prehled metodiky prdce

eDiskuze moznych zpUsob sbéru dat a jejich kladl a zapora
eZdGvodnéni vybéru GPS lokatord Holux

v eTestovani danych zafizeni
*\/ybér vhodného umisténi do vozidel taxisluzby
eUpravy jednotlivych vozidel a monta? GPS lokator(

s\/ytvoreni rozpisu provozu danych vozidel
*Proces sbéru dat za mésice Cervenec a fijen 2021
eKazdotydenni export ziskanych dat

eZpracovani ziskanych dat do tabulek s vypisem jizd
eDalsi Upravy zpracovanych dat pro tvorbu map a grafu

4.1.Urceni zpusobu sbéru dat

Pro sbér dat bylo uvazovano hned nékolik riznych zplsobd, a a¢ by nékteré z nich
prinesly podrobnéjsi data, nebo by znaéné usnadnily jejich zpracovani a naslednou analyzu,
byl nakonec vybran zpUsob, ktery se jevil jako jediny proveditelny. Za zcela idealni zpUsob Ize
oznacit celkovy vypis jizd i s jejich Casy z telefonické centraly taxisluzby za sledovand obdobi,

nicméné touto praci monitorovana taxisluzba bohuzel centrdlou nedisponuje, a tak tento
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zplUsob nebyl mozZny. Dalsim uvazovanym zpUsobem byl zapis jizd samotnymi fidi¢i do predem
pfipravenych formuldr, kam by vyplnovali ¢asovy a mistni Udaj pocatku jizdy a po jejim
skonceni by opét zapsali ¢as a lokaci. Bohuzel ani tento zplsob nebyl mozny, a to zejména
kvlli jeho ¢asové narocnosti. Na prvni pohled se tento proces muize jevit pomérné casové
nenarocny, nicméné pri nejvyssi vytizenosti skutecné na zapisovani udaja ridicim nezbyva cas.
Toto tvrzeni mohu mimo jiné potvrdit i z vlastni zkuSenosti, jelikoZ v dané taxisluzbé v rdamci
privydélku pasobim jako fidi¢, jak bylo zminéno v Gvodu prace. Ddle se nabizelo fidi¢im rozdat
diktafony, kam by vZdy zaevidovali Udaje jako pfi zplsobu predchozim, coZ by znamenalo
znacnou ¢asovou Usporu, nicméné tento zplsob by byl pfiliSné neprehledny pro nasledné

zpracovani dat.

4.2.Monitorovani jizd taxisluzby pomoci GPS

Za prakticky jediné zbyvajici feSeni, jak data ziskat, Ize oznacit vyuziti systému GPS,
respektive pouZiti GPS lokator(. Nékolik takovych lokatord bylo pro ucely vyzkumu zapujéeno
katedrou geografie PF JU, jelikoZ byly pofizeny k pfedchozim vyzkumidm (napf. Kraft et al.
2020). Jednalo se o GPS lokatory znacky Holux. Po jejich vyzkouseni bylo zjisténo, Ze
z celkovych osmi zapGjéenych spravné funguji pouze tfi, coz zna¢né zkomplikovalo samotny
proces monitorovani. Za dalsi komplikaci Ize oznacit kompatibilitu zafizeni, respektive
programu k jejich ¢teni, pouze s operacnimi systémy Windows 7 a starSimi. Nastésti byl pro
tuto praci pocita¢ s danym systémem k dispozici. Obé predchozi komplikace nepochybné
souvisi s pomérné vysokym stafim danych zatizeni. Dale je dobré zminit, Ze tato zafizeni
bohuzel nebyla schopna zaznamendvat casy jednotlivych jizd, a to vzhledem k tomu, Ze dané
lokatory vidy monitoruji néjaky casovy usek, napf. dvé hodiny, jakozto jednotnou c¢asovou
periodu, kterou pfipisi k jizdam v ni uskutecnénym. Na zdkladé toho muselo dojit i k upusténi
od plvodniho zaméru monitorovani ¢asoprostorového rozmisténi jizd, jelikoz by ¢asovy Udaj
nikdy presné nesouhlasil se skutecnym casem jizdy a zcela vidy by Slo o neptesny odhad.
Pokusu o odhad by nepfispivala ani skute¢nost, Ze na zafizenich nebylo mozné prenastavit
datum ani ¢as a oba Udaje na nich zobrazované ani vzdalené nekorelovaly se spravnym datem
a Casem. JakoZto posledni z vy¢tu komplikaci je nepochybné fakt, Zze kvuli nedostatecnému

signdlu GPS pfi jizdach po mésté byly vSechny jizdy zaznamenany jako jedna jizda. Z toho
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dlvodu bude prace v ramci jizd ve mésté uvaZzovat pouze jednotnou primérnou vzdalenost

jizdy, a nikoliv pfesné vzdalenosti mezi adresami, kde jizdy probihaly.

K ziskdvani dat tedy bylo nutné vhodné umistit dané GPS lokatory do vozidel taxisluzby
tak, aby mély staly pristup k proudu a zUstaly nabité, a to predevsim proto, Ze po Uplném vybiti
se z lokatord smazala veskera nasbirana data. Jakozto vhodny zplsob umisténi byl nakonec
vybran motorovy prostor v blizkosti autobaterie, odkud by pfistroje ¢erpaly proud neustale.
Lokatory disponovaly nabijecimi zafizenimi i pro autozapalovace, coz bylo znacnou vyhodou.
Pouzity byly externi zasuvky autozapalovacl, které musely byt upraveny, aby bylo mozné je
pfimo napojit na autobaterii. Poté do nich jiz byla zapojena i zmiflovana nabijeci zafizeni a cely
nabijeci systém i s lokatory byl v uzaviratelnych plastovych saccich ulozen do vhodného mista
pobliz autobaterie, aby nedoslo k poskozeni teplem od motoru a zaroven k danym zafizenim

nepronikala vihkost.

VysSe zmifiované Upravy bylo nutné provést u vSech sedmi automobil(, jimiz sledovana
taxisluzba disponuje, a to zejména proto, Ze néktefi fidi¢i s uréitym vozidlem jezdi
dlouhodobé, a to pouze v predem smluvenych dnech v tydnu. Se zfetelem k tomu, Ze ze
zapujcenych GPS lokator( spravné zaznamenavaly trasy pouze tfi, bylo zcela zasadni vytvofit i
rozpis, kdy dana vozidla budou v provozu, a na zakladé toho do nich rozmistovat i dané

lokatory.

4.3.Proces zpracovani dat z vyzkumu

Data z GPS lokator(l byla v tydenni periodé pravidelné exportovana, a to z dlivodu
omezené kapacity paméti zafizeni. K exportu dat musel byt vZdy vyuZivan program pro zafizeni
Holux, jenz jako jediny byl s témito zafizenimi kompatibilni. Ke ¢teni ziskanych dat byl vyuzivan
program Google Earth, v némz se data ve formé linii zobrazovala na mapovém podkladu. Po
ukonceni vyzkumu za obé sledovana obdobi bylo moiné ziskand data zpracovat do
prehlednéjsi formy, a sice do tabulek. Tento proces byl pomérné ¢asové narocny, jelikoz
neexistovalo jiného feseni nez veSkera data ve formé linii zpracovat do tabulek ru¢né. Na prvni
pohled se data jevila vcelku neprehlednda, nastésti vSak diky tydenni periodé exportu byla

rozdélena do nékolika rlznych soubor(. K orientaci ve vytvorenych liniich slouzil pfedevsim
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datum uloZeny do vlastnosti dané linie, a prestoZe byl nespravny, umoznoval alespon

identifikaci po sobé jdoucich dni.

Vyzkumem ziskana data byla zpracovavana hned do nékolika rGznych tabulek
v prostfedi Microsoft Excel. Nejprve se jednalo o tabulky obsahujici datum jizdy, misto
pocatku a konce jizdy a jeji celkovou vzdalenost v kilometrech, a to za obé sledovana obdobi
separatné. Dale vznikaly tabulky s Udaji o ¢etnosti jizd do danych lokalit, opét s rozdélenim na
mapovana obdobi. V neposledni fadé vznikla i tabulka se zdpisem jednotlivych jizd doplnéna
o souradnicové Udaje ke kazdé z obci, ktera byla esenciadlni pro tvorbu vlastnich map
v prostredi ArcMap a ArcGIS Pro, respektive pro tvorbu liniovych prvkd spojujicich obce, mezi
nimiz jizdy probihaly. Nakonec vznikla tabulka se Sedesati obsluhovanymi lokacemi a jejich
soufadnicovym umisténim pro zaneseni do map, jeliko? v datovém zdroji ArcCR 500,
vyuzivanym pro tvorbu map, nebyly zapsany. Vzhledem k povaze ziskanych dat vznikaly mapy
rozdilnych méfritek, a to predevsim z dlivodu prehlednosti. Pro detailnéjsi vyobrazeni jizd byly
vyuzity mapy o meéfitku 1:200 000. Pro vznik map dalSich, zachycujicich vzdalenostni rozsah
jizd, bylo vyuZito pomérné rozsahlé generalizace, potazmo omezeni prostorového rozptylu
dat. V detailnéjSich mapach je zachycena oblast v radiusu pfiblizné 20 az 25 km vzdusnou
¢arou od Vlasimi, a to ve vSech smérech. Ovsem pfi vyuziti mensiho méfitka, napf. 1:1 000 000
se data zobrazovana v mapach o méritku 1:200 000 stavaji velmi nepfehlednd. Na zakladé této
skutecnosti budou pro vyobrazeni jizd s vétsi vzdalenosti nez 25 km vzdusnou ¢arou od VIaSimi
vytvoreny zvlastni mapy, kde budou jizdy a obce do vzddlenosti 25 km vzduSnou carou

vynechany.
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5. Prostorova analyza jizd taxisluzby na VlaSimsku

Jak jiz bylo kvitovano vysSe, vyzkum a sbér dat probihal ve dvou mésicich, konkrétné
v Cervenci a fijnu roku 2021. Jednalo se o kazdodenni sbér, nicméné ne vidy ve stejnych
¢asovych usecich, a to vzhledem k provozni dobé taxisluzby. Mezi pondélim a ¢tvrtkem sbér
dat probihal kazdy den v ¢ase od 05:30 do 01:00 a mezi patkem a nedéli prakticky bez
prestavky od patku 05:30 do nedéle 01:00.

5.1.Cetnostni skladba jizd v &ervenci 2021

V prvnim sledovaném obdobi, tedy ¢ervenci roku 2021, Cinily veskeré zmapované jizdy
celkem 15 808 kilometra. Je dobré zminit, Ze v tomto najezdu jsou vidy zapocitany i zpatecni
cesty z obsluhovanych lokaci. V pfipadech, kdy jedna jizda probihala napfiklad mezi Vlasimi a
dvéma dalSimi lokacemi je vidy zapocitana zpdatecni cesta az z lokace posledni. V ptipadé jizd

po mésté je zapocitavan i ndvrat na stanovisté dané taxisluzby.

Pokud hovofime o jizddch mimo hranice obce Vlasim, z celkového poctu ujetych
kilometr( tyto jizdy Cinily 13 489 kilometr(. Jak je patrné z grafu €. 1 pfiloZeného nize, jednalo
se prevazné o kratsi trasy, v tomto pripadé do 30 kilometrd vzdalenosti. Nutno podotknout,
Ze v ramci grafu €. 1 vidy uvazujeme jizdy pouze jednosmérné, tedy bez pfipoctené vzdalenosti
pro navrat z posledni lokace zpét do Vlasimi. Lze tak lépe vytyCit vyuzZiti taxisluzby ze
vzdalenostniho hlediska, potazmo miZeme na zakladé téchto udajli diskutovat urcitou sféru

vlivu VIasimi v jejim okoli.

Prestoze celkovy zméfeny najezd v tomto mésici Cini 15 808 kilometr(, absolutné
nejvétsi mnozstvi jizd probéhlo na vzdalenost 5 km od Vlasimi, a to celkem 93kradt béhem
mésice ¢ervence. Pokud bychom zapoditali i zpatecni cesty, dosahli bychom vysledku zhruba
930 kilometr( z celkového najezdu, coz v kone¢ném dlsledku predstavuje jeho pomérné
velkou ¢ast. Budeme-li tedy uvazovat pouze cetnost jizd za hranice VlIasimi, Ize na zakladé
téchto vysledk( tvrdit, Ze nejvétsi obsluznosti dosahuji oblasti s dojezdem 5 kilometr( od

ViIasimi.
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Druhou nejvétsi hodnotu cetnosti jizd Ize pozorovat u vzdalenosti 6 km, pficemz do
téchto oblasti taxisluzba vyjela celkem 63krat. Po pfricteni zpatecnich cest se dostdvame
k vysledku zhruba 756 kilometr(. | tato hodnota predstavuje vcelku nemalou ¢ast z celkového

najezdu.

JakozZto treti nejpocetnéji obsluhovanou oblast Ize oznadit hranici 10 kilometrd. Celkem
zde bylo zaznamenano 45 jizd, a z celkového ndjezdu tak tyto oblasti predstavuji 900
kilometri. Dale si lze v grafu povSimnout, Ze jizdy na 3 a 4 kilometry vzdalenosti jsou
zastoupeny prakticky ve stejném poctu. Jizd na 3 kilometry se v ¢ervenci uskutecnilo 36 a jizd
na 4 kilometry bylo podniknuto 35. Z celkového mési¢niho ndjezdu nam tyto oblasti tedy

predstavuji 496 kilometru.
Graf & 1: Cetnost vykonanych jizd v zdvislosti na vzddlenosti za prvni obdobi

Cetnost jizd - éervenec 2021
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Pomérné podobnych hodnot si Ize povSimnout u jizd ve vzddlenostech 12, 13 a 14
kilometr(. Prvni zmifovand vzdalenost byla vramci cervence obslouzena 16krat,
tfinactikilometrovych cest bylo celkem vykonano 13 a jizda o délce ¢trnacti kilometrd byla
vykonana 12krat. Ihned za témito hodnotami vSak spatfujeme, zZe patndactikilometrové jizdy se
tomuto klesajicimu trendu znacné vymykaji, a to s ¢etnosti 31 jizd. | pres ne pfilis vysokou
Cetnost tyto jizdy znacné pfispivaji do celkového najezdu, kdy po pfi¢teni zpatecnich cest

ziskdvame hodnotu 874 kilometr(i. V tomto pfipadé nelze pfricitat zpatecni jizdu o stejné
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vzdalenosti, nebot se zde mnohdy jedna o cestu z Vlasimi pres dalsi dvé lokace a zpatecni cesta
z lokace posledni je kratsi. Za zminku déle nepochybné stoji dvé castéji podnikané cesty, a to
na vzdalenost 20 a 25 kilometra. Dvacetikilometrové jizdy byly celkem podniknuty 14krat a u
jizd na vzdalenost 25 kilometrl je zde celkem 16. K posledni vyraznéjsi zméné dochazi u

vzdalenosti 39 kilometrd, kterou vozidla taxisluzby v tomto mésici vykonala 5krat.

Dale je moiné si povSimnout nékolika dalSich jizd na vétsi vzdalenosti, nicméné
v porovnani s mnozstvim jizd do tficeti kilometrU se jedna o zcela marginalni hodnoty. Je vsak
dobré je zminit, a to predevsim proto, Ze vétsSina jizd za hranice VIasimi probéhla pravé
vintervalu od 3 do 30 kilometrl a tyto vzdalenéjsi jizdy tak mohou pUsobit jako jisté
zvlastnosti, nebo odchylky. V grafu ¢. 1 nalezneme posledni bod u jizdy ve vzdalenosti 94 km,
ktera probéhla pouze jednou. Pro zachovani vétsi pfehlednosti grafu byly vynechany dalsi dvé
vzdalenosti jizd, které byly v ervenci uskute¢nény. Druha nejvyssi vzdalenost jednosmérné
¢inila 271 kilometr(, pricemzZ zpatec¢ni cesta dosahovala stejné hodnoty. Jizdou s absolutné
nejvysSim kilometrovym ndjezdem je pak nepochybné trasa dosahujici jednosmérnych 460
kilometr(i, kterd byla vramci mésice podniknuta dokonce dvakrat. Pokud by nedoslo

k uskutecnéni této jizdy, byla by hodnota celkového mési¢niho ndjezdu nizsi o 1 840 kilometru.

Pokud se tyka jizd ve mésté, jiz bylo v praci zmifovano, Ze kvilli nedostate¢nému
signalu GPS byly vSechny jizdy zaznamenany jako jedna jizda. Z tohoto dlvodu tedy neni
mozna bliz$i vzdalenostni analyza, nicméné vzhledem k velikostnim pomérim mésta Vlasim
byla stanovena jednotnd primérnd vzdalenost jizdy ve mésté dosahujici hodnoty 3 kilometry.
Po odectu vSech jizd za hranice obce od celkového mési¢niho najezdu pripadd na jizdy po
mésté 2 319 kilometr(. Jednoduchym vypoctem pak zjistime, Ze celkem bylo v ¢ervenci 2021
ve mésté Vlasim vykonano 773 jizd. V neposledni fadé nelze nezminit, Ze celkovy pocet jizd za
hranice obce dosahl ve stejném obdobi hodnoty 516 jizd. Primérna vzdalenost jizdy za hranice
obce pak cinila 26,14 kilometru a po pficteni jizd ve mésté se dostdvd na hodnotu 12,26

kilometru.

Na zakladé téchto skutecnosti tedy Ize konstatovat, Ze jakkoliv byl celkovy ndjezd ve
mésté mnohonasobné nizsi, coz je pochopitelné, i pfes to dosahuje mnohem vétsiho poctu
jednotlivych jizd, nez bylo vykonano za hranice obce a zaroven znac¢né ovliviiuje vzdalenost

pramérné jizdy.
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5.2.Nejcastéji obsluhované lokality v Cervenci 2021

Pokud se tyka obsluhovanych obci a lokalit, na zakladé vyse zminovanych udaji o
celkovém mésic¢nim ndjezdu a Cetnosti absolvovanych jizd Ize ocekavat, Ze celkové mnoiZstvi
obsluhovanych mist vdaném sledovaném obdobi bude pomérné rozsadhlé. Vezmeme-li
v potaz, Ze sledovana taxisluzba primarné plsobi v SO ORP Vlasim, ktery disponuje rozlohou
496 km? (CSU, 2022), mGzeme pak oznatit celkovych 108 obsluhovanych lokaci jako vcelku
nemaly pocet. Vyraz lokace byl vtomto pfipadé pouZit zcela zamérné, nebot ne vidy se

v onom obslouZzeném poctu jedna o obce.

PFikladem takovéhoto mista je Cechov, kde se jednd spi$e o ur¢ité oikonymum & mistni
nazev, ktery by mohl byt zcela jednoznaéné povazovan za soucdst Vlasimi. Pro tuto praci byl
zvolen jakozto samostatnd lokace, a to predevsim proto, Ze pravé do tohoto mista bylo béhem
cervence zaznamenano celkem 22 jizd a je tedy pro tento vyzkum pomérné vyznamny. Jind
mista majici obdobnou povahu jako Cechov jsou déle Sebit, kde se jednd o obydlenou oblast
v okoli stejnojmenného rybniku a oblast u stfelnice nedaleko VlIaSimi nesouci nazev Na
Spravedlnosti. Dale sem lze zaradit i mista, ktera se nenachdzi v bezprostfedni blizkosti Zadné

obce, kam by bylo mozné jizdu pfiradit, jimiz jsou Kemp Valcha a Marantv mlyn.

Vzhledem kpomérné vysokému poctu celkové obslouzenych lokaci vtomto
sledovaném obdobi se bude prace dale vénovat zejména tém nejcastéji spojovanym s Vlasimi,
kde cetnost jizd dosahuje hodnoty 10 a vyssi, dale jizddm do obci ve velké vzdalenosti od

Vlasimi, potazmo nékolika dalSim spojlim mezi okolnimi obcemi.

Nejcastéji obsluhovanou obci je vtomto sledovaném obdobi nepochybné Trhovy
Sté&pdanov, kam vlasimska taxisluzba vyjela celkem 39krat. Trhovy Stépanov se nachazi pfiblizné
8 kilometr( vzdusnou ¢arou vychodné od Vlasimi a po silnici tato vzdalenost Cini 10 kilometr(.
Oblibenost této trasy lze argumentovat pomérné dobrou ¢asovou dostupnosti, kterd podle
portalu Mapy.cz (2022) Cini pfiblizné 11 minut a zaroven o vcelku dobré finan¢ni dostupnosti
této sluzby na danou vzdalenost. Je dobré zminit, ze Trhovy Stépanov ma k dispozici nejen
autobusovou, ale i vlakovou dopravu, kterd se ovSsem pravdépodobné netési pfilisSné
oblibenosti, nebot v prosinci 2021 byla podle BeneSovského Deniku (2022) vlakova linka
z Vlagimi do Trhového Stépdnova ukonéena Stfedoceskym krajem. Poté viak byla v ¢ervenci

2022 osobni preprava obnovena dopravcem Railway Capital a.s., jak uvedli na své webové
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strance railwaycapital.cz (2022), pficemz podle jejich jizdniho rfadu vlaky jezdi pouze od 3. 6.
do 1. 10., a to 4krat denné v Casovém intervalu tfi hodin. Podle fidica plUsobicich ve sledované
taxisluzbé $lo v mnoha pripadech o pravidelné cesty dvou stejnych zakaznikd, které probihaly
zejména v pozdnich vecernich a brzkych rannich hodindch. V obou pfipadech hovofime o
jizdach do zaméstnani a zpét, kdy u prvniho zakaznika Slo o pomérné vzdalenou lokalitu jeho
zaméstndani od jakékoli zastavky verejné dopravy, pricemz zde jistou roli hrala i pohodlnost
tohoto zplsobu dopravy a s tim spojené vypusténi nutnosti ¢ekat na spoj dopravy verejné.
V pfipadé druhého zakaznika Slo prevazné o jizdy ve zminovanych vecernich hodindach, a
ackoliv byl k dispozici svozovy autobus pfimo od mista zaméstnani, byla uprfednostnéna nizka
¢asova narocnost prepravy taxisluzbou. Pomérnou ¢ast z vykonanych jizd Ize vysvétlovat i

jistym opakujicim se trendem, nicméné tomuto jevu se prace bude vénovat pozdéji.

Graf ¢. 2: Nejcastéji obsluhovand mista v ¢ervenci 2021
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Zdroj: vlastni vyzkum
V grafu €. 2 vySe je moziné si povSimnout, Ze dalsi nej¢astéji obsluhovanou obci je
Kondrac, kterd byla v ¢ervenci 2021 obslouZena celkem 23krat. Kondrac je od Vlasimi po silnici

vzddlena 5 kilometrd a na zakladé skute€nosti z pfedchozi podkapitoly ji Ize zaradit do skupiny
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oblasti s nejvyssi obsluznosti a Cetnosti jizd. Pokud se tykd financni narocnosti prepravy
taxisluzbou z Vlasimi do Kondrace, je pochopitelné mnohem nizsi nez v ptipadé Trhového
Sté&panova, a tak neni divu, Ze se t&%i pomérné velké oblibé. | v tomto pfipadé fidici taxisluzby
zminovali jistou pravidelnost cest, kdy se jednalo o pravidelné vecerni jizdy stejného zdkaznika
z restaurace. Pro lepsi orientaci v problematice zmifnovanych obci je niZe pfilozena mapa

blizSiho okoli Vlasimi znazornujici ¢etnosti jizd do jednotlivych lokalit.

PomysIna treti pricka nalezi hned dvéma lokacim, kdy jednou z nich je obec Bolina a
druhou je vy$e komentovany Cechov. U obou lokaci ¢inil celkovy mési¢ni polet jizd 22. Bolina
je dalsi obci spadajici do nej¢astéji obsluhované dojezdové vzdalenosti 5 kilometr(i a Cechov
je od Vlasimi vzdalen 3 kilometry. Pokud se tyka Boliny, finan¢ni narocnost cesty dosahuje
stejné vyse jako u Kondrace, tudiz i zde lze tento faktor oznadit za jeden z moznych dlivodu
pro vybér tohoto zplsobu pfepravy. Tuto myslenku Ize podpofit i faktem, Ze podle portélu
idos.cz pfes obec Bolina projizdi autobusy smérem na Cechtice v pravidelném intervalu
s nepfilis dlouhymi rozestupy, a dokonce sem dojizdi i MHD z Vlasimi, nicméné pouze jednou
denné. Dalsi motivaci pro vyuZiti tohoto zpUsobu dopravy mohou byt i cesty za nakupy a
sluzbami, zejména kvuli absenci jakéhokoli obchodu s potravinami a smiSenym zbozim. | zde
byly od fidi¢l taxisluzby vzneseny jisté poznatky o pravidelnosti cest, kdy byl dany zakaznik
v rdmci spolujizdy z jiné obce prepraven do Vlasimi svymi kolegy ze zaméstnani a pro cestu

domu zpravidla volil mistni taxisluzbu.

Cechov je ovéem uplné jinym pfipadem. Poloha oblasti je velmi nevyhodna, jelikoz se
svym zpUsobem jedna o samotu na hranici Vlasimi, ktera ma dohromady nanejvys 10 stalych
obyvatel. V ramci vyzkumu je tedy vcelku pozoruhodny i fakt, ze ackoli Cechov nebyl jedinou
obsluhovanou lokalitou vzdalenou 3 kilometry od Vlasimi, ¢etnost jizd do této oblasti znaéné
prevaZzovala. Na zakladé poznatkUl ridicl je také dobré zminit, Ze do dané oblasti byl prakticky
ve vSech pripadech prepravovan pouze jeden staly zakaznik a Slo predevSim o cesty ze
zaméstndani. Verfejnd doprava je sice z této oblasti dostupna po pfiblizné jednom kilometru
chlize k nedalekému hrbitovu, kudy projizdi autobusy smérem na Kladruby a déle, nicméné

vzhledem k nizké cené za prepravu do této oblasti Ize uprednostnéni taxisluzby plné chapat.

Cetnosti jizd u nasledujicich tfi obci jsou pomérné vyrovnané. Pavlovice byly v éervenci
obslouzeny 21krat, Kladruby pak 20krat a Domasin 19krat. Obec Pavlovice se nachdzi 5

kilometr( od Vlasimi a Kladruby pak nalezneme o kilometr dale. Domasin je od Vlasimi vzdalen
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4 kilometry. Pokud se tyka pravidelnosti jizd, fidici taxisluzby tento trend zaznamenali pouze
v pfipadé nékolika jizd uskutecnénych do Kladrub. Napfiklad z Pavlovic byl nékolikrat
prepravovan jeden stdly zdkaznik, nicméné v nepravidelnych intervalech a dennich dobdach.
Jizdy do Domasina byly zpravidla nepravidelné a nahodilé. V pfipadé viech tfech obci vsak Ize
hovofit o pomérné dobré dostupnosti vefejnou dopravou, zejména pak u obce Domasin, kudy
pokracuji autobusy smérem do BeneSova a posléze do Prahy. Jedinou obci z vySe zmifiovanych
tfi, kterd nedisponuje alespon néjakym obchodem se smiSenym zboZim jsou Pavlovice, a proto

by i zde mohla byt motivaci pro uziti taxisluzby cesta za nakupy.

Mapa €. 1: Obsluhované obce ve vzddlenosti do 25 km vzdusnou ¢arou od Vlasimi v prvnim obdobi

PREHLED JIzZD TAXISLUZBY NA VLASIMSKU ZA CERVENEC 2021
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Nesperska Lhota je dalSi pomérné vyznamnou lokalitou pro mistni taxisluzbu, ktera je
od Vlasimi vzdalena 6 kilometr(. V prabéhu ¢ervence sem bylo uskute¢néno 14 jednotlivych
jizd a zpravidla Slo o cesty stalého zdkaznika, kdy dochdzelo k pravidelnym vecernim pfesuniim
ze zameéstnani. Podle idos.cz vefejna doprava tuto oblast sice obsluhuje, ale pouze 5krat
denné, a to vintervalu od 07:00 do 16:18. Pokud tedy ¢lovék nedisponuje vlastnim vozidlem,

je prakticky odkazan pouze na alternativni zplisob dopravy, v tomto pfipadé taxisluzbu.
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Za zminku dale nepochybné stoji i obce u nichZz ¢etnost jizd v tomto obdobi dosdhla
hodnoty 13. Jednd se celkem o Ctyti obce, jimiz jsou BeneSov, RadoSovice a Zdislavice. Pokud
se tykd BeneSova, z vyCtu dvaceti péti nejcastéji obsluhovanych obci jde o obec Vlasimi
nejvzdalenéjsi, kdy cesta mezi témito dvéma obcemi &ini 20 kilometr(. Nikdo z fidica
taxisluzby vSak nezaznamenal jakoukoli pravidelnost v téchto cestach, tudiz slo zpravidla o
cesty nahodilé a nepravidelné. Tato skutecnost Cini dany vysledek jesté zajimavéjsim, nebot
jizda do BeneSova jiz patfi mezi financné naroénéjsi a spojeni verejnou dopravou mezi Vlasimi

a BeneSovem lze povaZzovat za pomérné dobré.

Radosovice jsou od VlIasimi vzdaleny 6 kilometrd a v jejich pripadé nebyla
zaznamenadna jakakoli pravidelnost jizd. Spojeni verejnou dopravou je zde rovnéz obstojné, a
to predevsim kvUli lince pokracujici do DiviSova. V pfipadé Zdislavic hovofime o vzdalenosti 7
kilometr(l. | zde Ize konstatovat obsluZnost vefejnou dopravou za pomérné obstojnou.
Z tvrzeni ridica taxisluzby vSak vyplyva, Ze vétSina jizd byla uskutecnéna sjednim stalym
zakaznikem, u néjz k vétSiné presunt dochdzelo brzy rdno a pozdé vecer. Ve vecernich
hodinach byla dlivodem spiSe rychlost dané prepravy, nicméné v rannich hodinach nechtél
dany zakaznik riskovat moznost zdrZeni spoje verejné dopravy. Z Vlasimi totiz jinym spojem
verejné dopravy pokracoval do dalsi lokality, kde se nachdzelo jeho zaméstnani. Lze tedy
konstatovat, Ze v tomto pfipadé byla taxisluzba vyuzivana i jako navazujici, potazmo dopliujici

spoj dopravy verejné.

Budeme-li uvaZzovat lokality s ¢etnosti nad 10 jizd, v tomto sledovaném obdobi jich bylo
zaznamenano celkem 16. Péti zbyvajicimi tak jsou obce Cechtice, Libe?, Louriovice pod
Blanikem, Rimovice a Vracovice, kdy ¢etnosti jizd u téchto obci €ini 12, 12, 12, 11 a 10. Nejlépe
si v rdmci obsluZnosti vefejnou dopravou stoji Cechtice, kudy mimo jiné projizdi i autobusy
z Prahy smérem na Pelhfimov. Druhou nejlépe obsluhovanou lokalitou jsou Lounovice pod
Blanikem, kde je vefejnd doprava na pomérné slugné trovni. Rimovice a Vracovice jsou ha tom
s verejnou dopravou vcelku podobné, kdy sice nékolik spoji existuje, nicméné s delSimi
¢asovymi rozestupy. Zdaleka nejh(re je natom s vefejnou dopravou obec Libez, a pravé v této
obci byla podle informaci od fidi¢li zaznamendana nejvétsi pravidelnost jizd a opét se jednalo
zejména o spoje do zaméstnani a za nakupy. Do Rimovic probihaly cesty s pravidelnym
zakaznikem, ktery taxisluzbu vyuzZival pro cesty za nakupy. Ve zbylych obcich Slo pak pfedevsim

0 jizdy nahodilé.
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5.2.1. Interakce okolnich lokalit mimo Vlasim v ¢ervenci 2021

Béhem cCervencového mapovani samoziejmé neprobihaly jizdy pouze mezi VIasimi a
okolnimi obcemi, ale probéhlo i nékolik jizd spojujicich okolni obce. Ackoliv se ve vétSiné
pfipadl jednd spiSe o jednordzové zdlezZitosti, nezfidka tyto jizdy vychazi z jednoho bodu,
potazmo vznikaji i pomérné pravidelné spoje konkrétnich obci. K ndzornému prehledu dané

problematiky byl vytvoren i nasledujici graf.

Graf ¢. 3: Jizdy mezi lokacemi v okoli Vlasimi a jejich cetnosti v ervenci 2021
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Jak je z grafu €. 3 patrné, k propojenim mezi okolnimi obcemi dochazelo vcelku hojné
a toto obdobi konkrétné ¢ita 31 unikatnich propojeni. Nejvétsi mnozstvi jednotlivych spoja lze
sledovat u obce Kondrac, a to s obcemi Trhovy Stépanov, Ostrov, Keblov a Dub, déle u
Trhového Stépénova, kdy jde o obce Benedov, Kondrac, Ném¢ice a Zdislavice, a nakonec i u
Bene$ova, ktery je propojen s Trhovym Stépanovem, Horni Lhotou, Lhotou Veselkou a
Némcicemi. Se tfemi obcemi najednou je déle propojen Keblov a oblast Na SpravedInosti.
V pripadé Kondrace se bezvyhradné jedna o spoje ucinéné pouze jednou, a jedinym spojem
s urCitym vysvétlenim je spoj s Keblovem. Jak bylo zmifiovano, Keblov je propojen se tfemi

obcemi a ke vSem témto propojenim doslo v jeden den, konkrétné v sobotu 3. 7. 2021. Mimo
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jiné byly ve stejny den podniknuty i dvé dalSi cesty pouze mezi Vlasimi a Keblovem.
Vysvétlenim tohoto jevu je ,zabava,” kterd se vtento den v Keblové konala. Obdobné
vysvétleni Ize uzit i v pfipadé oblasti Na SpravedInosti, kde se na mistni stfelnici konala oslava

narozenin.

V pripadé Benesova Slo prakticky vZdy o unikatni spoje, kdy je vhodny komentar pouze
k propojeni s Horni Lhotou, predevsim proto, Ze se jednalo o jednu jizdu z Horni Lhoty do
Bene3ova a zpét. Pokud se tykd Trhového Stépdnova, nelze si neviimnout vyraznych propojeni
se Zdislavicemi a Némcicemi. Na zdkladé informaci od fidi¢( taxisluzby nadpolovi¢ni vétSina
jizd do Zdislavic probéhla s jednim zakaznikem, ovSsem z neznamych dlvod(. Zbyvajici jizdy
absolvoval jiz vyse zminovany zakaznik, jehoz zaméstnani bylo vzdaleno od zastavky verejné
dopravy a dané cesty byly vidy se zakaznikovym kolegou, ktery vystupoval ve Zdislavicich. Jizd
mezi Zdislavicemi a Trhovym Sté&pdnovem se uskutecnilo celkem jedenéct. Jizdy do Némcéic
jsou opét pravidelnym spojem ze zaméstnani z Trhového Stépanova do mista bydlisté.
V neposledni fadé je dobré zminit i propojeni Zruce nad Sdzavou s obci Nemiz, k némuz
v tomto obdobi doslo 4krat. Zde hovotime o pomérné dosti finanéné naro¢nému zplsobu
cestovani ze zaméstndni, jelikoZ jedna tato cesta i s ndvratem vozidla do Vlasimi ¢ini 51

kilometrd.

5.2.2. Jizdy do vzdalenych lokalit v ¢ervenci 2021

Ackoliv je mistni taxisluzba podle vySe komentovanych vysledk( patrné vyuzivana k
prekonavani spiSe kratSich vzdalenosti v ramci okresu BenesSov, béhem tohoto mapovaného
obdobi doslo i k nékolika pomérné vzdalenym cestam. Vzhledem k tomu, Ze mapa ¢. 1

monitoruje blizsi okoli VIasimi, vznikla i mapa zobrazujici zmifiované vzdalené lokality.

V nize pfilozené mapé ¢. 2 spatfujeme v uritych pripadech i opakované cesty.
Nejcastéjsi jsou jizdy do Tabora, které byly v celku tfi, pfiéemzZ jednou byla cesta podniknuta
pres Bykovice a pfi zpatecni cesté pres Chynov. Dvé ze tfi cest byly na zdkladé informaci
podanych fidi¢i uskute¢nény do taméjsiho nocniho klubu. V jednom pfipadé se jednalo o
nahradu spoje verejné dopravy, ktery se nedostavil. Dvakrat vyjela taxisluzba do Pacova, kde
udajné jde o pomérné pravidelné cesty se stejnym zakaznikem. Cesty do Prahy byly také
podniknuty dvé, nicméné obé bez jakékoli pravidelnosti ¢i podobnosti konecné lokality. Zcela

nejvzdalenéjsi je jiz vySe zminovana jizda na vzdalenost 460 kilometrd jednim smérem a jedna
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se 0 mésto v Polsku nesouci ndzev Zawiercie. Tato jizda byla v ¢ervenci podniknuta dokonce
dvakrat, a to za ucelem navstévy rodiny. Pokud se tyka finanéni naro¢nosti, pochopitelné lze
tuto cestu absolvovat uZitim verejné dopravy at uz autobusové, viakové, ¢i letecké za mnohem

nizsi naklady nez s vyuZzitim taxisluzby.

Dal3i cesty probihaly pouze jednou, kdy jde o cestu do Sezimova Usti, Hofepniku, Kolina
a do Luhacovic. V pFipadé cesty do Sezimova Usti $lo o no¢ni prepravu do baru. Jizda do
Luhacovic byla udajné podniknuta se zakaznikem, kterému se cestou z Prahy porouchalo
vozidlo, ddle dojel stopem na dalni¢ni sjezd pobliz Vlasimi a odtud pokracovala jeho cesta do

Luhacovic s taxisluzbou.

Mapa ¢. 2: Obsluha vzddlenych lokalit taxisluZbou v prvnim obdobi

JiZDY TAXISLUZBY NAD 25 KM VZDUSNOU CAROU OD VLASIMI ZA CERVENEC 2021
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5.3.Cetnostni skladba jizd v Fijnu 2021

Pokud se tykad druhého sledovaného obdobi, celkova ujetad vzdalenost zde ¢ini 14 009
kilometr(. Rovnéz jako u predchoziho obdobi tato hodnota odpovida souctu i se zpatecnimi

cestami a v pfipadé jizd po mésté i s ndvraty na stanovisté.

Na jizdy za hranice obce v tomto mésici ptipada rovnych 12 000 kilometr, pricemz i
v tomto pfipadé se jednalo spiSe o cesty na kratké vzdalenosti. Tentokrat vsak spatfujeme
nejvyssi ¢etnosti v intervalu do 20 kilometrq, jak je patrno z grafu nize. Graf €. 4 byl principialné

koncipovan jako graf €. 1, tedy i zde se jedna o pouze jednosmérné jizdy.
Graf ¢ 4: Cetnost vykonanych jizd v zdvislosti na vzddlenosti za druhé obdobi
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Na prvni pohled si vgrafu povSiimneme, Ze opét prevazuji jizdy na vzdalenost 5
kilometr(i, pficemz tentokrat je jejich celkovy pocet 102. Pokud uvaZujeme celkovou
vzdalenost urazenou témito jizdami, dobirame se vysledku 1020 kilometr( véetné zpdatecnich

jizd, tedy pomérné znatelné ¢asti z hodnoty celkového najezdu.

Na pomyslné druhé pricce spatfujeme jizdy do vzdalenosti 6 kilometrd, a to s Cetnosti
53 jizd. | tyto oblasti maji mezi ostatnimi nepochybné vyznamné postaveni, avSak oproti

predeslému obdobi Ize pozorovat jisty pokles. Treti nejcastéji vykondvané jizdy jsou v pripadé
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tohoto obdobi na vzdalenost 4 kilometry a konkrétné jich probéhlo 49. V porovnani s prvnim
obdobim opét vidime jistou zménu, tentokrat v poradi vzdalenosti vykonanych jizd, ovsem

zevrubnéjsi komparaci obou obdobi se bude prace vénovat nize.

Dalsi v poradi poctt jizd jsou oblasti ve vzdalenostech 10 a 9 kilometr(i. Do obou oblasti
vyjizdéla taxisluzba vcelku vyrovnané, nicméné vzddlenost 10 kilometrd o jednu jizdu
vSak dané spoje zaujimaji vcelku podstatnou ¢ast mési¢niho ndjezdu. Jistou vyrovnanost pak
nelze prehlédnout ani u jizd na 3, 8, 12 a 15 kilometr(, pficemz jejich ¢etnosti ve stejném
poradi Cini 27, 26, 27 a 25. Nejvétsiho vyznamu na celkové ujeté vzdalenosti zde nepochybné
nabyvaiji jizdy na 15 kilometra s konec¢nym vysledkem 750 kilometrd, nicméné co do vyznamu

obecného jsou si podle ¢etnosti vSsechny vzdalenosti vice ¢i méné rovny.

Vyssi hodnoty lze prakticky naposledy sledovat u lokalit vzdalenych 20 kilometrt, kam
byla vozidla taxisluzby vyslana celkem 14krat. K dalSimu nepatrnému pozvednuti pak dochazi
u jizd na 25 kilometrl s fijnovou Cetnosti Ctyr jizd, a poté az do konce grafu u rliznych hodnot

pozorujeme Cetnosti jizd v intervalu od jedné do tfi.

Obdobné jako v predchozim obdobi, i tentokrat byly pro vyssi prehlednost grafu
vynechany jizdy na vétsi vzdalenosti, kde je naposledy zaznamendna jizda s jednosmérnou
vzddlenosti 101 kilometr(. V tomto obdobi opét hovofime o dvou vynechanych jizdach,
pfi¢emz prvni z nich probéhla na vzdalenost 145 kilometr( bez zpatecni cesty. V porovnani s ni
dosahovala druhd jizda vcelku nevsednich hodnot, konkrétné 420 kilometru se stejné dlouhou

zpatecni cestou.

Jak jiz bylo vyse komentovano, blizsi analyza vzdalenostnich pomér( jizd po mésté
nebyla mozn3, a tak i zde plati primérna vzdalenost jedné jizdy 3 kilometry. Jizdy po mésté se
v tomto obdobi vySplhaly na celkovych 2 009 kilometrd. Vychazi ndm tedy, zZe celkem se ve
Vlasimi uskutecnilo 670 jizd, pficemz za hranice obce probéhlo 513 jizd. Uvazujeme-li pouze
jizdy za hranice obce, priimérnd vzdalenost jedné jizdy Cinila 23,4 kilometru a po zapocitani
vzdalenosti i Cetnosti jizd ve mésté ziskavdme hodnotu 11,8 kilometru. | zde plati, Ze ackoliv

vvvvv

vice.
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5.4.NejCastéji obsluhované lokality v fijnu 2021

Rovnéz jako u predchoziho obdobi Ize na zakladé celkového poctu ujetych kilometrud
oCekdavat pomérné rozsahlé mnozstvi jednotlivych obslouzenych lokalit. V mésici fijnu
dokdzala vlasimska taxisluzba obslouZit celkem 115 unikatnich lokaci. Stejné jako u prvniho
obdobi se zde bude prace vénovat spiSe lokalitam s vy$simi Cetnostmi jizd, dale jizddam na

stfedné dlouhé a dlouhé vzdalenosti a v neposledni fadé spojlim mezi okolnimi obcemi.

V tomto sledovaném obdobi oznacujeme jakozto nejc¢astéji obsluhovanou lokalitu
hned dvé obce, jimiZ jsou Bolina a Pavlovice, nebot obé obce byly obslouzeny 28krat. Stejné
jako v predeslém obdobi, cesty do Boliny pravidelné absolvoval identicky zakaznik, v fijnu vsak
pribyli dalsi, ktefi taxisluzbu pravidelné vyuzZivali zejména pro cesty za nakupy, ovSem
pramérné tak dvakrat do tydne. V pripadé Pavlovic se oproti minulému mésici jista
pravidelnost objevila, a to v pfipadé nového zakaznika dojizdé&jiciho do VIasimi do zaméstnani.

Nepravidelné cesty vyse zminovaného zakaznika probihaly i vtomto obdobi.

Graf ¢. 5: Nejcastéji obsluhovand mista v Fijnu 2021
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Ve vyse prilozeném grafu €. 5 je dale k vidéni jista vyrovnanost mezi Domasinem a obci
Kladruby. Domasin byl tentokrat obslouzen 26krat a do Kladrub bylo uskute¢néno celkem 25
jizd. Jistou pravidelnost bylo moZzné najit v cestdch do Domasina, ovSem dané cesty mély
spole¢ny pouze cil, jimZz byl taméjsi bar, kde se konaji rlizné akce. Jistou pravidelnost bylo
mozné spatifovat i v nékolika cestach z Rehabilita¢niho ustavu Kladruby do Vlasimi, a to za

nakupy, jelikoz v aredlu tohoto zafizeni se nachazi pouze mensi obchod se zakladnim zbozim.

Trhovy Stépanov je dalsi obsluhovanou obci v potadi, konkrétné s 22 jizdami v pribéhu
mésice Ffijna. Oproti predchozimu mésici jde o znacny Upadek, ktery byl fidi¢i taxisluzby
pfisuzovan onemocnénim jiz zmifnovaného stalého zdkaznika se zaméstnanim daleko od

zastavky verejné dopravy a samoziejmé i Ubytkem nahodilych jizd.
Mapa ¢. 3: Obsluhované obce ve vzddlenosti do 25 km vzdusnou ¢arou od Viasimi ve druhém obdobi

PREHLED JIZD TAXISLUZBY NA VLASIMSKU ZA RIJEN 2021
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Zcela vyrovnané hodnoty pak lze nalézt u obci Bolinka, Kondrac a Zdislavice, kdy
vSechny obce byly obslouZzeny 20krat. Tento trend lze pozorovat i v mapé €. 3 vysSe. Kondrac i
Zdislavice si oproti predeslému mésici celkem pohorsily, nicméné Sest jizd neni nijak vyznamné

mnoizstvi, které by nemohlo byt odivodnéno napfiklad Ubytkem nahodilych jizd ve spojeni
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s moznou odchylkou v jizddch stalych. U Bolinky se vSak jedna o vice neZ dvojnasobek jizd, coz
nepochybné Cini markantni rozdil. Mimo jiné, Bolinka je obci leZici jeden kilometr pfed Bolinou
smérem od Vladimi a obé& obce se rozprostiraji okolo silnice vedouci do Cechtic. Diivodem
takovéhoto pozvednuti v poctu jizd byl podle fidi¢l jisty zakaznik, jemuZz se porouchalo
vozidlo, a tak byl po nékolik dni odkazan na jiny druh dopravy, pficemz taxisluzba mu pfipadala

jako nejvhodnéjsi, vzhledem k nizké finanéni naro¢nosti na vzdalenost 4 kilometry.

Tésné za nimi je s Cetnosti 19 jizd BeneSov, kam podle fidi¢li probéhlo s jistym
zakaznikem nékolik pravidelnych cest do taméjsi nemocnice, nicméné se jednalo zhruba o 5
jizd, tudiz zbytek jizd opét fadime jako nahodilé. Do obce LibeZ bylo vtomto obdobi
uskutecnéno o pét jizd vice, nez v obdobi minulém a kone¢nd hodnota tak ¢ini 17 jizd. Na
zakladé informaci od fidi¢li pravidelné jizdy zakaznika probihaly i v tomto obdobi a ono
navyseni Ize vysvétlovat dalSimi nahodilymi jizdami. Bilkovice byly v tomto obdobi obslouzeny
15krat, tedy o 6 jizd vice nez v predeslém obdobi. Ackoli se jednalo o jizdy pomérné pravidelné,
alespon v ramci po sobé jdoucich dni, prakticky vzdy byly uskutecnovany rlznymi zakazniky

v nepravidelnych intervalech, povétSinou za nakupy.

At uz v mapé ci grafu poté spatfujeme pomérné vyrovnané pocty jizd i do poslednich
Sesti oblasti dosahujicich nad 10 jizd ve sledovaném obdobi, jimiz jsou Velis, RadoSovice,
Rimovice, Cechov, Loufiovice pod Blanikem a Nemiz. Celkova mnozstvi obslouzeni ve stejném
poradi ¢ini 13, 12, 12, 11, 11 a 11. Jak je patrno, u vétSiny oblasti nedoslo k nijak vyraznym
zméndam, ovéem s vyjimkou Cechova a Nemize. Cechov byl v tomto obdobi piesné o polovinu
méné vytiZzen v porovnani s obdobim predchozim. Tento jev byl z poznatkl Fidich vysvétlen
poklesem jizd u zmifiovaného zdkaznika, ktery mél nékolik dni dovolené, a tak do zaméstnani
nedojizdél. U NemizZe také spatfujeme vcelku velky rozdil, konkrétné o 6 jizd a jednd se o

navyseni ze strany zakaznika vyuzivajiciho spojeni z Nemize do Zruce.

5.4.1. Interakce okolnich lokalit mimo VIasim v Fijnu 2021

RovnéZ jako v predeslém obdobi, i vfijnu dochazelo k propojenim mezi okolnimi
obcemi, ovéem ne v takovém rozsahu, jako tomu bylo v ervenci. Rijen pfinesl celkem 27

unikatnich propojeni obci, pficemz u nékterych opét probéhly jizdy nékolikrat.
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Pro lepsi pfedstavu o jednotlivych spojich byl i zde vytvoren graf, konkrétné graf €. 6,
z néjz vyplyva, Zze prevaina vétsina uskutecnénych spojl probéhla pouze jednou, ostatné jako
v predeslém obdobi. Bylo zde oviem zaznamenano i nékolik neprehlédnutelnych spoju, a to
napfiiklad mezi Zdislavicemi a Trhovym Stépdnovem, nebo NemiZi a Zruéi nad Sazavou, stejné
jako tomu bylo v Cervenci. Dale je mozné si vSimnout, Ze ackoliv je vétsSina spoju pouze
jednordzova, mnohdy vychazi nebo vede z jednoho stejného mista. Takto je tomu napfiklad u
Prahy, ktera je propojena hned se tfemi obcemi, konkrétné Kurnovicemi, BeneSovem a
Cechticemi. T¥i spoje je dale moZno najit u Cechtic a Mifetic. Veli§ je propojena dokonce se

¢tyfmi misty jimiz jsou Nesperska Lhota, BeneSov, Jankov a Mifetice.

Graf ¢. 6: Jizdy mezi lokacemi v okoli Vlasimi a jejich ¢etnosti v Fijnu 2021
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Zdaleka nejvétsiho propojeni zde dosahuje BenesSov, a to dokonce s deviti obcemi. |
pres to, Ze jde o neopakujici se jednorazové cesty, Ize na zakladé téchto vysledk( konstatovat
znacny vliv BeneSova vdaném regionu. Pokud se tykd nejvétSich cetnosti jizd mezi
zmiflovanymi obcemi, i tentokrat prevazuji jizdy z Trhového Stépanova do Zdislavic, nicméné
v tomto mésici jich probéhlo pouze sedm. Jak jiz bylo vySe zminovano, Upadek propojeni mezi
Vladimi a Trhovym Stépanovem je pFisuzovan onomu mnohokrat zmifiovanému zékaznikovi,
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nicméné i vtomto pfipadé Ize dané sniZeni pfisuzovat pravé jemu. Zakaznik vyuZzivajici spoje
pouze z Trhového Stépanova do Zdislavic absolvoval stejny pocet jizd. Jizdy z Nemize do Zruce
nad Sazavou tentokrat probéhly tfi, nicméné jak jiz bylo diskutovano, tento zakaznik naopak

navysil pocet svych cest do VIasimi a jednou podnikl i jizdu mezi Nemizi a Lukavcem.

5.4.2. Jizdy do vzdalenych lokalit v Fijnu 2021

| vdruhém sledovaném obdobi Ize pozorovat urcité mnoiZstvi jizd do relativné
vzdalenych lokalit. Do opravdu vzddalené lokality v tomto mésici probéhla jizda pouze jedna,
nicméné vzhledem k povaze ¢etnosti jizd Ize i téchto nékolik ostatnich povaZovat za relativné

vzdalené.

Mapa ¢. 4: Obsluha vzddlenych lokalit taxisluZbou ve druhém obdobi

JiZDY TAXISLUZBY NAD 25 KM VZDUSNOU CAROU OD VLASIMI ZA RIJEN 2021
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Jak je z mapy €. 4 patrné, vétsina téchto jizd probéhla pouze jednou, ovsem nachazi se
zde i nékolik opakujicich se jizd. Praha byla vtomto obdobi obslouzena celkem 6krat a
prakticky vZdy se jednalo o jizdy nahodilé. Celkem ve dvou pfipadech byl vSak spole¢ny cil, a

to hlavni nadrazi. Mimo jiné je vlasimska taxisluzba také hojné vyuzivana k cestdm na letisté,
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bohuzel se viak ani v jednom obdobi danou cestu nepodafilo zaznamenat. Jednim z trend(
pro cestovani do Prahy jsou podle fidi¢ také jizdy do nocnich klubl v Praze. Pokud se tyka
opakovanych jizd, i tentokrat bylo uskuteénéno nékolik jizd do Tabora, konkrétné dvé, a to

pfes obec Bykovice. | tyto cesty smérovaly k taméjsim no¢nim klublm.

Nejvyraznéjsi a zaroven nejvzdalenéjsi je pak cesta do Berlina, kterd probéhla
z Kladrub, konkrétné z rehabilitacniho Ustavu, ktery mimo jiné vcelku hojné navstévuji pacienti
z arabskych zemi. Cesta byla uskutecnéna na berlinské letisté, odkud zakaznik pokracoval
kamsi do oblasti Blizkého vychodu. Celkova vzdalenost urazena béhem této jizdy cinila 840

kilometr( a pochopitelné Ize hovofit o pomeérné vysoké finan¢ni narocnosti.

5.5.Vytizenost taxisluzby podle dne v tydnu

Jak jiz nazev podkapitoly napovida, v této cCasti bude prace rozebirat a komentovat
vysledné denni najezdy v ramci tydne, a také v nich hledat mozné pravidelnosti, a to za obé

obdobi. Rovnéz bude vénovana pozornost i po¢tim jizd vykonanych béhem dne.

Vyse v praci jiz bylo zmifiovano, Ze v rdmci Cervence Cinil kompletni zméreny najezd
15 808 kilometrd. Nyni je vSak namisté zjistit, ktery den v tydnu lze obecné povaZovat za
nejvytizenéjsi. Pokud budeme uvazovat samostatné pocty jizd, nejvytizenéjSim dnem v tydnu
byl patek a tésné za nim sobota. Od nedéle do ¢tvrtka bylo nejvice vytizené pondéli a nejméné
jizd probihalo ve ¢tvrtek. Primérné nejvyssi najezdy bylo mozné pozorovat u ¢tvrtka a utery,
pricemzZ v obou pfipadech byly tyto vysledky znaéné ovlivnény jizdami na velké vzdalenosti.
Jedna se konkrétné o utery 20. 7. 2021, kdy probéhla jizda do Zawiercie, ¢tvrtek 8. 7. 2021
s jizdou do Luhadovic a ¢tvrtek 29. 7. 2021 s opétovnou jizdou do Zawiercie. Pokud bychom
tyto anomalie ignorovali a soustfedili se na stabilné nejvyssi hodnoty, budou dny s nejvyssimi
najezdy i vtomto pripadé patky a soboty. Tuto Uvahu lze ddle podpofit i faktem, Ze béhem
¢tvrtk( a utery byly vtomto mésici zaznamendny nejnizsi ¢etnosti jizd, a tudiz by bylo velmi
nepravdépodobné, Ze bez téchto jizd na velké vzdalenosti by probéhlo takové mnozstvi jinych,

aby preddily ndjezdy zaznamenané béhem patkl a sobot.

Ve druhém sledovaném obdobi cinil souhrnny mési¢ni ndjezd 14 009 kilometrd. |
v tomto pripadé lze povaZovat patek a sobotu za nejvytizenéjsi dny s priimérné nejvyssimi

pocty uskuteénénych jizd. Nejmensi pocty jizd potom sledujeme v Utery a pondéli. Od nedéle
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do ctvrtka dosahuje nejvyssich zaznamenanych poct( jizd pravé ctvrtek. Prlmérné nejvyssich
najezdl dosahuje patek, a to i navzdory tomu, Ze v nedéli 24. 10. 2021 byla uskute¢néna jizda
do Berlina. Nedéle je v pfipadé fijna druhy nejvytizenéjsi den, co do poctu kilometrd, nicméné
jak bylo zminovano, tato skutecnost je zna¢né ovlivnéna onou jizdou do Berlina. Pokud by se
tato jizda neuskutecnila, nedéle by pravdépodobné byla nejméné vytizenym dnem, a to
predevsim proto, Ze hodnoty dennich najezdl u nedéle stabilné neprevysovaly 400 kilometra.
V pfipadé, Ze bychom tuto jizdu ignorovali, druhym nejvytizenéjsim dnem by opét byla sobota.
Zde je mozné danou myslenku argumentovat skutecnosti, Ze nedéle stabilné neprevysSovala
najezd 400 kilometrl, a proto by bylo zcela nepravdépodobné, Ze by vzdalenost jizdy do

Berlina byla ujeta pfi béZznych jizdach a byl tak zlepsen bézny primér najezda.

5.6. Komparace vysledku za sledovana obdobi

Hovofime-li o ¢etnostnich pomérech uskuteénénych jizd, obé obdobi vykazuji vcelku
dosti podobné vysledky, alespon pokud se tyka nejcastéji obsluhovanych vzdalenosti. Na
zakladé predchozich vysledk( Ize jednoznacné urcit vzdalenost 5 kilometr(i jakozto absolutné
nejcastéji vyuzivanou pro cestovani vozidlem taxisluzby. Jistou zajimavosti je ale fakt, Ze v fijnu
se téchto jizd uskutecnilo jesté o devét vice nez v Cervenci. Nabizela by se domnénka, Ze vyssi
cetnosti by mély byt patrné v 1été, predevsim na zdkladé lepSiho pocasi a s tim spojeného
vysSiho pohybu osob venku. Do jisté miry mohou tyto faktory ¢etnosti jizd ovliviiovat, nicméné
v tomto pripadé je zcela patrné, Ze se nejedna o pouhy sezdénni fenomén, ale o staly trend.
Oblibenost téchto jizd Ize tedy vysvétlit pomérné nizkou cenovou narocnosti, ve spojeni
s vypusténim nutnosti ¢ekdni na spoj verejné dopravy a moznosti byt prepraven prakticky az

ke dvefim svého domu.

U jizd na kratsi vzddlenosti si Ize povSimnout jistych vykyva, kdy napfiklad vzdalenost
na 3 kilometry byla v fijnu obsluhovana mnohem méné. Vysvétlenim tohoto poklesu je jiz vyse
zmifiovana dovolena zékaznika dojizdé&jiciho na Cechov. Ctyrkilometrové jizdy rovnéz vykazuiji
jisty vykyv, konkrétné 35 jizd v ¢ervenci a 49 jizd v fijnu. Nejvyznamnéjsi podil na tomto vykyvu
ma nepochybné navyseni jizd do Bolinky, v jejimz pfipadé se jedna o vySe zminovaného
zakaznika s porouchanym vozidlem. U téchto lokalit Ize oblibenost vysvétlovat jesté nizsi

finanéni dostupnosti a v piipadé Cechova i horsi dostupnosti vefejné dopravy.
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V ptipadé jizd od Sesti do deviti kilometr(i hovofime o pomérné vyvazeném stavu
v obou obdobich i pres jisté vykyvy, které byly nejpravdépodobnéji zplsobeny prostou
nahodilosti jizd. Pomérné vyrovnany stav lze pozorovat i u vzddlenosti na 10 kilometrd,
nicméné z jiz popisovanych skute¢nosti vyse je patrné, Ze u této vzdalenosti za pokles mohou
predeviim cesty do Trhového Stépanova. Muselo viak dojit i k navyseni jizd do jiné lokality ve
stejné vzdalenosti, jelikoZ po samotném odettu jizd do Trhového Stépanova by byl rozdil vétsi
a celkova cetnost jizd na 10 kilometrt by v fijnu Cinila 32. Vysvétlenim tohoto navyseni jsou
jizdy do obce Chotysany. V Cervenci zde byla opravovana silnice, tudiz musely vSechny cesty
do této obce probihat pres objizdku a délka cesty tak Cinila 13 kilometr(. V fijnu jiz byla silnice
opravena, a proto byla jedna cesta zapocitdvana jako 10 kilometr(. Timto rozdilem ihned doslo

k navysSeni o 6 jizd.

Jizdy na vzddlenost 12 kilometr(i také zaznamenaly vyraznéjsi rozdil, jelikozZ jich v fijnu
bylo uskutec¢néno o 11 vice. K nejznatelnéjsSimu navyseni pak doslo zejména u obce Nemiz, a
to o Sest jizd a poté napfriklad u obce Naceradec o tfi jizdy. Vzdalenost na 25 kilometr( taktéz
zaznamenala pomérné markantni rozdil, a to o 12 jizd. Tento vykyv Ize zaznamenat u cest do
Benesova, nebot v ¢ervenci byla pocitana jednosmérna jizda jako 25 kilometr( a v fijnu Cinila
20 kilometra. Vzhledem k tomu, Ze cesta do BeneSova vede pres Chotysany, vysvétleni je zde
pomérné jasné. Opét hovorfime o navysSeni kvili objizdce. Zajimavé je pak ovsem sledovat, ze
vzddlenost 20 kilometr( u obou obdobi dosahuje stejné ¢etnosti, konkrétné 14. Pokud bychom
tedy i v ¢ervenci zapocitavali jizdu do BenesSova jako 20 kilometr(, celkova ¢etnost téchto jizd
by Cinila 25. Urcité zmény lze jisté pozorovat i u jinych hodnot, nicméné se prakticky vidy jedna
o rozdily vcelku marginalni. Z vySe zmifnovanych skutec¢nosti ddle mizeme vyvodit, Ze nejvétsi
mnozstvi jizd za obé obdobi se odehrélo v intervalu do 20 kilometrd vzdalenosti. Jizdy na vétsi
a velké vzdalenosti bylo moZzné zaznamenat v obou obdobich a prace se jim podrobnéji
vénovala vyse. Nejvice vyCnivajicimi z nich jsou €ervencova cesta do Luhadovic a polského

Zawiercie, kterd probéhla dokonce dvakrat a fijnova jizda do Berlina.

Pokud se tyka nejc¢astéji obsluhovanych obci, i zde je moZné pozorovat pomérné
markantni a zfejmou diferenciaci, ale zaroven i podobnost, potazmo neménnost. Diferenciace
se nepochybné tyka kompletni zmény v poradi obsluhovanych obci a zarovern i v ¢etnosti jizd
do nich. Neménnost vsak Ize pozorovat zejména v tom smyslu, Ze z prvnich deseti nejcastéji

obsluhovanych obci v obou mésicich jsou vidy pouze dvé jiné. V ¢ervenci je to Cechov a
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RadoSovice a v fijnu Bolinka a LibeZ. Vzdalenostni poméry téchto obci jsou za obé obdobi svym
zplUsobem také neménné, jelikozZ rozdily vzdalenosti u ¢tyrech vyse zminovanych obci nejsou
nikterak vyznamné. Jednosmérna jizda na Cechov &ini 3 kilometry a do Rado3ovic 6 kilometrd.
Bolinka je pak od Vlasimi vzdalena 4 kilometry a LibeZ 8 kilometr(i. Dale nelze nezminit i jistou
nevyrovnanost v rozloZzeni poctd jizd u téchto obci. V cervenci byl nejcastéji obsluhovan
Trhovy Sté&pédnov, u néji je pocet jizd znatelné vy3si nez u druhé nejéast&ji obsluhované obce.
Pritom od druhé po desatou obec je Ubytek jizd znacné vyrovnanéjsi. Naproti tomu v fijnu
jsou na pomysiné prvni pri¢ce obsluznosti obce Bolina a Pavlovice, které nijak vyznamné

nenarusuji postupny ubytek jizd.

Mozné dlvody oblibenosti taxisluzby v jednotlivych lokalitach jiz byly diskutovany
vyse, stejné jako mozné pri¢iny zmén v Cetnostech obslouZeni zminovanych lokalit. Za
nejcastéjsi dvody pro uZiti taxisluzby z téchto lokalit Ize oznacit dojizdku za praci ve spojeni
s pomérné nizkou cenou za prepravu. DalSim dlivodem muzZe nepochybné byt i dojizdka za
nakupy, a prestoze nékteré okolni obce disponuji mensimi obchody, za vétSimi ndkupy by bylo
logické se vydat do Vlasimi, zejména kvali tomu, Ze disponuje hned nékolika velkymi obchody

jako Albert, Billa, Lidl, Penny Market a Tesco.

Dale je namisté zminit i propojenost okolnich obci a lokalit. V ramci vyzkumu bylo
mozné pozorovat i nékolik vskutku interesantnich propojeni, alespori co do poctu jizd. V obou
obdobich je nejpatrné&jsi spojeni Trhového Stépanova se Zdislavicemi, ackoli v Fijnu doslo ke
zna¢nému poklesu jizd. Dalsi vyznamné spojeni bylo mezi Zruc¢i nad Sdzavou a Nemizi, a to

v obou obdobich a poté ¢ervencové propojeni Trhového Stépanova s Néméicemi.

K jistym zménam v etnostech jizd samoziejmé dochdzelo i v rdmci mnoha dalSich obci,
ovsem naprostou vétsinu z nich Ize oznacit za zcela marginalni a rovnéz lze konstatovat dané
zmény za oCekavané, nebot u takto malého poctu jizd nelze predpokladat pravidelnosti, pokud
by jizdy nebyly uskute¢nény jednim zdkaznikem, nebo by nebyly vykonany v rdmci jednoho

dne, pfipadné nevedly do jednoho konkrétniho bodu.

Z vysledkli vyzkumu je déle patrné, Ze ackoli bylo v obou obdobich obslouzeno
podobné mnoistvi lokalit, ne vZdy se jednalo o ty stejné, respektive nékteré byly obslouzeny
pouze v jednom z nich. V ¢ervenci tedy nebylo obslouzeno 39 lokalit z fijna a v fijnu zlstalo

neobslouzeno 34 lokalit ¢ervencovych. PovétSinou byly dané lokality obslouZzeny pouze
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jednou, avSak nékteré zaznamenaly aZ 6 jizd. Toto mnozZstvi bylo zachyceno pouze v pfipadé
oblasti Na SpravedInosti, kde probihala zmifiovana oslava narozenin. Nasledujici lokality byly
v ¢ervenci obslouZeny vice neZ dvakrat, pficemz v fijnu ani jednou. Jsou jimi Malovidy, Nova
Ves, Ratmérice, Strojetice a Konopisté, kde v aredlu zdmku v letnich mésicich ¢asto probihaji
razné akce, coz vysvétluje i tyto jizdy a v neposledni radé i Zawiercie. V opacném pfipadé Slo
o obce Dalovy, Jenikov, KFizov, Lukavec, Mlada VoZice, Psafe, Sedmpany a Utéchovice pod
Bylo jich konkrétné pét a doplriovaly vefejnou dopravu, nebot zékaznik prijizdél autobusem

z Prahy.

V ramci dat ziskanych o jizdach po mésté je zapotrebi konstatovat, Ze v obou obdobich
jejich pocet znacné prevysoval pocet jizd za hranice obce. V ¢ervenci bylo uskute¢néno 773
jizd a celkovy ndjezd cinil 2 319 kilometru. V Fijnu poklesl pocet jizd na 670 a ujetd vzddlenost
dosahla 2 009 kilometr(. Jiz nékolikrat bylo v praci kvitovano, Ze vlivem nedostatecného
signdlu GPS byly jizdy po mésté byly zaznamendny jako jedna jizda, tudiz u nich nelze provadét
podrobnéjsi analyzu. Na zakladé zkuSenosti fidi¢l této taxisluzby je mozné alespon ¢astecné
naznacit, jak dané jizdy probihaji. V rannich a dopolednich hodinach ptrevainé hovofime o
cestach do zaméstnani, ¢i cestach lidi dlichodového véku, a to po nakupech ¢i k doktordm.
Béhem poledni doby se mnoho jizd neuskutecnuje, a pokud ano, jsou zcela rdznorodé.
V odpolednich hodinach opét hovofime o cestach za nakupy, dale ze zaméstndani a v pfipadé
nékterych i z restauraci. Vecerni jizdy byvaji taktéz nahodilé, nebo se jedna o cesty z restauraci

a bara.

Nepochybné je zde ddle namisté porovnat vysledky tohoto vyzkumu s ostatnimi
vyzkumy, které se vénuji dané problematice. Napfiklad Tang et al. (2015) se ve svém vyzkumu
zaméfFili na mésto Charbin v Cing, kde ziskali GPS data od pfiblizné 1100 fidi¢t taxisluZeb.
Z vysledkl jejich vyzkumu je patrné, Ze nejvy$si mnoizstvi jizd exponencialné narlstalo ke
vzdalenosti 3 kilometry, kde byl i jejich vrchol, pficemZz od 3 do 30 kilometr( dochazelo
k vyznamnému a stdlému poklesu. Na zakladé téchto vysledkl tvrdili, Ze vétSina téchto jizd
byla uskutecriovana v urbdnnich oblastech. Mimo jiné kvitovali, Ze zde byly taxisluzby
zfidkakdy wvyuzivany k prekondvani pfilis kratkych, ¢i pfFilis§ dlouhych vzddlenosti. Obé
skutecnosti s vysledky vyzkumu této prace znacné koreluiji, jelikoZ i zde byl nejvétsi pocet jizd

uskutecnén po mésteé a zaroven byla taxisluzba zfidka vyuzivana k cestam na velké vzdalenosti.
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Je vS§ak mozné, Ze jizdy po mésté v pripadé tohoto vyzkumu mohly byt i na kratsi vzdalenosti,
nicméné toto je znacné ovlivnéno rozdilem velikosti sledovanych mést, jelikoz podle
populationstat.com mélo mésto Charbin pres 5 milioni obyvatel. Podobnych vysledk( se
dobrali i Liang et al. (2011), kdy tvrdi Ze vétSina jimi zaznamenanych jizd ze vzorku vice nez
10000 voz( taxisluzby neklesla pod 2 kilometry, pficemz vétSina jizd se odehrdla do
vzdalenosti 20 kilometrd. Ackoli se opét jednd o urbanni zénu, konkrétné Peking, i vtomto
pripadé Ize sledovat znacnou korelaci v dopravnim chovani s uzivateli vlaSimské taxisluzby. Ve
vyzkumu, ktery uskutecnil Wang et al. (2015) Ize rovnéz spatfit skutecnost, Ze v pfipadé hned
nékolika mést jako nap¥. Peking, Tchien-fin, Sanghaj, ale i San Francisco probé&hlo zdaleka
nejvice jizd do vzdalenosti 20 kilometr(, coZ opét dokazuje jistou podobnost vysledk( i s timto

vyzkumem.

V neposledni fadé je dobré zminit, Ze na zakladé vysledk( predchozi podkapitoly je
mozné fici, Ze nejvytizenéjSimi dny, co do poctu jizd, byly v obou obdobich patek a sobota.
S vytizenosti podle ujetych kilometr( pfichazi jisté potize. Budeme-li uvazovat vypocitané
praméry ndjezd(l za jednotlivé dny, potom v Cervenci za nejvytizenéjsi ozna¢ime ctvrtek a
utery. V fijnu hovorime o patku a nedéli. Vezmeme-li v potaz zminku, Ze se nejedna o stabilni
najezdy i s argumentaci provedenou vyse, v obou obdobich poté oznacime za nejvytizenéjsi i
tentokrat patek a sobotu. Za nejvytizenéjsi oznacil patek a sobotu na zdkladé jeho vyzkumu
naptiklad i jiz vySe zminovany Dzisi et al. (2020), pficemz patek dosahoval nepatrné vyssich
hodnot a na pomysiné treti ptic¢ce vytizenosti byla nedéle. Treti nejvytizenéjsi den se v pfipadé
tohoto vyzkumu lisil, kdy v Cervenci dosahovalo tfeti nejvyssi vytizenosti pondéli a v fijnu to

byl ¢tvrtek.
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6. Zavéer

Jak sam nazev napovidd, tato bakalarskad prace se zabyva prostorovou analyzou jizd
taxisluzby na Vlasimsku s vyuzitim technologie GPS, pomoci které byl proveden vyzkum
mapuijici tyto jizdy. Vyzkum probihal ve dvou obdobich, a to v ¢ervenci a fijnu roku 2021, kdy
dana obdobi byla zmapovéna v kompletni délce, tedy od 1. do 31. dne v mésici. Pro vyzkum
byly vyuZity GPS lokatory znacky Holux, které byly po nutnych Upravach rozmistény ve

vozidlech taxisluzby, jak je zminovdno v metodické ¢asti prace.

Vysledky analyz jsou prezentovany v kapitolach analytické ¢asti, a to od kapitoly 5.1. az
po kapitolu 5.6. Nejprve je vénovana pozornost kazdému obdobi zvlast, kdy jsou na zakladé
vySe zminovanych cill nejprve vytyéeny vzdalenosti s nejvétsimi cetnostmi jizd, dale jsou zde
vymezeny nejcastéji obsluhované obce, ke kterym je pfiloZen komentar s pravdépodobnym
zdGvodnénim takto vysoké obsluznosti. Prace se také v obou obdobich zabyva z vyzkumu
vyvstalymi spoji mezi okolnimi obcemi mimo Vlasim a jizdami uskute¢nénymi na velké
vzdalenosti. Také je zde proveden komentar na téma nejvytizenéjsich dni v tydnu, opét za obé

obdobi. V neposledni fadé dochazi i ke komparaci vysledkl za obé obdobi.

Z vysledkQ vyzkumu vyplyvd, Ze nejvétSi mnoiZstvi jizd v obou obdobich bylo
uskutecnéno po mésté, kdy v cervenci hovofime o 773 jizdach a v fijnu o 670 jizdach. Pokud
bychom zapoditali i jizdy za hranice obce, koneény vysledek v ¢ervenci ¢ini 1 289 jizd a v fijnu
pak 1 183. Zajimavym faktem je, Ze ackoli je za obé obdobi v jizdach za hranice obce rozdil
pouhé 3 jizdy ve prospéch Cervence, rozdil v ndjezdu zde ¢ini 1 489 kilometr(. Pokud se tyka
cetnosti jizd v zavislosti na vzdalenosti, nejvétsi pocty jizd za obé obdobi je mozné pozorovat
do vzddlenosti 20 kilometra, pficemzZ suverénné nejvice jich probéhlo na 5 kilometrd. V fijnu
dokonce o 9 vice neZ v cCervenci. Nejcastéji obsluhovanou obci v ¢ervenci pak je Trhovy
Stépanov, pricemsi pocet jizd do této oblasti znaéné prevysuje druhou nejéastéji obsluhovanou
obec v tomto obdobi. V rdmci fijna jsou na pomysiné prvni pficce obsluznosti hned dvé obce,
a to Bolina a Pavlovice. Ubytek v jizdach do dalich obci je zde znaéné vyrovnanéjsi. Déle
z vyzkumu vyplynulo, Ze prvni desitka obci s nejvétsi obsluznosti je v obou obdobich vyzkumu

témér totoznd, ovsem jejich poradi je zcela jiné.

Jisté podobnosti a pravidelnosti byly vyzkumem taktéz nalezeny, napftiklad vyse

zminovany trend jizd na 5 kilometr(, potazmo nejcastéji obsluhované obce v obou obdobich.
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Této problematice se podrobnéji vénuji ¢asti vySe, kde se mimo jiné i pokousi vysvétlit a
odlivodnit nékteré ztéchto trendl. V neposledni fadé byly stanoveny nejvytizenéjsi dny
vtydnu za obé obdobi. Pokud se tyka wvytizenosti co do poctu jizd, nejvice jich bylo
zaznamendno u patkd a sobot. VytiZzenost ve vztahu ke vzdalenosti pfinesla i jisté zvlastnosti.
fijna patek a nedéle. Prace v této zalezitosti argumentovala, ze tyto vysledky jsou znaéné
ovlivnény cestami na velké vzdalenosti, které v téchto dnech probéhly. Pokud by k témto
jizddm nedoslo, bylo by na zakladé béznych poctl jizd a bézné ujetych vzdalenosti v téchto
dnech velmi nepravdépodobné, Ze by se prace dobrala stejnych vysledkt. Pokud bychom tyto
jizdy ignorovali a oznacdili je za anomalie, stabilné nejvyssi vytizenosti v poméru k ndjezdu pak

v obou mésicich nepochybné dosahuji patek a sobota.

Na zakladé vysledkd vyzkumu a vySe zmifiovanych skutecnosti je mozné jednoznacéné
potvrdit prvni dvé hypotézy. Treti hypotézu je v jeji celistvosti mozné potvrdit pouze za
predpokladu, ze prihlédneme k vySe zmiflované argumentaci ve véci vytizenosti podle ujeté
vzdalenosti. Pokud by na danou argumentaci nebyl bran zfetel, byla by potvrzena pouze ¢ast

této hypotézy, jelikoZ mnoZstvim jizd jsou skutecné nejvytizenéjsi patek a sobota.
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