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Uvod
Cestovani, tedy i cestovni ruch je Uzce spjat salau. Je jasne, Ze v dnesni &dly
cestovni ruch bez dopravy nemohl existovat. Nejen gestovani po domown ale

zejména pro vznik a rozvoj mezinarodniho cestovmilotu je dopravni infrastruktura

nezbytnou podminkou. Cestovani je na doprawislé.

Mohutny rozvoj mezinarodniho cestovniho ruchu vhérpoloviré dvacatého stoleti se
piedevSim odvijel od technického rozvoje automobilisen letecké dopravy a s tim
spojeného rozvoje dopravni infrastruktury. ¢dl@ se s budovanim novych silnic
a leti¥. Nesmime ovSem zapomenout i na dalSi druhy doptaveé upeitovaly své
postaveni v cestovnim ruchu. Jedna sedevSim o dopravu Zele#ni a vodni. Lze
tedy opravené konstatovat, Zze bez dopravy by nebylo cestovnibichu a bez
cestovniho ruchu by nebyl mozny geany rozvoj dopravy.

Zejména Zeleznice je obrovsky fenomén posledniaiu dstoleti. Aniz bychom si to
uvédomovali, dnes a denrbezprostedre ovliviiuje Zivot mnoha lidi. Spousta oblasti
a mest vEci Zeleznici za to, jak dnes vypadaji a prospeNgi.zéklad vSech poznatk
které se tykaji dopravy v cestovnim ruchu, jsem reghodl vypracovat svoiji
bakal&skou praci na téma ,S¢asné a budouci postaveni Zelémhi dopravy

v cestovnim ruchu®. Zeleznici sice nenélezi pridripostaveni z hlediskaigpravy
osob, ale je nedilnou s&asti cestovniho ruchu. Stéjjako letecka, silrini ¢i vodni

doprava zabezgaje velice dlezitou funkci — pepravu jeho éastniki.

V této bakaléské praci se zabyvam problematikou souvisejici setasnym

a budoucim postavenim Zelesmi dopravy v cestovnim ruchu.

Téma ,Sodasné a budouci postaveni Zelénmhidopravy v cestovnim ruchu® jsem si
zvolil proto, Ze se o problematiku rozvoje Zeleeni@jimam a také proto, zZe Zeleznici,

jak jiz bylo zmirgno, povaZzuji za obrovsky fenomeén z hlediska dopravy

Bakal&ska prace je roztkna do dvowasti — teoretické a prakticke.



Teoreticka ¢ast prace mapuje sdéasné a budouci postaveni Zelémhidopravy.
Informuje také o vysokorychlostni Zeleznici na mad&zemi, o vyuZitelnosti Zeleznice
v cestovnim ruchu a také se zabyva Zelsdmi koridory, které jsou iezité pro

budouci rozvoj zZeleznice.
V praktické ¢asti se zansiuji pifimo na stav Zeleznice v oblasti cestovniho ruchu.

Pro ziskavani poZadovanych informaci byly pouZitfoimani broZury, statistické
rocenky a srovnavaci analyza, kterd mapuje klady argapeleznini a silnéni

dopravy.

Cilem této prace je zmapovani gasného a budouciho stavu Zelémhidopravy
v cestovnim ruchu jako takovém a na zakladalyzy zjis&¢nych dat dosg k navrhim,

které by mohly fispét ke zlepSeni s@asné situace na Zeleznici.



1 Vyvoj zelezniéni dopravy v Ceské republice
1.1 Zakladni pojmy

KonéspireZzna draha
» prvni Zeleznini tra’ na naSem Uzemi poh#ird kaimi, kterd vznikla vefttcatych
letech 19. stoleti a vedlaCeskych Budjovic do Lince

Orient Expres

» luxusni, historicko-nostalgicky vlak, ktery v s@sné dob prepravuje turisty mezi

italskymi Benatkami a britskym LondynenesCeskou republiku

Cestovni ruch

» ,Cestovnim ruchem se rozumi souligrnosti zardenych na uspokojovani peb
souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo migabého bydlist, zpravidla ve
volném case, za delem zotaveni, poznani, sp@aského kontaktu, kulturniho
a sportovniho vyZziti, lazekého léeni a pracovnich cest.”

(OrieSka, 1999)

Analyza SWOT

» ,Metoda, pomoci které je mozno identifikovat si@éslabé stranky, riilezitosti
a hrozby, spojené sditym projektem.” - dophuje informace o saiasném
postaveni Zelezémi dopravy v cestovnim ruchu. V analyze SWOT jseedeny
silné a slabé stranky Zelezni dopravy.

SWOT - Wikipedie, otana encyklopedielonline]. [cit. 2010-04-15]. Dostupné z:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/SWOT>.

Pendolino

» moderni vlak —,Lehka Zeleznini expresni souprava s aktivnim nalddin skini

(@z o 8°) rizenym pditacem v obloucich trati. #odre Italskd koncepce



Fiat — Ferroviaria v fisystémovém sedmivozovém provedeni pro rychlosti do
160km/h (max.230 km/h); vybrana pro rekonstruovanrélory Ceskych drah®
(vSeobecna encyklopedie Diderot, 1999)

Zeleznini koridor

> vybrana Zelezihi tra’ na UzemiCeské republiky, ktera byla modernizovana za

Gcelem zvySeni bezprosti a cestovni rychlosti

Autovlak

» predstavuje moderni, pohodiny a oblibenyusgb gFepravy, kdy spokné
s cestujicim jsou rychlikem fgpravovana i jejich motorova sitmi vozidla.

Automobil cestuje stejnym vlakem, jako cestujicispacialnim autovoze

Dopravni terminal

> jedna se o iestupni uzel, ktery ma co nejefektdjinpropojit silnicni a zZelezrini
dopravu a usnadnit tak cestujicim jednodussi dejgihpestupy mezi jednotlivymi
druhy doprav

IDS (integrovany dopravni systém)

» ,IDS je systém dopravni obsluhy dtého uceleného Uzemi 7egou dopravou
zahrnuijici vice drufa dopravy (nap. mestskou, regionalni, zelezmii apod.) nebo
linky vice doprav&, jestlize jsou cestujici v rdmci tohoto systéntappavovani
podle jednotnych/epravnich a tarifnich podminek*

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM - Wikipedie, ret&v encyklopedie.

[online]. [cit.2010-04-15]. Dostupné z: <http:/Aekipedia.org/wiki/Integrovan

%C3%BD_dopravn %C3%AD_syst%C3%A9m>.

Revitalizace

» s pojmem revitalizace se setkavame v Zetg@ndopra¥ v poslednich 5 letech
»obnova, oZiveniddeho nefunéniho, pop. zchatralého; uva¢hi neceho ot do
takového stavu, abyipéselo uzitek"

(vSeobecna encyklopedie Diderot, 1999)
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1.2 Pocatek zeleznéni dopravy na nasem uzemi

Prvenstvi v Zeleztini dopra¥ na nasem Uzemi nalezi kepiezné draze zCeskych
Budgjovic do Lince. Bylo nutné najit figob, kterym by se zrychlila doprava velmi
zaddaného zbozi — hornorakouské soli na naSe uggmavreni ke stav® korgsprezné
drahy ziskal profesor prazské techniky FrantiSedefiGerstner, az kdyz se zavazal, ze
kun zvladne po Zelezné draze utahnout desetkiat maklad nez po prasnych horskych

cestach.

.Na svou dobu nejitSi stavba v Evrafy zan@stnavajici 6 000 nadenika 1000 koni,
zacala véervenci 1824 Weskych Bugovic. Stavba 128 km dlouhé jednokolejné drahy
se 6 vyhybnami, na kterych s@& mijeni vlaki menila koiska spezeni byla slavnostn
dokorena 1.srpna 1832. V letech slavy bylo na kolejigzirBu@jovicemi a Lincem
vokehu az 1000 nakladnich vagpn 100 otewenych voiz a rekolik dobe
odpérovanych uz@enych kdarovych hanibal. Osobni viaky vyjiztly z Budjovic

a Lince v 5 hodin rano, v poledne se minuly na elaVe stanici v Kerschbaumu, kde
cestujici poobdvali v prvni nadrazni restauraci &a, a do cile dorazily okolo
19. hodiny.*

(Tama, 2005)

Pravidelny provoz na trati trval plnycttyiicet let. V 60. letech 19. stoleti ¢da
kor¢sprezka zaostavat za parnimi Zeleznicemi, a proto taffeijena festavba na parni

pohon. Posledni vlak tazenytkui vyjel 16. prosince 1872.

Dnes se ko¥sprezka nejevi jako nic mintédného, ale pro lidi vtehdejSi dob
znamenala velky pokrok. Z celého Useku dradhy séhal@da celdrada zachovalych
pozZistatkd, které byly na Uzemeské republiky vroce 1971 vyhlaSeny narodni
kulturni pamatkou. \Ceskych Budjovicich je jednou z nejzn&fj$ich pamatek
konésprezky Strazni domek v Manesowulici ¢. 1, ktery byl sotasti arealu
nakladového nadrazi. V stasné dob je zde také umi&ba expozice &novana
korésprezni Zeleznici. Dobovy model celého nadra&zist dochovanych koleji a take

fadu pisemnych dokumena fotografii si Ize prohlédnou ve zdejSim muzeu.
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1.3 Vyvoj zeleznice na naSem Uzemi v datech

VAR RV T4

Ferdinanda &ervna do Beclavi a 7¢ervence do Brna. PiSe se rok 1839.

Velkou udalosti pro Zeleznici u nas bylo atnvi no¥ zbudované Olomoucko-prazské
drahy 21. srpna 1845. Lokomotividil stavitel Zeleznych drah vrchni inZenyr Jan
Perner. Zelezniceispivala i k rozvoji telegrafnich sluzeb. PodétitRraha - Vidé se
poddilo v letech 1845 — 1847 vybudovat telegrafni védemz vyznamnou gmou

pomohlo k usnadimi a zabezp®ni provozu na draze.

V roce 1900 vznikla prvndeskomoravska tovarna na Zeleniistroje v Praze — Libni.
Tovarna vyrabla stroje rakouskéady 97. V letech 1902 — 1904 se na trati z Vesadi n
Luznici do Jindichova Hradce poprvé v rakousko-uherské monar&oiuzel motorovy
viiz s benzinovym c¢tyivalcem Daimler. 1. c¢ervna 1903 byla otégna prvni
elektrizovana drdha na naSem Uzemi z Tabora doyB&cRrace na této draze vedl
inZenyr FrantiSek KZik a z jeho zavodu také pochéazeldizeni pro prvni elektrické

motorove vozyady 40.

Dulezitym rokem v historii drah se stava rok 1918. hd roku vznikly
Ceskoslovenské statni drahy3D), které pebraly Zelezrini st o délce pes 13 tisic

kilometri a tato hodnota se s malymi vykyvy udrZzela az dol r992.

V roce 1935 dodala Tatra Ktipnice tehdejSim draham dva rychlikové motorovéywoz
fady M 290, legendarni ,Slovenskouedt”®, ktera svymi jizdnimi vykony proslavila
vyrobce iCSD. Tra z Prahy do Bratislavy dlouhou 397 km se zastawk&uné ujela

za 4 hodiny a 51 minut.

Rok 1964 je zajimavy tim, Ze rychlikova lokomoti¢:8D 498.106 doséahlaiip
zkouskach novych nadaarskych osobnich vdzna zkuSebnim okruhu v Cerhenicich
u Velimi rychlost 162 km/h a vytida tak absolutniceskoslovensky rekord parnich

lokomotiv.

Velkou vystavou parnich lokomotiv, ktera se konalaberci na gelomu srpna a Za
roku 1980, seCeskoslovenské statni drahy a vsichiiatplé Zeleznice definitivn

rozlowili s pravidelnym parnim provozem na nasSich tratich
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V roce 1991 byl na sittSD zahajen provoz vldkevropské prestizni sitEuroCity.
Prvnim vlakem byl na trase Praha-Miiddak nesouci jméno ,Antonin Dyvék"“. Rok
1994 @inasi ulekieni silnEni dopra¥ na mezinarodni silnici z Prahy do Ddan. Byla
zavedena pravidelnargprava nakladnich vozidel po Zeleznici z Lovosiclé@z’an
znama pod ndzvem Rola. Tatteprava byla v roce 2003 ukimna pro nizky zajem

preprave.

K 1. lednu 1993 vznika spaieostCeské drahy (D), statni podnik, jako nastupnicka
organizace po rozpadUeské a Slovenské federativni republiky. Dne 1. 48603
vznikla nova spoknost Ceské drahy, a.s., kterd je v gasné dob narodnim

Zeleznénim prepravcem \Ceské republice.

K 1. lednu 2003 vznikad akciova spéhest ceské drahy jako jeden z nastupnickych
subjekfi pavodni organizac€eské drahy. Vlastnikem 100 % akcii spolesti je stat,

ktery vykonavéa sva akciorgka prava prosednictvimRidiciho vyboru.

1.4 Sowasny stav zelezréini dopravy

V sowasné dob provozuje Zelezini dopravu na tratich €eské republice az na
vyjimky akciova spolénostCeské drahy. Spoteost vznikla 1. ledna 2003 jako jedna
z nastupnickych spalaosti po statni organizaCeské drahy.

Ceské drahy, a.s. gatmezi nejetsi spolénosti vCeské republice a navazuji na vice
nez sto$edesétiletou tradici Zeleémiidopravy na tzentiech, Moravy a Slezsk&eské
drahy, a.s. kladou v osobni doptavelky diraz na piblizeni produkt zakaznikm.

Veskeré zarry vychazeji z marketingovych prindip

»ZajiStujeme dopravu osob na Zeledrisiti o délce 9500 km. DeAinypravime vice

nez 7000 osobnich viakiiznych kategorii. Podle jizdnih@&du 2009/2010 je denni
prumerny pa‘et spoji celkem 7654, z toho je 107 ulakategorie SC, EC, IC, EN a EXx,
429 rychlilg, 222 s@gSnych viak a 6305 osobnich vldk VSechny naSe vlaky najedou
dohromady celkem 125 211 903 km za rok. Zelezsi v Ceské republice je se svymi
2500 stanic a zastavek jednou z nejjgath siti v Evrop. O vyznamu nasi firmy také

vypovida skut@ost, Ze na jednoho obyvatetéeské republiky fpada primerné
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17 cest vlakem za rok, coz je jedno z nejvy3&iedl v Evrog. Ceské drahy pat
dlouhodolg mezi 10 nejvyznargi8ich evropskych Zeleznich spolénosti.”

Ceské drahy, a.s O spoleénosti. [online]. [cit. 2010-04-13]. Dostupné z:

<http://www.cd.cz/infoservis/-3540/>

Ceské drahy, a.s. jsou vyznamnym podnikem v mezimaréeleznini dopra¥, jsou
¢leny dileZitych evropskych a stovych instituci jako Mezinarodni ZeleZni unie,

Spolenost evropskych Zeleznic a Organizace pro spolupehkeznic (Asie a Evropa).

Nakladni dopravu Ceské republice zajiiije spolénostCD Cargo, a.s., ktera vznikla
1. prosince 2007 vklademésti podnikuCD, a.s. Jedna se o n&¥iho Zelezriniho
dopravce, ktery nabizitg@pravu Siroké Skaly zboZi od surovin pegravu kontejnér,
mimoradnych zasilek, pronajem Zeleamich voz, vleckové a dalSi sluzby. Zajigji
vnitrostatni i mezinarodni fppravu dle rozmanitych pozaddvkklienti. Cilem
spolenosti CD Cargo, a.s. je udrZet si vedouci pozici na trlelezntni néakladni
dopravy vCeské republice a igdni Evrog a sowasré byt efektivré zakaznicky

orientovanou spotaosti.

»S rocnim objemem fepravy zboZzi fiblizne 86 mil. Tun paime mezi & nejwtSich
Zeleznénich dopravé v rdmciclenskych zemi EU. Poskytujeme sluzby zakémnfia
priblizné 1100 misteciCeské republiky a prostdnictvim dcénych spolénosti i po
celé Evrog. NaSe trzby z ndkladni dopravy dosahuji vice neinld. K. K zajiseni

provozu néakladnich vlakma CD Cargo, a.s., k dispozici vice nez 900 lokomotiv
elektrickych i motorovych. Své zbozi mohou zakamaiozit do cca 25 tisic véz

ruznychrrad. Vozidlovy park je oblasti, na kterou je Zaema investini ¢cinnost.”

CD Cargo, a.sProfil spole‘nosti [online]. [cit. 2010-04-13].

Dostupné z: <http://www.cdcargo.cz/cd-cargo/prefiblecnosti/-74/>.

Nabidnout dopravien kvalitni a bezp@&ou Zelezrini dopravni cestu je po vSech
strankach cilem SZDC (Sprava Zeleéniidopravni cesty). Vznikla 1.1.2003 jako statni

organizace a jejim poslanim je plnit funkci vlaktna provozovatele drahy celostatni

a drah regionalnich ve vlastnictvi statu. SZDC ldsfi s majetkem tviici Zeleznini
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dopravni cestu a zajfi8je provozovani, provozuschopnost, modernizaci avap

Zeleznéni dopravni cesty.

CR ma k dispozici vybudovany dopravni Zelénfisystém jako hospotkky atraktivni
a ekologicky smysluplnou alternativu k doptasilni¢ni. Zeleznéni primysl a kolejova
doprava ma u nas jednu z n#gich tradic v Evrofp Rozvoj je zfisoben dstem
poptavky na domacim trhu.
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Tabulka 1: Zakladni charakteristika Zelezniéni sitg

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA MAJITEL
ZELEZNI CNI SITE ¢D, as. SZDC, s.0.

délka trati (km) 107 9 483
- jednokolejné 107 7614
- dvoukolejné a vicekolejné 0 1869
elektrizované trat(km) 0 3 057
- AC 25000 V / 50HZ 0 1267
- DC 3000 V (1500 V) 0 1730
rychlost do 80 km/h 107 6 811
rychlost od 80 do 119 knith 0 3494
rychlost od 120 do 159 kmith 0 588
rychlost od 160 km/ha vice 0 594
Uzkorozchodné trat(km) 0 23
stavebni délka koleji celkem (km) 2B5 15 445
poet vyhybek 641 25071
pacet mosth 3 6 696
celkova délka moét(m) 36 148 350
pacet tuneti 0 154
celkova délka tunél(m) 0 40 387
poet droviovych pejezdi 4 8 373
délka kolejich vybavenych (km)

- automatickym blokem 0 2861
- automatickym hradlem 0 1331
- reléovym poloautoblokem 0 1051
- hradlovym poloautoblokem 0 353

Zdroj: Ratenka 2008/2009 Skupiryeské drahy

Tabulka 2: Statisticky piehled o Zelezrinich vozidlech (v ks)

Statisticky piehled o Zelezrinich vozidlech
(stav k 31.12. 2008)

Celkovy p@et lokomotiv

3185

Elektrické lokomotivy dvousystémové

149

Elektrické lokomotivy stejnosénmné

539

Elektrické lokomotivy sfidavé

242

Elektrické lokomotivy stejnosiémné

539

Motorové lokomotivy

1237

Motorové vozy

785

Zdroj : Rasenka 2007/2008 Skupirgeské drahy
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2 Charakteristika cestovniho ruchu

Cestovni ruch

.cestovnim ruchem se rozumi souhdnnosti zarenych na uspokojovani peb
souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo miswéblo bydlist, zpravidla ve
volném case, za telem zotaveni, poznani, sptaského kontaktu, kulturniho
a sportovniho vy?Ziti, ldzského Iéeni a pracovnich cest.”

(OriesSka, 1999)

Cestovni ruch se uskuigje vramci individualni turistiky nebo ve skupihac

(zejména prosédnictvim cestovnich kancéla

Turistika se soustd’uje zejména do oblasti, jez jso&mm pro turisty zajimavé. Jedna
se napiklad o @irodni hodnoty jako je niské polbezi, jezerai horské oblasti. Mezi
vyhledavana mista také piatachovalé civilizani a kulturni pamatky. Cestovani lidi za
poznanim, rekreaci, sportem, kulturali z divodi naboZenskych, obchodnich
a pracovnich stadi mezi neodmyslitelnou sést Zivota a dneSniho Zivotniho stylu.

V souvislosti s cestovnim ruchem je nutno definow#iSi pojmy:

»rurista v mezinarodnim cestovnim ruchje osoba, ktera v jiné zemi alegpgdnou

prenocuje, avSak nepobyva zde déle nez jeden rok.

Turista v domacim cestovnim ruchje osoba, kterd v zemi svého trvalého bydlist
cestuje do jiného mista, zde alespgednou penocuje, ale nepobyva zde déle nez

6 mesiai.

Vyletnik v mezinarodnim cestovnim ruche osoba, ktera cestuje do jiné zena dobu

kratSi nez 24 hodin a n&gmocuje zde.

Vyletnik v doméacim cestovnim ruchp osoba, ktera v zemi svého trvalého byéllist
cestuje do jiného mista na dobu kratSi nez 24 hadieg:enocuje zde."
(Drobna, Moravkova, 2004)
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S cestovnim ruchem souvisi Siroké spektrum sluZzélytouacich, stravovacich,
administrativnich a zejména také dopravnich aj.rBae@ tvdi zakladni pedpoklad pro
rozvoj cestovniho ruchu, avSak neni cilem cestavmilthu. Je spojena ggpravou
Gcastnili a jejich zavazadeléetn® poskytovani informacich o spojich , rezervovanim

mist v dopravnich prasgdcich a pod.

Dopravni sluzby rozliSujeme na Zeleai letecké, silnini, vodni a ostatni druhy

doprav,¢imz rozumime nagklad lanovky.
2.1 Cestovni kancel&e

Cestovni kanceté zaujimaji jednu z Kiovych roli v ramci turistického ruchu, kde
pasobi jiz od roku 1841. Prvnim &eovym zakladatelem cestovni kandeldbyl
anglicky podnikatel Thomas Cook. 8eské republice méa nejdel3i historii cestovni
kanceld& Cedok, ktera vznikla po prvni &ové vélce. V sotasné dob maCesko jednu

Z nejhusdjSich siti CK.

»Produkt cestovni kancel@d tvoii mnozZstvi jednotlivych sluZzeb, obvykle vSak jejich
vzajemna kombinace. Kafrg/ produkt si pro sebe sestavuje zakaznik sanzéisi, voli
takovou skladbu sluzeb, ktera je pd@ nejvyhodwjsi.”

(Drobna, Moravkova, 2004)

Mezi sluzby, které nabizi cestovni kant¢el@ati prodej a rezervace vlastnich zajezd
¢i zdjezd paradanych i jinymi cestovnimi kancédmi. Dale nabizeji sjednani
cestovniho pojigni, obstarani viz, ale i prodej map aiywdai, okruzni vylety,

zabezpeéeni vstupenek na kulturti sportovni akce, fivodcovské akce atd.

Z hlediska klasifikace cestovnich kandela agentur lze vychazet Zkolika kritérii.
Jednd se ndfklad o dleni na zaklad zantieni nabizenych zijeida to na
vSeobecné CK které poskytuji sluzby v plném rozsahuspecializované CK jez
nabizeji vyssi kvalitu sluzeb diky tomu, Ze se gbeaji na utitou Klientelu pop.

urcity druh a rozsah sluzeb (vodni turistika, spoohrddruzny cestovni ruch aj.)
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Podle klientely pak rozliSujme CK r@‘ijezdové (incomingoveé) CK které zajisuji
sluzby zahrarnim nav&vnikam, vyjezdové (outgoingové) CKposkytujici sluzby
nasim olkanim. Podle Uzemni sobnosti lze rozlisSit CK namezinarodni,
celonarodni, regionalni a mistni.Podle velikosti pak @dime CK navelké, s¥edni
a malé A nesmime zapomenout ani kritérium podle postavatistribuinim procesu,
kde pisobi touroperatori (cestovni kancel&e) coZz jsou organizato zajezdu
a zprostredkovatelé (cestovni agentury) ktei se zabyvaji prodejem

a zprostedkovanim sluzeb cestovniho ruchu, prodejem pradigkiroperatat.

Zakladni formou prezentace cestovniho ruchu je ggrmddkatalog cestovni kancéda
(katalog zajezil). Je to publikace, kterd obsahuje zakladni infaena zajezdech.
Obsahuje popis zajeltd popis nav&vovanych destinaci, rozsah sluzeb, ceny

a podminky rezervace, nabidku fakultativnich zajez@Seobecné podminky a pod.

2.1.1 Cestovni kancel& CD travel s.r.o.

Jednou z cestovnich kanaé)éteré misobi v nadi republice je cestovni kantel®
travel, ktera nabizi nadstandardni sluzby s vysdkailitou, Spékové delegatske sluzby

a osobni fistup.

, CD travel, s.r.o. je cestovni kanceldNEJEN pro Zelezewe. Wtsinovym viastnikem
jsou Ceské drahy a.s. Na3ich sluzeb vyuzivaji zel@ini proto se pi sestavovani

nabidky orientujme podle jejich poZzadéykale i ostatni Siroka klientela, ktera
vyhledava kvalitni a cenedostupné rekreace. NaSe cestovni karcela jiz 15—letou

tradici.”

CD travel s.r.o. O néas. [online]l. [cit. 2010-04-12]. Dostupné z:

< http://www.cdtravel.cz/o-nas/>.

Podle ndzvu by se mohlo zdat, Ze jeji zajezdy bymtopagovat a podporovatgpravu
turisti do dané destinace zejména vlakem. Ale neni toknuCastovni kanceténabizi
z&jezdy pobytové a poznavaci v zahégnale i tuzemsku. Klienti si figob dopravy
voli sami. Sowtasny turista vybira a voli dopravu rychlou tedyeddbu, a tak i tato
cestovni kanceta prodava nejastji zajezdy letecké. Mezi nejna¥§pbvarejsi

zahranéni destinace p#tRecko, kam zantilo témgi 3 tisice lidi, Bulharsko, Turecko a
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Chorvatsko, kde se nabidka posledni 3 roky fapsi Vyhledavané je i Slovensko s asi

6 tisici klienty. Po tuzemskuietre lazni cestovaloies 7 tisic osob.

Mezi zajezdy spojené s vlakovou dopravoufiipaejména ty poznavaci. K velice
oblibenym seradi Vladivostok. Je to poznavaci zajezd pro nadSenaobrodruhy.
Realizace z4jezdu zavisi na jednani s Ruskymi diglemi. Jeden dh je pro 20 az 30
lidi a vloiském roce se jelo dvakrat. K dalSim atraktivnimezdjm,na které se
muzeme vydat vilakem patRybaeni na Bajkale, Evropské superexpresy, Anglickg hit

tunelem a Svycarské Alpy viakem.

Vroce 2009 pepravila cestovni kancélapres 20 tisic klient, z toho 12 tisic
zamsstnand CD a jejich rodinnych fsludniki. To znamena, Ze 40% zéakaznikylo
takzvare cizich, ktéi neterpali gispivek od svého za#stnavatele. Poldtu cestovni

kanceld&e najdeme v Praze a v Btn

CD travel kron¢ zéajezai poskytuje i informace o Zelezmich spojich a cenach
Zeleznénich jizdenek po celé EvrdpOrganizuje narozeninov# podnikové oslavy ve
specialnich jidelnich vozech, jizdy parnich vlaka objednavku, pdfpact zajisti
Zeleznéni lizkové vozy pro skupiny a nesmime zapomenout narvaziea prodej

vlakovych jizdenek.

,Prodavame vlakové jizdenky. Jako jedini’R pracujeme s rezersaim systémem DB
kurz remeckych Zeleznic a prodavame jizdenky po celé EvVgbizime jizdenky nap
na francouzské viaky TGV, Spgské AVE a TALGO nebo n&ské SC Pendolino,
jizdenky na Eurostar vlaky, které progjdtunelem mezi Francii a Velkou Britanii
(odjezd Brusel nebo P&), vlaky na Dalny Vychod (Rusko) a dalsi.”

CD travel s.r.o. O néas. [online]l. [cit. 2010-04-12]. Dostupné z:

< http://www.cdtravel.cz/o-nas/>.
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3 Metodika

s v Z

Praktickacast se zawfuje pfimo na sodiasné a budouci vyuZiti Zelezni dopravy

v cestovnim ruchu.

Pro ziskani pozadovanych informaci bylo vyuZzitoveémi mezi Zeleztni a silnéni

dopravou.

Nasledr zpracovana SWOT analyza mapuje silné a slabékstrafilezitosti a hrozby

(rizika) Zeleznini dopravy a jejiho postaveni v cestovnim ruchu.

Cilem této bakai&keé prace je zmapovani sasného a budouciho postaveni Zel@zni
dopravy v cestovnim ruchu a stanoveni &Sjich problém, se kterymi se cestujici
setkavaji pi cestach po Zeleznici. Dopdiititakova opateni, ktera by mohla vést ke

zvyseni zajmu o cestovani na Zeleznici.

Analyticka ¢ast vychazi zejména ze srovnani Zel&zina silntni dopravy. Informuje
o kladech a zaporech jednotlivych doprav, o fakfeeapeénosti a vztahu k Zivotnimu
prostedi.

Zjisténé informace byly ziskany z informisich brozurCeskych drah, statistickych

materiat, knih, casopis$i a internetovych adres vztahujicich se ke sledovaitesti.

Nasled® vytvorena SWOT analyza zachycuje silné a slabé strankijezjosti

a hrozby Zelezgni dopravy.

Na zaklad vSech zji&nych udaij jsou podany navrhy a néiy, které by mohly pispét

ke zvySeni zajmu o cestovani na Zeleznici.

Pt analyzach vychazim zejména z hypotéz:

» vlakem se cestuje na dovolenou éez automobilem a letadlem
» k nejwtSim probléndim pri cestach vlakem pétzpozl’ovani a pomalost

» Zeleznice ma v budoucnu perspektivu
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4 Progndza vyvoje cestovniho ruchu do roku 2020

.Podle progndzy Sitové organizace cestovniho ruchu (WTO) bilynmezinarodni
turistické pijezdy dosahnout vroce 2020 cekisve 1,5 miliardy cestujicich. To
predstavuje reni nanist pes 4 %. Zejména cestovani mezi kontinenty 8y nist
rychleji nez cesty v ramci kontinentu.”

(Foret, Foretova, 2001)

Predpoklada se, Ze i nadale by si Evrop&anzachovat prioritni pozici v cestovnim
ruchu. Odhady howd o 700 milionech turist jenz by ndli v roce 2020 do Evropy
zavitat. To pedstavuje réni miru fistu ges 3 %. Sedni a vychodni Evropa bydha,

co do pd@tu turista, v roce 2020 fedstihnout Evropu zapadni. Marketingové Usili zemi
sttedni a vychodni Evropy je z&beno na propagacitedevsim hlavniho asta.Ceskéa
republika ma vyhodnou geografickou polohu viedt Evropy a naSe hlavniésto

Praha bylo v roce 2000 vyhldSeno evropskyéstem kultury.

,Podle prognézy WTO byCeska republika @a vroce 2020 patt k desitce
nejnavsévovargjSich zemi sita. V roce 2020 by k nameta prijet 44 milion: turisti,
coz by pedstavovalo 2,7 % cela&eveho trhu cestovniho ruchu. Ale rgfimi
swtovymi velmocemi by seély stat Cina se 130 miliony naw&inik: (podil 8,3 %),
nasledovana Francii se 106 miliony (6,8%) a USA X# miliony (6,6%)"
(Foret, Foretova, 2001)

Nejen na tvord HDP, ale i na zagstnanosti vyvolané cestovnim ruchem se podili
pocet turisti. Proto je pro kazdou zemi velicéldzité, aby ji navstivilo co nejvice
cizinci. Za velice stabilni a fmosnou oblast cestovniho ruchu je povazovana
kongresova turistika, ktera se v poslednich letegiazre rozviji. Jeji vyhodou je, ze
kongresy pipadaji nejastji na kwten, ¢erven a z#, tedy neésice mimo sezonu.
RovnéZz (astnici kongresu utrati daleko vice genneZz w@astnici ostatnich typ
cestovniho ruchu. A nezapoime, Ze ptadani velkych mezinarodnich kongies
zvySuje s¥tovou prestiz hostitelskeé zémEvropa je doposud nejdim swtovym

trhem vyjizdjicich turisti, mezi nimiz pevazuji zapadni Evropané a témci.
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5 Budoucnost zeleznice

Budoucnost Zeleznice je Uzce spjata s modernizatii & vysokorychlostnimi vlaky.
Rekonstrukci koridorovych trati, modernizaci kolgjch vozidel a zabezpevaciho
zarizeni budou v podstatvycerpany, co se rychlosti &g, moznosti satasnych trati.
DalSiho podstatného zvySeni rychlosti a dalSiclampatii je mozné dosahnout pouze
vystavbou zcela novych, odpovidajicimigpbem trasovanych Zeleznich trati.

5.1 Vysokorychlostni Zeleznice \Ceské republice

,Rychlovlaky, které by #zovaly Ceskou republiku rychlosti az 300 kilometza
hodinu, jsou zatim jen snem do budoucnosti. Swysta700 kilometr novych trati by
se mohlo zét zhruba za 15let. Podminkou ale je, Ze se fiagkhnat 350 miliard korun
nutnych na investni naklady. Nové vysokorychlostni traby nely spojit Prahu
s planovanou nebo jiz existujici vysokorychlosttiiwsEvrog. V planu je nagiklad
usek z Prahy do Berlina nebo z Prahkeg Brno do Vidh a Bratislavy. V Gvahu
prichdzi i jina varianta, totiz fednostni propojeni hlavnichést evropskych stat
Cestovani po vysokorychlostni Zeleznici lorbyt vyrazi rychlejSi nez automobilem
po dalnici. Odborniky bylo vyg@ano, Zze by najklad cesta z Prahy do Brna trvala
hodinu, zatimco autem po stavajici dalnici hodiwy. alSi variantou je i propojeni na
vnitrostatnich trati. Vysokorychlostni'ély se mohla prodlouZzit do regionalnich center,
napiklad do Teplic, Usti nad Labem, Jihlavy, Olomoucelaldich rést. K rozvoji
cestovniho ruchu by zcela gspomohlo i vybudovani rychlodrahy mezi bavorskou
metropoli Mnichovem a Prahou. Toto Zelémni spojeni by @o v budoucnosti
podstat@ zkratit jizdni dobu. Zatimco dnes ujedou vlaky wdalenost za Sest d@lp
hodiny, projekt Zelezeni trasy Dunaj-Vitava, ktery byl v srpnu 2004egdstaven
v pohranénim ne¥ste Furth im Wald veéejnosti, pa@ita s dobou okolo/t a pil hodiny.
Predpokladané naklady byety cinit 1,46 miliardy eur (asi 45 miliard korun). Vieez
tA ctvrtiny této sumy by #a poskytnout Evropska unie,éidecko by se podilelo
Sestnacti aCesko sedmi procenty.*

(Zeleznice — Regiony - Evrop@D a.s., 2004)
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5.2 Perspektivy, vize a nejblizsi projekty na Zelezniovr CR

Dalo by se napsat, Ze se na Zeleznici blyska rid ¢apy. V nejblizSi budoucnosti nas
¢eka mnoho novych projektotazka ovsem je, zda se vSechny podaalizovat a kdy
piesré budou hotové. Priorit je mnoho a jako hlavni jéitdrinvestice do Zelezréni
infrastruktury , kam beze sporu gatdostavba 3. a 4. ZeleZniho koridoru, ktera by
méla byt ukorena kolem roku 2016. Mnohaletou obrovskou investigio now
dokortené tzv. Nové spojeni v Praze. Jedna se o 2 ratier@dy pod Vitkovem
a ctyrkolejnou estakadu nad byvalym lokomotivnim depemsdigkova nadrazi.
Spojeni vyrazé zkvalitni a zrychli Zelezani dopravu na Uzemi hlavnihoésta.
VeSkeré dalkové a mezistatni viaky od Ostravy aaBiyly vedeny po uz nevyhovujici
a malo propustné trati. Ro¥h na fadé dalSich trati celostatnihei regionalniho
vyznamu se bude rekonstruovat Zeléahisvrsek, pofjpact budovat mimourokova
kiizeni s pozemnimi komunikacewii nastupist s podchody pro zvySeni bezpesti.
Nafadu ma pijit i velkolepy projekt vypracovany spaleosti Metroprojekt, a.s., ktery
pacita s vice nez 20 km dlouhym Zelegrim tunelem, jenz by &hroku 2016 spojit
Prahu s Berounem. Navrhovana rychlost v tunelu 3@D-km/h umozni jfekonat

vzdalenost cca 10-15 minut. Tunel by byl &sti 3. tranzitniho koridoru.

DalSi aktualni téma jeevitalizace vlakovych nadrazi.V priStim roce by rda byt
kompletre ukontena rekonstrukce prazského Hlavniho nédraZi, kseréma stat
dopravie obchodnim a administrativnim centrem. Také velnedidlre znama je
celkova znéna polohy hlavniho nadrazi v BtnTo by se mlo zcela pesthovat asi

1 km od centra, coz vyvolava zm& obavy a nekaici diskuze. DalSi s#fy projekt
Ceskych drah je revitalizace téfrvSech nasich velkych nadraZigmadraZich s velkou
frekvenci cestujicich. Jedna se fiklad o Zst. Karlovy Vary, Pardubice, Hradec
Kralové, Havlékav Brod, Ceské Budjovice a mnoho dalSich. Z jiz hotovych vybiram
stanice Tabor, Marianské LagnOpavy Vychodci Zabieh na Moraw. ProsgSnym

cilem je do 3 let rekonstruovat vSechna nadrahngstech nad 10 000 obyvatel.
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V poslednich letech se (&m probih& elektrizace trati, coZz znamena tpchod
Zz motorové trakce na elektrickou a tim zvySeni lysth a még emisi do pirody.
Nedavno se dokaily elektrizace trati: Z&teh na Moray — Sumperk, Letohrad —
Lichkov, Lysa nad Labem — Milovice, Znojmo — Satade jsou vedené elektrické
vlaky ze Znojma do Vidhbez gestupu. Jestvybiram tra& Ostrava Svinov — Opava,
kde jezdi nova dvoupatrov&imestska jednotkdady 471 pezdivana ,City Elefant”.
Véasného dokareni se deka tra’ z Ceskych Budjovic do Ceskych Velenic. V blizké
budoucnosti seffpravuje napiklad elektrizace trati z Jihlavy do Brna nebo roRbvic

do Zlina.

Ceské drahy odstartovaly masivmiodernizaci vozového parky ktera bude nejsi
v dlouhodobé historii a kazdanes maji investovat do novych draznich vozidel od 5 do
7 miliard KE. Nova kvalita se projevi v dalkové vnitrostatnimezinarodni dopray
Hodrg se hovéi o modernizovanych jednotkach 814 a 914 pod nazyRegionova“.
Rekonstrukce provadi Pars Nova a.s. Sumperk. Vsbegoi fact se jedna o dalsi
piiméstské jednotky ,City Elefant* a nakup novych vozigeo regionalni dopravu, na
které bylo v letoSnim roce vypsano ¥ytvé fizeni. Vozy ziskaji klimatizaci, toalety
S uzavenym systémem, centralni zdroj energie, audioviduahformani systém
a elektrické zasuvky 230V pro napajeni drobné ebeiky. Interiér bude slagh ve
firemnich barvactCeskych drah. Prvni z modernizovanych weaaji byt nasazeny do
provozu jiz v zing 2010/2011.

5.3 Vyuzitelnost Zeleznéni dopravy v cestovnim ruchu

Obecr Ize konstatovat, Zze kazdad doprava ma ve své \elopsti sva specifika.
Z hlediska vzdalenosti je ZeleZni doprava hoj& vyuZivana hlavé na kratSich
a stednich vzdéalenostech. Pokudtkdo cestuje na vzdalenost delSi, s velkou

pravdpodobnosti vyuzije dopravy letecké nebo gihii

Zeleznini doprava, jak jiz bylo zmémo, ma své nezastupitelné postaveni i v cestovnim
ruchu. Typickymi piklady jsou saldénni vlaky, regionalni s samoiejme legendarni
Orient Express.
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Jizdy v salonnich vlacich jsou dnes spiSe jiz tgistou, ale velmi vyuzivanou
zéalezitosti a vidt je na naSich tratich Ize ndidad @i vyznamnych vyréich Zeleznice.
Tyto vlaky jsou pedevSim velmi vhodha rekteré také velmi luxushvybavené.
Jizdy v salénnim vlaku si |ze také objednatifidad u pdadani tiznych spoléenskych

udalosti — narozenin, svateb, firemnich akci atd.

Piikladem je pedevSim tzv. ,Posazavsky Pacifik®. Jedna se o &oeaného
Zeleznéniho dopravce, kterygsobi v oblasti propagace a podpory cestovniho ruchu

v oblasti Posazavi.

Tento parni vlak vedeny v trase Praha — Vrané rtald —Ceréany — Kacov — Praha
je sestaven z parni lokomotivy, soupravy desetiuveedy Ce (Rybak) a jednim

bufetovym vozem Balm.

V soupra¥ vlaku je mozné iepravovat jizdni kola a léd Jizdu parnim vlakem je
mozné spojit s&kterou z dalSich kulturnich akci konanou v termjiedy vlaku
v Posazavi. Jizdy timto historickym vozem s moZzmostematickych vylet jsou
vhodnym namstem napiklad pro Skolni vylet. Jednodenni zajezdy Posdzaws

Pacifikem nabizeji i vybrané cestovni kantela

Salénni vlaky jsou popularni nejen u nas, ale ahranéi. Typickym gikladem je
Indie, Thajsko nebo Malajsie. Tyto zémabizi pro turisty luxusni projky salonnimi
vlaky. VétSina turist se sice doéthto zemi dopravi letecky, ale pro dalSi cestovani
vyuZivaji zasadh sluzeb Zelezini dopravy. Zde lze vypozorovat, jak provazanost

jednotlivych doprav pozitivpasobi na cestovni ruch.

Velky vyznam pro cestovni ruch maji regionalni akolejné trat. V Ceské republice
najdeme dchto trati hned &kolik. Lze také konstatovat, Ze tyto druhy tratspivaji ke

zvyseni turistického ruchu v dané oblasti.

Dulezitou roli v cestovnim ruchu ma stéle i legendddmient Express. Prvopatky
tohoto legendarniho vlaku sahaji az do roku 1889, jedna hamburska firmatigla
s napadem vybudovani tunelu pod Alpami, spojujigicgrsko a Italii. Koncem roku

1906 jiz na této trati Zal jezdit ,Grand Expres” s nazvem ,Simplon-Orient".
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Léta 1907 — 1914 byla roz&em ,Orient Expresu”, jehoz vybaveni bylo nejlepsi
v Evrope a klientelu tvaili nejzamozjsi lidé té doby.

Hlavni trasou dnesniho Orient Expresu je trasarmina do italskych Benatek. Na
nase Uzemi poprvé zavital do Prahy vroce 1994 atéddoby jezdi trasu
Benatky — Vide — Praha — Frankfurttyiikrat do roka. Jizdenka v celé této délce se

pohybuje okolo 70 000,- KV cere je ovSem veskery komfort tohoto vlaku.

Za zminku zcela «ité stoji i unikatni viak ,Bernina expres”, ktery jeemi®
vypravovan ze Svycarskéhoéata Chur do Tirana v Italii. Jizda na jeho palye
jedinggnym zazitkem z mnohaiglodi. Cesta dlouha 145 kilométtrva timto expresem
pies ti hodiny. Je to jednak nutnost, n€bwlak cestou fekonava vyskovy rozdil
zhruba 1 600 meir a dokonce to lze povazovat za plus, protoZze skdpomalu
ubihajici krajinu oknem je to,cozde zi. Koneckon& okna tomu svou velikosti

odpovidaji: vyphuji nejen celou ghu vagonu, ale i velkotast stechy.

Pro rozvoj a lepsi vyuZiti Zeleznice chysta Svykarsdvazny projekt. V sa@asné dob
je pod horskym masivem Gotthardu budovan nejdei&zhtni tunel s¥éta, bezmala
Sedesatikilometrovy. Ma byt otian do 10 let a vlaky se tu maji proknychlosti vice
nez 200 km/h.

Z hlediska vyuZzitelnosti Zeleznice v cestovnim weistupuje do paedi i kongresova
turistika. Také akciova spaleost Ceské drahy se snaZi naldkat manazery do svych
vlaku, ve kterych se snazi nabidnout pohodiné vyuziahdho“casu manazérbéhem
cesty. Jednotlivi vedouci pracovnici mohou vyufrd gvé cesty na kongresy, seni@a
apod. tzv. manazerské vozy, které byly poprviazeny ped rekolika lety do viaku
SuperCity Manazer. Zavedeni vlaku s nadstandardsiimabami a manaZerskym vozem
se stoly a fipojkami 230 V pro napdjeni notebdokaznamenal ied reékolik lety
nebyvaly zajem médii a ¥gnosti. Dnes vlak ManaZer dapji vysokorychlostni vliaky
ozn&ené SC Pendolino mezi Prahou a Ostravou se zastaverPardubicich
a Olomouci, které nabizeji taktéz vysoky komfotéat bezkonkuretni jizdni doby.
Cestujici mohou pohodinvyuzit ¢as straveny dhem cesty k praci na PC, kipraw

podkladi, k pracovnim jednanim apod. ManaZerské vozy jsatugicim k dispozici

27



také ve vSech vlacich EuroCity na dalSich tratidte pedevSim o spoje z Prahy do
Brna a dale do Vidhnebo Bratislavy a z Prahy do Berlina a Hamburku.

V souwasné dobjsou komfortni vozy s klimatizaci azeny ve vSech vlacich EuroCity
a InterCity mezi Ostravou, Olomouci, Pardubicenfrahou. Vlaky jezdi prakticky po
cely den ve dvouhodinovém taktu, doba jizdy mezahBu a Ostravou je okolo
3 hodin a 45 minut. NejrychlejSimi vlaky na traseal® — Ostrava, jsou spoje SC
Pendolino zajigné naklapci soupravouady 680 znamé pod ndzvem Pendolino, které
trat’ prekona piblizné za 3 hodiny. Od nového jizdniliddu, ktery vychazi v platnost,
jako v ostatnich evropskych zemich v prosinci, dofddalSimu zkraceni jizdni doby
mezi Prahou a Ostravou na spojich Pendolino, a toér’ nez 3 hodiny.

Vysledky vyzkumu Ceskych drah v obdobi 2008-2009

Graf 1: VyuZzivani Zeleznéni dopravy v roce 2009
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Denre vyuZivaji Zeleznici pedevsim pracujici lidé a studenti, téeleznici vyuzivaji k

piepra¥ do mist svych pracouisa skol.

Ohcas pouZije Zeleznici necelych 25 % dotazovanyclpardend. Ti pouZivaji
Zeleznici zejména pokud se rozhodnou ushiiteagiklad kratky vylet — pedevSim do

turisticky lakavych oblasti, nebo pokud jedou nawSsvé znamei pribuzneé.
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Z grafu 1 je také patrné, Zégs 10 % respondanhevyuziva Zeleznicidbec. Povazuji
ji za pomalou, neefektivni a nepohodinou. Protdowyp vhodné, oslovit tuto kategorii

a objasnit ji jednotlivé klady a vyhody cestovaaizeleznici.

Domnivam se, Ze prévnedostaténa propagace, vystleni jednotlivych pednosti
a kladi Zeleznéni dopravy by mohl byt jeden z hlavnichiveda, prod je zéjem

0 cestovani o Zeleznici takovy, jaky je.

Graf 2: VyuZiti dopravnich prostfedki na cestach na dovolenou v roce 2009
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Z grafu 2 je patrné, Ze stale n&pi oblike se i cestach na dovolenowsi osobni
automobily, které pouzivargs 40 % respondentPouze o 5 % 2 nasleduje letadlo,
které diky nizkondkladovym (charterovym) spolestem podle prognézigdstihne

béhem rékolika let i osobni automobily.

Vlak vyuziva necelych 20 % respondignktei povazuji tento dopravni préstek za
nejvhodrgjsi pro cestovani. Lze konstatovat, Ze titdo je nizké a je ptebné pokusit

se ho co nevice zvysit.
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Urcitym feSenim by mohlo byt zvySeni o specialnich viak typu Jadran Express,
které by byly vypravovany do turistickych destinald pochopitelné, Ze tyto vlaky musi

cestujicim nabidnout komfort, na ktery jsou zvyldigiklad z letadel.

DalSi moznosti jak zvySit podil Zeleznice nagra¢ Ucastniki v cestovnim ruchu je
zlepSit vzajemnou provazanost jednotlivych druldoprav. Napiklad nabidka
poznavacich zajeidby nmela byt koncipovana tak, Ze turista nevyuZzije pojemen

druh dopravy, ale i ostatni.

Graf 3: Nejvétsi problémy pri cestach viakem za obdobi 2008/2009
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PIna tetina respondefitpovaZuje za ne§Si problém né&stotu a neptadek ve vlaku.
Jen o malo mén responderit povazuje za neftSi problém nefesnost fjezdi
a odjezd vlaki. Lze ale stale konstatovat, ze zgiozani viaki je vCeské republice

stéle o dost vyssi, nez v zemich z4padni Evropy.

NejmenSim problémem se jevi faktor begpmsti a pekvapiw i rychlosti cestovani,
z¢ehoz lze vysledovat, Ze Zeleznice je¢ich cestujicich skudeé¢ vnimana jako

bezpeény dopravni progedek.
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Pouze 20 % respondéntivedlo, Ze nejtSim problémem i cestach vlakem je cena

jizdenek.

Graf 4: Pocet cest na obyvatele EU v roce 2009
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Dle statistik Mezinarodni Zelezmi unie (UIC) v grafu 4 p#t Ceska republika
k zemim, kde lidé cestuji vlakem veli¢asto — nejvice z novyaieni EU acastji nez

v mnoha starSictlenskych zemich. KEe za to jist husta Zeleziini st’, Siroka nabidka
spoji a dlouholeta tradice této dopravy u nas. Udaje Ptivrzuji, Ze na vysluni
Zeleznéni dopravy je Svycarsko, kde kaZdycah cestuje vlakem v fiméru 50x za

rok; polovini zajem projevuji okané Nemecka a za nimi se drzi Belgie a Nizozemi.

Ceské republice p#t6. picka se 17 cestami za rok na obyvatele. Diky stale se
rozSkujici nabidce koménich slev pro mezinarodni relace, pak stoupajiytizbtéto

oblasti.
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Graf 5: Perspektiva zeleznini dopravy v roce 2009
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Vice nez polovina (58 %) respondersi mysli, Ze Zeleznice ma perspektivu stat se do
budoucnosti jegtvyznamrijSi dopravou affispét tak k rozvoji cestovniho ruchu.

OvSem pes 40 % dotazanych ma na problém coanazor a spiSe se domniva, Ze
vyznam Zelezini dopravy bude klesat. Tito respondenti se donjipiva vysSiho

postaveni v cestovnim ruchu bude dosahovat spgekéea automobilova doprava.

Priklanim se k nazoru, Ze Zele#ni doprava ma perspektivu do budoucnosti, ale
zarover se domnivam, Ze pokud nebudotingna paticna opateni, kterd povedou

k odstragni zakladnich nedostatkbude to jen velmi obtizné.
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6 Specialni nabidky pro podporu cestovniho ruchu

6.1 Autovlaky

Velké oblikz se v poslednich letechéSi autovlaky, které provozuje celéada

evropskych zemi.#edstavuji pohodlnou a bezstarostnéeppavu nejen pro cestujiciho,
ale i jeho automobil, ktery se veze ve vlaku naecgdnim voze, zatimco klient se
newnuje fizeni, ale odpéinku. Cestujici se fZe potsit pohledem na krajinu, kterou
z auta zcela jist neuvidi, nebo stravitifemné chvile v jidelnim voze. VyuZivaji se

zejména na velkou vzdalenost cilové destinace.

JAutovlaky Ceskych drah v kiském roce gepravili rekordni pdet 13 061 vozidel proti
roku 2008, kdy bylo/epraveno 11 938 silemich vozidel, je to ndist 0 9,5 %. Nejvice
byl v roce 2009 vyuzivan ¢ autovlak mezi Prahou a KoSicemi.*

Ceské drahy, a.sAutovliaky loni pepravily o 9,5 % vozidel vice[online].

[cit. 2010-04-12]. Dostupné z: <http://www.ceskddraz/tiskove-centrum/tiskove-
zpravy/-5373/>.

Tabulka 3: Celkovy vyvoj piepravy automobihi autovlaky Ceskych drah

Celkovy vyvoj piepravy automobilii autovlaky Ceskych drah

Rok 1998| 1999| 2000| 2001 | 2002| 2003 | 2004 | 2005| 2006| 2007 | 2008| 2009
pOé.et [eprav. 182 | 323 | 568| 607 928 2062589| 4802|6263 | 10147| 11938| 13061
vozidel autovlaky

Zdroj: [online]. [cit. 2010-04-12]. Dostupné www.zelpage.cz/fotogalerie/elektricke-jednotky/680/

Graf 6: Celkovy vyvoj prepravy automobili autovlaky Ceskych drah
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V lonském roce p&l mezi oblibené i autovlak Jadran do chorvatsk&miitu. Byl

zaveden fed deviti lety jako charterovy sezonni spo;.

V letodnim roce Ceské drahy tento oblibeny autovliak jiz vypravovatbudou.
Duvodem je zmina statutu vliaku Jadran. Vlak byleweden na spoj komari, ¢imz se
zmenil systém i ekonomika jeho provozuiifze se o nakladydili vSechny zend, pies
n&Z vlak z Prahy do Splitu projizd V letodnim roce by taKeské drahy museli zaplatit
provoz vliaku samy, coZ by se promitlo do ceny jikyea CeSi by museli uhradit
veSkeré naklady spojené s jizdou. ZahfainZeleznice nabidly novou horSi trasu pro
vedeni vlaku, coZz by znamenalo 2 hodiny jizdy naVien by také doslo ke snizZeni
konkurenceschopnosti oproti autobuseévietecké doprag:

6.2 Cyklovlaky

Obdobre jako autovlaky, které fppravuji spolén¢ s cestujicimi jejich automobily,
cyklovlaky vychazeji vstc sportovnim turisim a dopravuji na dané misto jejich kola.
Vyhodou je, Ze lidé se tak dostanou do mist, kisoé vzdalena od jejich domova.
Jednoznéné plus pro cyklovlaky je to, Zze do cyklisticky ragvych lokalit nemusi
mitit tolik aut s koly na $eSe.CD jsou téngt jedinou spolénosti, ktera na rozdil od
autobud, nabizeji pepravu kol celoréné a kazdy den. V kiském roceCeské drahy
piepravily ges 350 000 jizdnich kol.

Preprava jizdniho kola je moZna duormou spoluzavazadla, nebo Uschowhdm
piepravy. V prvnim fipadt Ize grepravovat kola ve vlacich, které jsou v jizdr#au
oznaeny symbolem jizdniho kola. Cestujici si sam koddohi a vylozi. Kapacita je
vSak omezena jen na &yizdni kola v jednom nastupnim prostoru vozu. Ceaa
piepravu kola jako spoluzavazadla je 26 #a jeden vlak nebo 50¢kha cely den, coz
se vyplati cestujicim, kitevyuZzivaji vice spdj a budou Bhem cesty festupovat.

Pokud se cestujici rozhodne vyuzit druhé moznaigida své jizdni kolo a vyzvedne si
jej az v cilové stanici u sluzebniho vozu. Kolo pwcelou dobu jizdy pod dohledem
vlakovy doprovod CD. Za tuto pepravu Vjednom viaku zaplati cestujici
30 K¢ nebo 60 K za cely den.
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Velmi oblibené cyklistické regiony jsou na pom&aské republiky, Mmecka nebo
Rakouska. Také v nich lze vyuZit vlakyeskych drah, #meckych a rakouskych

Zeleznénich partnat.

6.2.1 Pijcovny kol

V ramciCeské republikyCD oteviraji na 30 fjéoven jizdnich kol, které jsou v provozu
kazdor@n¢ od 1.dubna do 3iijna. Ceny fijcovného se pohybuji od 130 do 200 korun
za jeden den. Cyklistétimou diky této sluzbpoznavat krasy nasi vlasti, aniz by museli
ieSit prepravu svého kola. K dispozici jsou kola horskaekingova, na kterych je
provadn odborny servis. Na vybranych tratich je moZnéugné kolo pepravovat
zdarma a row¥ je bezplaté uschovat na nadrazi. Né&fgi vyhodou je, Ze kolo Ize
vratit v jiné stanici, nez odkud bylo zgpeno. Pro zafjceni kola sté dva platné

osobni doklady a sloZeni kauce ve vysi jeden nebdidice K.

Seznam fjcoven kol v jednotlivych krajich vizifloha¢.1

6.3 Specialni vlakCD Yetti pro lyZare

Rovrez zajemém o zimni sporty vychazefiD vstic. Dopravit se k lyzskym viekim
mohou lidé samadejm¢ kterymkoliv vlakem a jist oceni, Ze feprava lyZi,
snowboard, sarek i bobi je bezplatna. Kroghtoho je vypravovan specialni viakD
Yetti z Tabora do Lipna nad Vltavou, ktery dopravlyjzae ke Skiarealu Lipno kazdou
sobotu a nedli v zimnim obdobi od 19.12. do koncéekna. Tento vlak nachazi stale
vice @iznivai, zejména mladych lyza. Je oblibeny i tim, Ze cestujici dostane slevovy
voucher, diky kterému je poskytnuta sleva na celntdsekipas. Krom lyZaiat mohou
vyuzit vlak také zajemci o brusleni, jelikoZz od re&d je vypraven Ski bus gi ke
Skiarealu Lipno, v jehoZésné blizkosti 1ze nastoupit na bruklau drahu v Maria

Lipno, ktera byla v roce 2008 zapséana pro svokwdéll km doCeské knihy rekonil

6.4 Vyhodné jizdenky CD Net Lidl

Za (elem ziskani &3iho pétu cestujicich psli Ceské drahy s napadem spolupracovat
s diskontni prodejnou Lidl, kter4 byéha prodavat jednodenni zvyhashe jizdenky.
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Nejedna se vSak o Uplnou novinku, peadz jiz v roce 2005 nabizela spaiest levné
listky na vlak v Nmecku. Tamni nabidka se setkala mezi zakaznikyravskym

zajmem a u prodejen se tilg dlouhé fronty. Prodalo sezkolik milioni listka.

V CR zku$ebn nabidly prodejny Lidl celodennitsivou jizdenku wijnu 2009. Zatimco
klasicky celodenni listeKD Net stoji pro jednu osobu 450:KCD Net Lidl vy3el na
149 Ke. Tuto jizdenku si koupilo na 16 500 lidi. Diky éSposti akce tak spoluprace
Lidlu a Ceskych drah poktavala i v prosinci 2009. Celkem si loni lidé v pejaéch
Lidl potidili ptiblizné 28 000 jizdenek na viakyD.

Cilem na rok 2010 jetppravit na jizdenky prodané priinictvim prodejen Lidl
nejmér 100 000 zakaznitk
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7 Zeleznini koridory

Jako Zelezrni koridor chapeme zrekonstruovanduzcela novou Zelezéni tra’ za
Gcelem zvySeni cestovni rychlosti az 160 km/h. Jeokad novymi metodami
s dirazem pedevsSim na zvySeni rychlosti osobni dopravy a tekesi vyhovovat
mezinarodnim dohodam o hlavnich tratich v Eérafcela je minéno zabezp&ovaci
zarizeni, které fispiva k &tSi bezpenosti provozu. Rekonstruuji se také Zzeléamni
tunely, mosty a v neposledfddé nadrazni budovy. To vSdigpiva ke zklidgni jizdy,
nizsi hlwnosti a zkvalitgni Zeleznini dopravy na naSem Gzemi. Je nutno sdowmit
také naronost staveb a slozité financovani, které vede k&uandlouhym termifim
dokorteni. Jako fiklad uvadim aktudlni rozestnou ¢ast IV. koridoru mezi Prahou
a Ceskymi Budjovicemi, ktery ma byt cely n@évdvoukolejny a zcela dokéan sitadou

novych tunei a grelozek trati az v roce 2016.

Rozvoj dopravnich siti v zdpadni Evéop v zemich Evropské uniggaevsim byl a je
pod neustalym tlakem obchodnich sgalesti a trhu, které vyZaduji, aby produkty
a vyrobky byly co moznéa nejrychleji a nejefekidjirdopraveny z mista vzniku do mista
spoteby. V 80. a v 90. letech minulého stoleti byl @din proces vytvieni
Transevropskych dopravnich siti (TEN) v zemich BO.padu ,Zelezné opony* doSlo
k bouwrlivému rozvoji trli ve stedni a vychodni Evra@p jimZz ale dopravni
infrastruktura kapacithnestgila. Bylo treba tedy zé&t jednat o zlepSeni vzajemného

spojeni.

Vroce 1991 se v Praze konala 1. panevropska doptesnference, kterd poloZzila
zaklady pro dalsi jednani. Mnohem vyznaghbyla 2. panevropska konference, ktera
se konala vroce 1994 na K¥étkde dostaly evropské dopravni koridory konkrétni
podobu. Bylo stanoveno d&vmultimodalnich koridar. Teprve na 3. panevropské
konferenci v Helsinkach bylo rozhodnuto o deséatépbatkdnském* — koridoru a byly
piijaty téZ rékteré pozmiiovaci navrhy.Ceské republice se padla prosadit vedeni

VI. koridoru presCR (Ostrava — Beclav).
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Kromé navrzenych evropskych koridobyly v Ceské republice stanoveny na zaklad
jednani Ministerstva doprawR, GeneralnihdeditelstviCD a samoejmé v souladu
s mezinarodnimi Umluvami o hlavnich evropskych zsitamich trasachctyii hlavni

Zeleznéni trasy na naSem uzemi:

> |. tranzitni koridor (Schéna — statni hranice&@méckem — B&in — Usti nad Labem
— Praha — Pardubice Ceska TFebova — Brno — Reclav — Beclav statni hranice
s Rakouskem), délka 460 km — gast evropského Koridoru IV

» l. tranzitni koridor (Zebrzydowice — statni hramis Polskem — Petrovice u Karviné
— Ostrava — Rerov — Beclav, ndvaznost na |. tranzitni koridor + ot tev
Prerov — Olomouc -Ceska Tebova, navaznost na |. tranzitni koridor), délka
323 km, souast evropského Koridoru VI

» lll. tranzitni koridor (Cheb — statni hranice smeckem — Cheb — Plze- Praha,
navaznost na |. tranzitni koridor + Furth im Waldstatni hranice Bmecko —
DomaZlice — Plz& + spojky Polanka nad Odrou — Hiowi / Petrovice u Karviné —
Cesky Tesin — Mosty u Jablunkova €adca — statni hranice se Slovenskem) délka
404 km, souast evropského Koridoru V

> IV. tranzitni koridor (Praha — BeneSov u Prahy bdia- Veseli nad LuznicCeské
Budéjovice — Horni Dvaisté — Summerau — statni hranice s Rakouskem délka
226 km, souast evropského Koridoru VII.

Modernizace koridorovych trati@eské republice je nejtsi Zeleznini akci poslednich
desetileti a je velmiidezitym krokem nejen pro zlepSeni uréwrestovani, ale je také
jednim z bod k zalenovani do sjednocené Evropy. Nejen odbornicifikée o celou
stavbu zajimaiji, ale zvl&Spak cestujici s&$i na rychlé aijemné svezeni. Cely &v

si z&ina ot uvedomovat pray vyhodné vyuziti Zeleztini dopravy.

,Strategickym cilem realizace koridbrje zajistit kvalitni mezinarodni spojeaieské
republiky s Berlinem, Vidni, Bratislavou, VarSavéigrimberkem a Lincem,cetr¢
respektovani vnitrostatnich geb rychlého a kvalitniho spojeni mezi jednotlivymi
regionyCeskeé republiky.”

(Zeleznice — Regiony - Evrop@D a.s., 2004)
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Mapa zeleznénich koridor t
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8 Srovnani zeleznéni a silniéni dopravy

Ve srovnani Zeleztini dopravy s dopravou sitimi existuje cel&ada kritérii, podle
kterych je mozné srovnani prowdd Zameétim se na to, jaké klady a zapory lze
u jednotlivych doprav vysledovat a otdzkami b&nosti a vlivu €chto druti doprav

na Zivotni prosedi.

8.1 Klady a zapory zeleznéni a silni¢ni dopravy

Klady Zeleznini dopravy:

> CR ma vyhodnou polohu zejména pro prosdidranzitni pepravy
vysoka hustota Zelezmiich trati (nejhustSi veisdni Evrog)

vysoké vykonnost a bezgeost

YV V V

je mozné pepravoval zboZi tznorodého charakteru (ropa, sypké materidly,

potraviny, devo) jednou soupravou

A\

v podstat neomezené moznosti co do hmotnosti zboZzi
» ve vlacich vysSichritd je pro cestujici nesrovnatehySsi pohodli neZ v automobilu
» malé procento poSkozovéani Zivotniho prfedt samotnym provozem

Zapory Zeleznini dopravy:

» vysoka finakni nar@nost pro zabezgeni dopravnich cest (signaliza
a bezpénosti z#izeni)
» nutnost dodatsych nakladacich a vykladacich technickych premtiti

Dulezitou roli, gedevSim pro cestovni ruch, sehravaji i aspekty nyketi
a bezpenosti. Evropska silini st se stava ietizerjsi, a tak stale vic zemi obraci

svou pozornost k Zelezmii dopra¥.
Z dané analyzy také vyplyva, Ze Zelémii doprava je nejen nejvyko&gi, ale
piedevsim nejbezpaéjSi druh dopravy. Svou rychlosti je také schopoakkirovat

individualni automobilové doprav Neni mozné opomenout ani faktéasu. Po

dokorteni modernizace pétdch trati a vSeclityt Zeleznénich koridofi pies naSe
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GUzemi budou cestovndasy mezi nejvyznan@simi sidly silnou konkurenci prév
automobilové doprayv

8.2  Porovnani silniéni, Zeleznéni a letecké dopravy

Pokud rkam cestujeme, jedtezZité si trasu dale naplanovat. Obvykle vyhledavame
cestu nejrychlejsi, nejpohodjsi a nejlevijsi. Zkusme provést srovnani jednotlivych
druhi dopravy z hledisk&asového a finamiho napiklad na trase Praha — KoSice.

Zohledréme i faktor bezp@osti a pohodli.

Vlakové spojeni.Pokud se rozhodneme cestovat do KoSic vlakem, nm@aneyker
hned rkolik spoji. NejidealrjSi je vybrat ten, ktery je bezigstupu. Cesta je
plynulejsi, rychlejSi a pohodijsi. Cestujeme-li f&s noc, lze vyuzit i lehatkovych
a lizkovych voz. Béhem cesty Ize ve vlaku odgeat, relaxovat u knihyi ¢asopisu,
ale mizeme i pracovat najklad na svém pgitati. Rada vlak nam nabizi &hem cesty
moznost navstivit jidelni 0z ¢i vyuzit roznaSku &hem gFepravy. PestoZze doba
nejidealjSino spoje je 8 hodin 7 minut, cestujici dorazidflové stanice relativn
odpataty. Cena jizdenky Praha - KoSice je 1035 K

Automobilova doprava. Cesta z Prahy do KosSic po silnicithpriblizné 658 km, coz
obnasi asi 9 hodin 30 minut jizdy. OvSem takovodélenost Ize jen obtiZrezvladnout
bez frestavky a tak realna doba jizdy je §istelSi. Naklady na jizdu Ize stanovit
obtizrgji. Zalezi na typu vozidla a jeho spelts, ale samaozjm¢ nesmime opomijet ani
amortizaci. V pipac pracovni cesty soukromym vozidlem je nahrada zatiepeni
stanovena vyhlaskou. Pro rok 2009 to bylo 3,® & kilometr. Zap&teme-li oba
ukazatele tedy cenu pohonnych hmot égoeni vozidla, cena z Prahy do KoSic
automobilem nés vyjde na 4062.HPokud cestuje automobilem vice osob, cena sé sniz
v zavislosti na pé&u spolucestujicich. Vifpac plného obsazeni vozidla 5 osobami se
naklady na jednoho cestujiciho snizi na 8124d6z je v porovnani s cenou jizdenky
222,6 K levrgjSi. V porovnani s vlakovym spojenim je cestaé¢jigttakovém potu
osob ve vozidle ménpohodina. Z dlouhodobych statistik vyplyva, Zdnodovost je
nejvyssi u silnini dopravy, a tudiz péAtautomobilova doprava kmn mérg bezpenym.
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Leteckd doprava NejpohodIrjSi a nejrychlejSi cestu z Prahy do KoSic nam ptyeky
letecké spojeni. Doba stravena v letadle je poulmddina 25 minut. Nesmime vSak
zapomenout nacasoveé prodlevy, které vznikaji viimehu transferu na letist
a odbavovaci dobyipd odletem. Jedna se takeé §ist cestu nejdrazsi. Letenku lze
zakoupit u Bkolika leteckych dopravica cena se liSi. Ro¢h zaleZi na dabrezervace,

ktera vyrazg ovliviiuje cenu letenky.

8.3  Faktor bezpeinosti

Pokud porovnavame faktor bezpesti, I1ze jednozraeé ftici, Ze Zelezrini doprava je
bezpochyby bezpesjsi nez silnkni. Tento poznatek plati pr@eskou republiku
dvojndsob. Z mezinarodniho srovnani vyplyva, Zétgga usmrcenych osob 148,2 na
1 milion obyvatel naSe zenhvyrazré prevySuje ostatni zedrEvropske unie. Ndjklad

ve Velké Britanii nebo ve Svédskiipada na 1 milion obyvatel 65 &tha v NSmecku
116.

Pri pohledu do statistiky jednozéi@ vyplyva, zefidi¢i osobnich automohilse podili
na patu nehod WCeské republice ve vice jak 78,5 Bidici nakladnich vozidel 12,7 %
afidi¢i autobus 2,26 %. Jako hlavnitfgina je vykazovan igdevsim nespravny égob

jizdy, a to v 61 % nehod. Druhou s&$€jSi pricinou je rychla jizdaidicu.

8.4  Faktor Zivotniho prostiredi

Podle nazoru autora prace, boj mezi Zekadna silnéni dopravou v oblasti viivu na
Zivotni prostedi jednoznén¢ vyhrava Zeleznice, ktera je vhagii ze dvou zakladnich
hledisek.

Prvnim hlediskem je fakt, Ze jeji provoz négpbuje ténst zadny hluk a nezr&tuje

ovzdusi. Biznivy je také porér poctu prepravenych osob na 1 litr pohonnych hmot.

Praw druhym hlediskem je nesporna vyhoda Zekazndopravy v jeji hromadnosti,
¢imz se také S#tspoteba pohonnych hmot. Nutné je vSak podotknout,izeystavie
novych dalkovych trati (novych Zele#nich koridofi) je ohroZena ffiroda a pirozené

prostedi zvfat a rostlin.
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Nejvice ovlivji Zivotni prostedi vyfukové plyny automobil Oxidy dusiku a dalSi
vyfukové plyny reaguji ve slugeim swtle, takZze vznika smog, ktery najdeme v oblasti
mnohych velkych r&st. Jedovaté emise prudce stoupaji se zvySujipjctaosti jizdy.
Snizeni rychlosti je tedy nejjednodusSi metoda @miezmisi i Uspory benzinu.
Velkému podilu emisi z aut se da zabranit pouimdgatalyzatoru. Je také dokazano,
Ze vyfukové plyny maji na gdomi odumirani les Vyfukové plyny z automohil do
znané miry ovliviuji také vznik tzv. sklenikového efektu.

Praw na zaklad téchto poznatk se domnivam, Ze a@dnostech Zeleztni dopravy ve
vztahu k Zivotnimu pro&di neni pochyb. Zeleznice sfeiuje ve srovnani se siénii
dopravou k pemistni téhoz pétu osob nejmé&henergie, zfisobuje nejméhexhalaci,

nejmért hluku. Budoucnost Zeleznic proto v tomtoésmnabyva ¥tSich rozndri.
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9 Analyza SWOT

Zpracovana SWOT analyza podrébmapuje jednotlivé silné a slabé stranky Zel&zini

dopravy.

Dale sleduje tipezitosti a rizika, které se v ZeleZni dopra¢ mohou

vyskytnout.

l. Silné stranky Zelezini dopravy:

>
>
>
>
>
>
>

mala zavislost néase, pirodnich podminkéch, &aich obdobich
dopravni propustnost a plynulost

provazanost s ostatnimi druhy dopravy

snadné dosazitelnost

vysoka hustota trati

niZSi stupé zatze pro zivotni progedi

komfort

Il. Slabé stranky Zelezémi dopravy:

>

vV V V V

celkow sniZzend image €eské republice

nedostaténa propagace a prezentace nabizenych sluzeb
Spatny a zastaraly stav vozového parku

niZsi spolehlivost cestovani (dodrzovani jizdrieudii)
omezena dostupnostkierych stedisek cestovniho ruchu.

[l Prilezitosti,které by mohly vést ke zlepSeni stavajiciho stagblasti CR:

>

rozvoj chylkgjicich i sokasnych sluzeb a vytveni atraktivejSi nabidky
zajezai po Zeleznici

rychlejSi dokogeni modernizace Zelezmich koridofi, které umozni
lepSi prezentace nabizenych sluzeb, zlepSeni eitard prezentace

rychla modernizace vozového parku
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IV. Podporu a rozvoj zelezimi dopravy vSak #¥uje i existence moznycthizik
(hrozeb):

» chykgjici financni zdroje na investice

» ztrata cestujicich zi@odu neuspokojeni jejich petb a narok

Ze zpracované analyzy je patrné, Ze v Zeladrdopra¥ Ize nalézt i mnoZstvi slabych
stranek, které ,brzdi“ jeji rozvoj.

Z tohoto poznatku bych vyvodil zakladni cil — nawohit takova opaeni, ktera by vedla

k minimalizaci¢i k celkovému odstrami slabych stranek.

K rozvoji cestovniho ruchu na Zeleznici by naporaohiedevsim modernizace
vozového parku a infrastruktury, ktera jeCeské republice v problematickém stavu.
Tim by se vyeSil i dalSi problém — kultura cestovani. Nové nmmodeagony nabizi
kvalitni cestovani, které dokaze konkurovat ostatndrunim doprav. Rozvoji

materiali-technické zakladny ale brani jeji velka fidahnakladnost.

DalSim doportienim by mgla byt snaha o zvySeni image Zeleznice jako takoveé.
Zeleznice by se tha pokusit o zvySeni svoji prestize jako vhodnéhspalehlivého
dopravce v dich veaejnosti. Neni totiz Zadnym tajemstvim, Ze Zelezmieri véejnosti

vhiména tak, jak by ata.
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10 Navrhy na zvySeni zajmu o cestovani na zeleznici

Znalost nabizenych sluzeb na Zeleznici neni navéakKwoovni, na které by &a byt.
Z tohoto divodu je naprosto Zadouci, aby doSlo k napragbo k odstrami tohoto
nezadouciho zjishi.

Hlavni ndvrhy na zvySeni z4jmu o Zeleznici Ize sbtrdo rEkolika zakladnich boid

» podpora Zeleznice ze strany statu, samospravnikt icebci samotnych

» VvysSi propagace jednotlivych difublev

» zajiseni vysSi informovanosti cestujicich 0 moznostecstameat specialnimi viaky
a vyuzit vyhodnych jizdenek pro cesty déhpanii

» revitalizace nadraZznich budov, jejichz &asti by ngly byt i komegni prostory
piinasejici ¥tSi komfort cestujicim

» modernizace vozového parku, kterd poskytne cestjicaijemnsjSi prostedi
s Cistymi toaletami, klidnou a plynulou jizdu a mozhpspojeni na 230V

» rekonstrukce a elektrizace trati, dokeni Zelezninich koridofi - to vSe by nilo

» zkvalitréni nabidky sluzeb ai&ini vyhod, které Zeleznicdipasi

» zlepSeni vlastni image Zeleznice, ktera je schapai@dnou kvalitni sluzby za
prijatelné ceny, minimalizovat zpo&ai spoj, zlepSit navaznost

» budovat dopravni terminaly, které spojuji Zelémhia silnEni dopravu, tedy
umoziuji lidem pohodiné a rychléigstupy mezi autobusy, vlaky a osobnimi
automobily s moZnosti dostatg/ch parkovacich kapacit

» dale roz&iovat a zavagt jiz uspsSné IDS (integrované dopravni systémy), které
nabizi cestujicim cestovat na jednu jizdenku viaeydoprav

» kvalitni nabidka cenavdostupnych zajeZdnejen do turistickych oblasti, ale i do

mére znamych lokalit
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Zavér
Zamerem bakal&ské prace bylo zji8hi a zmapovani séasného a budouciho stavu

Zeleznéni dopravy v cestovnim ruchu a navrhnout takovéirep§ ktera by vedla ke

zvySeni z4mu o cestovani na Zeleznici.

Ze zjiSenych udaj si osobg myslim, Ze Zeleztni doprava ma v s@asne dob
v oblasti cestovniho ruchu co nabidnout. Existujmho moznosti, jak si Ize #@gmnit
dovolenou¢i vikend. Napiklad cestu Orient Expresem pro mejsf oktany, dale
moznost vyuzit celodadu specialnich nabidek, jako jsou autovlaky, oylkloy,
pujcovny kol, vyhodné jizdenky Sone+ nejen daneckého pihranii a v neposledni
fad mnoho zajimavych nostalgickych jizd parnimi vlidkgnané kiiznym oslavam.
Nutné je ale zlepSit propagaci nabizenych sluZgib & piilezitosti objasnit gednosti a
klady Zeleznini dopravy. Ale pokud chji Ceské drahy nabidkugjakym zpisobem
lépe vyuzitéi efektivreji zhodnotit, je nezbytné, vytvi si lepSi image serioZjgiho
dopravce a vytvit bohatSi a pestjSi nabidku jednotlivych zaje&dV poslednich
letech se tato vize Zma UspsSre naphovat a ubirat sprAvnym snem.

DalSim krokem ke zvySeni G&mé realizace cestovniho ruchu v této oblastigaleySi
dokorteni poslednich dvou Zele#nich koridofi, které jist prispeji v budoucnu ke
zvySeni zajmu o Zeleznici a zcel&it¥ zvySi i podil Zelezrini dopravy na cestovnim

ruchu.
K uskut&néni vSech&chto géni je vSak nutné zrealizovat dva zékladni aspekty.

Prvnim z nich je pochopeni vyznamu a uzitku Zelszni cestovnim ruchu ze strany
provozovatel této dopravy, druhou pak odstéan mnozstvi bariér, z nichz hlavni lze
spatovat zejména v problematickém stavu vozového pavkiina je také modernizace
trakenich dopravnich proidki - tedy jednotlivych lokomotiv a motorovych ozZNa
zlepseni se také podili dlouhodoby projekt ,Zivalnadi, ktery gedstavuje revitalizaci

nadraznich budov v &stech s vyssi frekvenci cestujicich.
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Summary

The aim of this thesis was to identify and map entriand future status of rail transport
in tourism and to propose such measures that weald to increased interest in rail
transport.

From observed data | personally think that rail ng@ort can currently
offer a lot in the field of tourism. There are mamgys how you can make good holiday
or a weekend. For example there are: Orient Exp@se for wealthier citizens, the
possibility of using a range of special offers sashroad-trains or trailer-trains, bicycle
trains, bicycle rentals, advantageous Sone+ ticteethie German borderland and not
least many interesting nostalgic steam train riugld for various celebrations. But it is
necessary to improve the promotion of offered sexwiand on this occasion explain
merits and virtuos of rail transport. But if CzeRailways want to use or evaluate the
offer better or more efficiently then they needteate a better image of a more serious
carrier and create a richer and more varied ranfgéoars. In recent years the
vision has begun to fulfil successfully and go imet right direction.
Another step towards the successful implementatfaiourism in this area is to finish
more quickly the last two rail corridors. In my ojn they will certainly contribute to
increasing of interest in railway in the future dndsure they will increase the share of

railway transportin tourism.

To accomplish all these wishes it is necessargabze two fundamental aspects.

The first is understanding the importance and benef rail transport in the field of
tourism by the transport operators. The secon@nsoval of many barriers, of which
the principal can be seen especially in problemstatus of wagon stock. What is
needed as well is modernization of traction medrsansport — that means individual
locomotives. For improvement there is also a largat project "Living Stations”,
which is revitalization of railway buildings in tow with higher frequency of

passengers.
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Ptiloha 1

Seznam piij¢oven kol v jednotlivych krajich

Vychodni Cechy

Ve vychodnich Cechach maji vyznava cyklistiky k dispozici mjéovnu kol
v zeleznéni staniciCeska Skalice. V tétotpiovre si Ize kola jak vypjéit, tak i vratit.
Kola Ize roviéz vracet také v Zelezhiich stanicichCerveny Kostelec, Nachod nebo

Nové Mesto nad Metuiji.

V okoli Ceské Skalice Ize vyfcena kola bezplath prepravovat ve vlacich na

vybranych tratich. V iipadt vychodnichCech se jedna o tyto teat

026 Mezingsti - Op@&no p. Orl. h.
030 Jaron¥ - Bila TremeSna
032 Jarond - Trutnov hl.n.

033 Starké — Vaclavce

Jizni Cechy

V jiznich Cechach maji vyznava cyklistiky k dispozici jiz deset {géoven kol.
Pajcovny se nachazeji v ZeleZnich stanicichCeské Velenice, Veseli nad LuZnici,
Jindichav Hradec, Téabor, ®ebai, Tek, Volary, Horni Pland, Nova Pec Gerna
v PoSumavi. Vdhto pijcovnach si lze kola jak vygcit, tak i vratit. Lidé, ki@ si
vypij¢i kolo v prvnich Sesti jmenovanychgjpovnach, mohou kolo vratit také
v Zeleznknich stanicich Bechyn Chynov, Roudna, Séblav, KardaSovaRegice,
Pozatky - Zirovnice, Lomnice nad LuZnici, Majdalenag\é Hrady, Borovany, Novéa
Bystiice, Tre¥’, D&ice a Slavonice. Kola ztpioven Volary, Horni Plana, Nova Pec

aCerna v Posumavi Ize vratit rosinv Zelezninich stanicich Prachatice, KubovatHu
Kyjov a Cesky Krumlov.

V okoli stanic vybavenychgpcovnami kol Ize vygjcena kola bezplatnpiepravovat ve

vlacich na vybranych tratich.

V piipadt jiznich Cech se jedna o tyto teat



194 Cesky Krumlov - Volary

194Cerny Kiiz - Nové

197 Volary - Prachatice

198 Volary - Kubova Htl

199 Ceské Budjovice - Ceské Velenice
202 Tabor - Bechyh

220 Téabor Ceské Budjovice

224 Tabor - Horni Cerkev

225 Veseli nad Luznici - Horni Cerkev
226 Veseli nad LuZniciCeské Velenice
227 Kostelec u Jihlavy - Slavonice
228 Jindichuv Hradec - Obrata

229 Jindlichuv Hradec - Nova Bysice

Moravskoslezsky kraj

V Moravskoslezském kraji maji vyznasiacyklistiky k dispozici jiz ti paj¢ovny kol.
Pijcovny se nachazeji v Zele#nich stanicich Frenstat pod Radiast Ostravice

a Jablunkov - Navsi.

V okoli stanic vybavenychgpcovnami kol Ize vygjcena kola bezplatnpiepravovat ve
vlacich na vybranych tratich. fipact Moravskoslezského kraje se jedna o tytctrat
281 Valasské Metiki - Roznov p. Radh.

320Cesky T&Sin - Mosty u Jablunkova

323 Frydlant n. Ostr. - ValaSské M#zi

324 Frydlant nad Ostravici - Ostravice
325 Veovice - Kogivnice

Zapadni Cechy

V zépadnichCechach maji vyznavacyklistiky k dispozici jiz d¥ pajéovny kol. Dne
1. 7. 2006 byla oteeena mjcovna kol v Plzni hl. n. a od 15. 8. 2006¢aka plre
fungovat druha {gcovna v Konstantinovych Laznichidovna kol sidli v Infocentru
Konstantinovy Lazé - kulturni dim K. Lazre). V téchto mjcovnach si Ize kola jak
vypujéit, tak i vratit. Lidé, kt& si vypij¢i kolo v Plzni hl. n. nebo v Konstantinovych
Laznich mohou kolo vréatit také v Zelegmich stanicich Kazfjov, Nepomuk

a Rokycany.

V okoli stanic vybavenychgpcovnami kol Ize vygjcena kola bezplatnpiepravovat ve

vlacich na vybranych tratich. fipads zapadniciCech se jedna o tyto teat



160 Plza& - Plasy
170 Rokycany - Plze- Phovany
177 Rovany - Bezdruzice

Olomoucky kraj

V Olomouckém kraji maji vyznava cyklistiky k dispozici jiz ti pajcovny kol.
Pijcovny se nachazi v zeleznich stanicich Olomouc hl. n., Litovel —egmésti

a Jesenik.

V okoli stanic vybavenychgpcovnami kol Ize vygjcena kola bezplatnpiepravovat ve

vlacich na vybranych tratich. ipact Olomouckého kraje se jedné o tyto drat

270 Zalyeh na Morav - Prerov
271 Prostjov hl.n. - Chornice
273Cervenka - Senice na Hané
275 Olomouc hl.n. - Pragov hl.n.
290 Olomouc hl.n. - Udbv

292 Mikulovice - HanuSovice

301 Olomouc hl. n. - Pragov hl. n.
310 Olomouc hl. n. - ValSov

Jizni Morava

Na jizni Mora¥ maji vyznava cyklistiky k dispozici 5 @jcoven kol, a to
v zeleznénich stanicich Beclav, Hodonin, Kyjov, Veseli nad Moravou a Znojmo.
V téchto mjcovnach si lze kola jak vyjpcit, tak i vratit. Kola lze navic vracet

i v Zeleznénich stanicich Sumnéa a HruSovany nad Jevi$ovkou.

V okoli stanic vybavenychgpéovnami kol Ize vygjcena kola bezplatnpiepravovat ve

vlacich na vybranych tratich. ipackt jizni Moravy se jednd o tyto trat

241 Moravskeé Bugovice - Znojmo

244 Moravsky Krumlov - HruSovany nad JeviSovkou
246 Znojmo - Beclav

250 Vranovice - Lanzhot

330 Staré Nisto u Uh. Hradigt- Bieclav

341 Staré Nisto u Uh. Hradi&t- Bojkovice

343 Velka nad Vetikou - Hodonin



Liberecké kraj

V Libereckém kraji maji vyznawacyklistiky k dispozici ti pajcovny kol. Rijcovny se
nachazeji v Zelezémich stanicich Turnov, Tanvald &idi. Kola vypijéena v Turnow
je mozno vrétit v Zelez#émich stanicich din nebo Tanvald. Kola vypcend v Xiné

nebo Tanvaldlje moZno vratit v Zelezémi stanici Turnov.

V okoli stanic vybavenychgpcovnami kol Ize vyjgjcena kola bezplatnpiepravovat ve

vlacich na vybranych tratich. \tipact Libereckého kraje se jedna o tyto &at

030 Turnov - Semily

034 Smrzovka - Josif Dul

035 Tanvald - Harrachov

036 Zelezny Brod - Liberec

041 J&in - Turnov

064 Lomnice n. Popelkou - Dolni Nouzov

Zdroj : www.ceskedrahy.cz



Ptiloha 2

Cenove typy @i cestach do Nmecka

V této piloze jsou uvedeny velmi vyhodné cenové tarifyrta Ize vyuzit pi cestach
do Némecka a které jsou v stasné dobv nabidceeskych drah.

CITY STAR N émecko

Tato vyhodnd jizdenka je ¢gna nejen jednotlivan, ale i malym skupinam do 5 osob.
Jizdenka je vystavena dlerdpi z&kaznika do vybrané destinace &mibcku. Za
némecke trat zakaznik zaplati jizdné se slevou 25 %, spolugiesizaplati jizdné se
slevou 50 % z jiz zlewného jizdného. Stejna sleva je poskytnuta kiplatki na

vysokorychlostni vliaky Inter City Expres (ICE).

Jizdenku City Star je mozné zakoupit v dv@siinim predstihu, nejpoziji vSak 3 dny
pied odjezdem. Sa@asrt s jizdenkou je vystavena i rezervace na viaky EXCa ICE
v Némecku. Rezervace mist je s jizdenkou City Staytwmwlaky v Nemecku povinna,
pocet mist niize byt omezen. K podminkdm jizdenky City StartipgS€ jedno

pravidlo:

Mezi cestou tam a Zpmusi uplynout minimakhjedna noc ze soboty na réidDéti do

15 let v doprovodu vlastnich ra@di nebo prarodia cestuji bezplath

Cenovym typem, ktery zcela jéstvelmi prekvapi, je moZnost zakoupeni jizdenky
z Prahy do Berlina a #p(na In-kartu/Rail plus) vlakem EC ve 2. vozovield pro 2
osoby \etns rezervace mist k sezeni se déighojiz za velmi vyhodnych cca 282%K
(108,20 eur), tj. cca 70627,05 eur) pro jednoho cestujiciho v jednongrsm

SONE + v rémeckém prihrani¢i

Na jizdenku SONE + i@dfe cestujici cestovat i véshecku. Elektronicky vydana
jizdenka SONE + plati hluboko d@émeckého vnitrozemi ve vybrané kategorii wlak
Cenovym typem je jizdenka v sobotu nebo wvetiggro 2 dosglé a 3 dti na trase z
Usti nad Labem do sasské metropole Beaz Zpateéni jizdenka vlakem ve 2. vozové
ticide¢ s jizdenkou SONE + stojijpemnych 150 K.



Priloha 3

Regionalni traté a cestovni ruch

Jest pred rekolika lety se objevovalyizné nazory a dohady ohletdregionalnich trati.
TehdejSi vedeni drah dokonc#ispoupilo ke zruSeni malo vyznamnych trati. Po& al
novy management figtoupil v roce 1996 k pronajmucktierych trati soukromym
dopravéim. Tyto trat se staly velkym lakadlem pro turisty a v danycHastech

prispely k rozvoji cestovniho ruchu. Jedna se o tytcstrat

» Smrzovka — Joselv Dil (délka 7 km)
» Tanvald — Harrachov (délka 12 km)
> Liberec — Tanvald— Zelezny Brod (44 km)

Tyto trat se v3ak po roce vratily Zppod spraviCeskych drah, a.s.

V jiznich Cechéach dolo k jediné privatizaci — r&28 Jindichtiv Hradec — Obrata

a trat 229 Jindichav Hradec — Nova Bysite. V breznu 1997 vlad&R schvalila tuto
privatizaci jindichohradeckych uzkokolejek formodimého prodeje za symbolickou
cenu 1,- K akciové spoleénosti Jindichohradecké mistni drahy. Zakladnim cilem
spole&nosti, kterd vznikla v lednu 1995, bylo ziskat (zatizovat) pra¥ tyto dw trat

a tim je zarowve zachranit ped gipadnou likvidaci a samégimé z dlouhodobého
hlediska je provozovat Usgne dale a plakat tim vice turist do oblasti celého
Jindiichohradecka.

V lednu 1998 doSlo na uzkokolejce k rozsahl&mhjizdnihofadu tak, aby co nejlépe
pokryval gepravni pateby obyvatel na Uzkokolejce. Rok 1999 byl pro Uzkejku
v mnohém zlomovy. Prvni zimni kalamita zasi JHMD, a.s. byla zvladnuta na
vybornou. Velmi Uuspdnd letni sezona vSak ukazala moznou slabinu viggoplouze
jedné provozuschopné parni lokomotivy. Tento pnwbléyl vCesku vyeden
ojedirglym zpisobem a to koupi provozuschopné rumunské parnimokay. Druhou
vyznamnou udalosti tohoto roku bylo odkoupeni vedke strojniho vybaveni tiskarny

lepenkovych jizdenek od slovenské firmy Nadas,&tetocinnost v Praze ukaiila.



V dalSim obdobi se spdirost chce zabyvat@devSim dlouhodobou prioritou, kterou je
modernizace vozidel, zlepSovéani stavu tratdpvsim pak do Nové Byate. Mimo to
je dalsim cilem spotmosti posilovat vyznam Zeleznice jako Zivé turigdicatrakce
v ,pramyslu volnéhatasu” a jeji maximalni podpora jakoZtéjatelného ekologického
a bezpe&ného dopravniho prastdku. Stim je saméejmé spojena propagace celého
regionu a kraje uzkokolejky, vSechest, meéstaiek, vesnic i osad a pamatek obou kraj
po nichZz se vinou uzké koleje tatJHMD, a.s. nabizi i rekréai ubytovani

v apartmanech v néwekonstruovanych budovach veidovicich a v Hirkach. Dale je
moznost vyuZiti specialnich program jizda zvlastnimi motorovymi viak§ vyuzit
néktery z program vhodny pro Skoly. K vlakm Uzkokolejné tratje pipojeni bufetovy
viz, ve kterém je mozno vyuzit rychléhocebstveni.

Lze konstatovat, Ze nejen jifichohradeckd uUzkokolejka, ale vSechny regionalni
Zeleznice pat k dneSku, nehbjsou spojnici lidskych osuida nezbytnymélankem

dopravni komunikace. V poslednim doke staletastji hovori také o aktivnim podilu

na rozvoji cestovniho ruchu a venkovského turismu.

Obrazek 2: Uzkorozchodna Zeleznice v Jindchové Hradci

Zdroj: vlastni foto



Priloha 4

Fotodokumentace

Obrézek 3: Posazavsky pacifik u Jilového u Prahy neos# zvaném Zampach.
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Zdroj:www.k-report.net/koridory/Il-olom-11.htm



Obréazek 5: Vysokorychlostni vlakiady 680 Pendolino v GUseku Lugné-Hostejn

Zdroj: www.zelpage.cz/fotogalerie/big/680633.jpg

Obréazek 6: Interiér 1. vozové Fidy ve vlaku Pendolino

Zdroj: vlastni foto



