JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH

Ekonomicka fakulta

BAKALARSKA PRACE

2010 Eva Havlova






JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH

Ekonomicka fakulta

Studijni program:  B6208 Ekonomika a management

Studijni obor: Obchodni podnikani
Katedra: Ucetnictvi a financi
BAKALARSKA PRACE

Téma: Srovnani upravy silni¢ni dané v CR s vybranou zemi EU

Vedouci bakalaiské prace: Autor:

Ing. Vaclav Bon¢k Eva Havlova

2010



JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Ekonomicka fakulta
Katedra aéetnictvi a financi
Akademicky rok: 2007/2008

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Eva HAVLOVA
Studijni program: B6208 Ekonomika a management

Studijni obor: Obchodni podnikani

Nézev tématu: Srovnani tipravy silniéni dan& v CR s vybranou zemi EU

Zadsady pro vypracovani:

Cil préce:

Porovnat sou¢asnou tpravu silniéni dané v CR s tipravou silni¢ni (resp. obdobné) dané ve
vybrané zemi EU (kromé Slovenska). Z porovnani vyvodit p¥islusné zavéry, tzn. kriticky zhod-
notit Gpravu silni¢ni dané v CR a navrhnout, které aspekty zahrani¢ni tipravy by pro CR bylo
vhodné prevzit, resp. jak silni¢ni dan v budoucnosti upravit.

Metodicky postup:

1. Silni¢ni dati v CR, divody jejiho zavedeni

2. Vyvoj silni¢ni dané od roku 1992 do soucasnosti

3. Principy silni¢ni (resp. obdobné) dané ve vybraném staté EU

4. Porovnani Ceské silni¢ni dané se silni¢ni (resp. obdobnou) dani ve vybraném staté (zejm.
pokud se tyka predmétu dané, poplatnika, zékladu dané, sazby dané, osvobozeni od dané,
danovych tlev a systému placeni dané)

5. Zhodnoceni vysledki porovnani

6. Zavér



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy: 30 - 40 stran
Forma zpracovani bakalafské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:
Janousek K.: Daii silni¢ni, 2. vydani, Anag 2008
Janousek K. - Fitfikova D. : Automobil v podnikédni, Sagit 2002
Pikal V.: Automobil v podnikéni, 3. vydani, ASPI 2007
B&hounek P. a kol.: Dan& 2008 a pfedpisy souvisejici, Anag 2008
Meritum - Dané& 2008, Aspi 2008
Siroky J. Dané v EU, Linde 2008
www.mfcr.cz
odborné &asopisy (Dané a pravo v praxi, DHK, Dané a finance, Dafovy
expert a dalsi)
zdkon o dani silni¢éni véetné divodovych zprav
zdkony a provadéci pfedpisy vybraného statu

Vedouci bakalarské préce: Ing. Vaclav Bonék
Katedra 0éetnictvi a financi

Datum zadédni bakalaiské prace: 26. kvétna 2008
Termin odevzdani bakalafské préace: 15. dubna 2009

JIHOCESKA UNIVERZITA

v CESKYCH BUDEJOVICICH . :
/ EKON@\QCKA FAKULTA
’ Studentska 13 ©®
pe. T Weaglst: Hesbknbore, Toe. 370 05 Ceské Bud&jovice prof. Ing. FrantiSek Streletek, CSc., Dr.

v
» & 800 76 658, DIC CZ60076658
dékanka = :

vedouci katedry

V Ceskych Budé&jovicich dne 26. kvétna 2008



PROHLASENI

Prohlasuji, Ze jsem bakalarskou praci na téma ,,Srovnani upravy silni¢ni dané¢ CR
S vybranou zemi EU* vypracovala samostatn€ na zdklad¢ vlastnich zjiSténi a materiald,

které¢ uvadim v seznamu pouzité literatury.

Prohlasuji, Ze v souladu s § 47b zékona ¢. 111/1998 Sb. v platném znéni souhlasim se
zvefejnénim své bakalarské prace, a to v nezkracené podobé elektronickou cestou ve
vefejné pistupné &asti databaze STAG provozované Jiho¢eskou univerzitou v CB na
jejich internetovych strankach.

Ceské Budgjovice 25. dubna 2010

Eva Havlova



PODEKOVANI

Dékuji vedoucimu prace Ing. Vaclavu Boiikovi za odbornou pomoc, cenné rady a

metodické vedeni pii zpracovani této prace.



Obsah

L UVOG i 11
2 Silni¢ni dai v CR, diivody jejiho zavedent.........cocvvvvevererveerecusrenienennans 12
2.1 Vznik silniCni dang...........ccoooviiiiiiiiiei e 12
2.2 Diivody zavedeni Silni€ni dane ...........cccoeviieiiiiiieniiee e 13
3  Vyvoj silni¢ni dan€ od roku 1992 do soucasnosti ...........ceevveerverriennne 15
3.1 Zakon €. 302/1993 Sb., kterym se meni a dopliiuje zakon
CNR €. 16/1993 Sb., 0 dani SIINICNI......c.uvveeiiieiiiiiiiiiieiee e 15
3.2 Obdobi let 1995 - 2001 ......ooiiiiiieiie e e 17
3.2.1  ZAKON €. 143/1996 SD.,..cuiiiiiiiieiie ittt 17
3.2.2  ZAKON €. 241/2000 SD.,.cveeiieiiieiiiiieeieesie ettt s nreas 17
3.2.3 Osvobozeni od dan€ / Sazby dane ...........ccccveiiiiiiiiiiiie e 18
3.2.4  ZAkon €. 303/2000 SD.,...ueeiieiieiiiiiiee et 18
3.2.5  ZAKon €. 493/2001 SD.,.ccuiiiiiiieiiiiiieiee ettt bbb 18
3.2.6 Snizovani sazeb, efekty ekologickych vozidel ..........cccccoviiiiiniiiiiiie, 19
3.3 Zékon ¢. 207/2002 Sb., kterym se méni zékon ¢. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozd&jSich predpisil........cccccerriiiiiiiiiiiieee e, 20
3.4 Zékon €. 102/2004 Sb., kterym se méni zékon €. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozd&jSich predpisti........cccooviieiiiieiiei e 20
3.5 Zékon €. 246/2008 Sb., kterym se méni zékon ¢. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozd&jSich predpisli.......cccooviiiviiiiiiiiie 21
4 Soucasna silnic¢ni dai Ceské republiky........ccovvreveevervrererereereesreseeeeseenns 23
4.1 § 2 PTedmet dang..........c.ooiieiiiiiieiii s 23
4.2 § 3 Osvobozeni 0d dang............cceiiiiiiiiiiiiie s 23
4.3 § 4 Poplatnici dan@.........c.ooeeiiiiiiiieiiie s 24
4.4 § 5 Z8KIAd AN ......cviiiiiiiiie et 24
4.5 § 6 SaZDY dANE .....oiiiiiiiiiiiie e neas 25
4.6 Vznik a zanik danové povinnosti, splatnost, placeni
a zaokrouhlovani dan¢ a zalohna dan (§ 8, 8§ 9,§ 10a§ 11).ccevvvcvvieiviieieens 26
A7 § 12 S1evaNa dAni ...c.eeeeiviiiiiiieiiie e 26
4.8 § 13 Zdanovaci ODAODI........ccuiiiiiiiiiiie e 27
4.9 § 15 DaNoveE PHZNANT ....c.viiiiiiiiiiieie s 27



5 Dalsi zpiisoby zdanéni pozemnich komunikaci v CR .........ccocevviurennne 28

6 Principy silni¢ni (resp. obdobné) dan¢€ ve vybraném

stat¢ EU - Spolkova republika NEmMecko........cccoocvveviiiiiiiiiiiiiccicee, 30
6.1 § 1 Predmet dan€..........ccooiiiiiiiiiii 30
6.2 § 2 Stanoveni POJMIUL .......ccveriiiiiiiiiiiie et 31
6.3 § 3 Vyjimky ve zdanéni / Osvobozeni od dane ...........cccoeevrieiiiiniiiiinieesieeie 31

6.3.1 § 3a Zvyhodnéni t€Zce POSZENYCH .....ccviiiiiiiiiiiiie s 33

6.3.2 § 3c Osvobozeni od dang pro zvlastni osobni motorova

VOZI01a S TEAUKCT CASTIC . ...vvveiiiiiiiiiie it 33

6.3.3 § 3d Osvobozeni od dan€ pro elektromobily...........cccvvviiiiiiininiiiiee e 34
6.4 § 4 Vraceni dané z piepravy vozidel po ZeleznicCi ........cccccvveverveiiniciicniseieens 34
6.5 § 5 Trvani dafoVE POVINNOSTL.....eiuveriiiiriietieee et 34
6.6 § 6 Vznik danove POVINNOST .....eerueiiiieiiiiiieiie st 35
6.7 § 7 DIUZnik dan€ ...........coooiiiiiiiiiiiie e 35
6.8 § 8 Podklad Pro VYMETIU . ..cccviiiiiiiiiiieiic et 35
6.9 § 9 SaZbY danC ........eoiiiiiiie 36
6.10 § 9a Prirazka pro osobni vozidla se vznétovym motorem ...........ccocververerivereennens 39
6.11 § 10 Zvlastni ustanoveni pro vozidla s PHVESY......cccververiiiiiieiine e 39
6.12 § 10a Zvlastni ustanoveni pro osobni automobily ..........ccceeiiiiiiiiiiiciiies 40
6.13 § 11 Platebni obdObi .........oeiiiiiiiiiiiiieic e 41
6.14 § 12 Stanoveni dane ..........ccceiieiiiiiieiie e 42
6.15 § 13 Doklad danové povinnosti / Sprava dang............c.cceevviinieiinicnieieneseenns 42
6.16 § 14 OdhlaSeni Z UFedni MOCT .....cceiiiiiiiiiiiie et 42
6.17 § 15 Ustanoveni ZMOCHOVACT ......ccuviiiieriiiiiieiiesieese et 43
6.18 § 16 OdKlad dan® ..........ccooveiiiiiiiiiiii e 43
6.19 § 17 Zvlastni ujednani pro n€které zdravotné postiZené 0Soby ..........cccccvvcvrrernns 43
6.20 § 18 Piechodnd UStANOVENT ...ccvveiviiiiieiiieiiie ettt 43

7 Dalsi zptisoby zdanéni pozemnich komunikaci v SRN............ccceeveein. 44



8 Porovnani ¢eské silni¢ni dan¢ s némeckou dani z motorovych vozidel. 46

8.1 Predmet dant..........cooiiiiiiiiiieeci e 46
8.2 Osvobozeni 0d dan€..........ccccvviiiiiiiiiiii 48
8.3 KOMDINOVANA AOPIAVA .......ecivieviiiiieiecie sttt re e 49
8.4 Casovy horizont dafové POVINNOSH ..........c.reeveeevriieeereieeieeesess e tsssese s eneseees 49
8.5 Poplatnik / DIuznik dang............cccooiiiiiiiiiiiiiici e 50
8.6 Zaklad dan¢ (podklad pro vyméru) / Sazby dane ...........cccceeviiiiiiiiiiieniniiiees 50
8.7 SIeVY / PHIAZKY ...ooiveiiiiiice e 53
8.8 Zplisob placeni dan€...........ccvviuiiiiiiiiiiiie i 54
8.9 Sankce za pozdni Placen .........cccoovviiiiiiiiiiie 55
D ZAVEL i 56
10 SUMMAIY oottt e e e e e e e snnee e e s 58
11 Piehled pouZité IIteratury .........ocovveiiveiiieiie e 59

Seznam piiloh a PrHIONY ...c.ceeviiiiiiiiie s 61



1 Uvod

Dnesni moderni doba vede k neustalému pokroku védy a techniky, vS§echny podnikové
procesy (zasobovani, vyroba, odbyt) se neustdle zrychluji a tim se zrychluje
i tempo Zivota lidské spole¢nosti. Cas jsou penize. Doprava hraje v soucasné trzni
ekonomice zavaznou roli.

Hlavni pozadavky na dopravu:

- schopnost piepravovat libovolné velka nebo mald mnozstvi materialu
- schopnost vytvaret sité

- pozadovany stupen rychlosti ptepravy

- pozadovany stupen ¢asové jistoty dosazeni cile

- pozadovany stupenl bezpe€nosti piepravy

Silni¢ni doprava se na celkové dopravé podili vice jak 45 %. Diky ni dochazi
k zajisténi prostiedkti ve vSech fazich podnikovych procesu, k zasobovani spotiebniho
trhu a k osobni prepravé. Je tieba si uvédomit, Ze bez kvantitativnich a kvalitativnich
narokli na pozemni komunikace nemiize dochazet k prohlubovani evropské ekonomické
integrace.

Silniéni daii Ceské republiky tvoii nedilnou soucast daiiového zatizeni obcanti
a slouzi jako hlavni pfijem Statniho fondu dopravni infrastruktury, ktery se pouziva na
opravy a modernizace siti pozemnich komunikaci. Cilem tohoto danového systému je
zajistit dostatecné mnozstvi finan¢nich prostiedkl pro zabezpeceni srovnatelné urovné
pozemnich komunikaci s ostatnimi staty Evropské unie a zajisténi konkurenceschopnosti
¢eskych autodopravci na zahrani¢nich trzich.

Pro srovnéni jsem si vybrala ¢lensky stat EU, o némZ je znamo, ze diky své poloze
tvofi hlavni centrum automobilové dopravy - Spolkovou republiku Némecko. Zdejsi
dait z motorovych vozidel piedstavuje dokonale propracovany systém s vlastnimi
emisnimi normami. Protoze obé dané jsou velmi odlisné, vznika tim fada aspekti,
kterych bychom mohli vyuZit pro budouci Gpravu silni¢ni dané.



2 Silni¢ni daii v CR, divody jejiho zavedeni

2.1 Vznik silni¢ni dané

Silni¢ni dan vznikla jako soucast mové damnové soustavy, kterd nabyla Gcinnosti
1. ledna 1993. Tato dan byla zavedena jako dail nova, protoze ptedchozi daiiova soustava
tuto dan, ani jeji obdobu, nezahrnovala.

Navrh na vypracovani nové daiiové soustavy byl vladou CSFR schvalen jiz v poloving
roku 1990 a cilem bylo jeji dokonceni v takovém casovém horizontu, aby tato nova
danova soustava vstoupila v u¢innost 1.1.1993. Podle casopisu Ekonom ptedstavovala
tehdejsi pfipravovand danova soustava nejhlub$i zdsah do rozdélovacich
a ptrerozdélovacich vztahii a do dichodovych pomért fyzickych a pravnickych osob
v Ceskoslovensku za poslednich 40 let. (SVATKOVA, S. Promény &s. dafiového
systému. Ekonom, 1992, ro¢. 36, ¢. 9, s. 16-18.)

Takto velky projekt se podatilo zvladnout za mimotadné kratkou dobu dvou a pil let,
ovSem jen diky mimotadnému usili vSech pracovniki, kteti se podileli na tvorbé navrhi
daniovych zdkoni. Nemaly podil méla téZ pomoc odbornikii z MMF a OECD. Tim byl
vytvofen zékladni legislativni pfedpoklad pro start nové soustavy dani
od 1. ledna 1993.

Jakymsi ptredchiidcem silni¢ni dan¢ v uplynulych letech byly dan z motorovych
vozidel a odvody z motorovych vozidel.

Dan z motorovych vozidel

Dan z motorovych vozidel postihovala osoby fyzické a tzv. nesocialistické
organizace. Zacala platit od 1. Cervence 1964 (zakon ¢&. 98/1964 Sb., o dani
z motorovych vozidel), a to v souvislosti s podstatnym snizenim ceny benzinu. Dan
platil vlastnik automobilu. Ke zruSeni této dan€ doSlo 1. dubna 1974 (zakon
¢. 28/1974 Sb., o zruSeni dané¢ z motorovych vozidel), kdyZ cena benzinu opét

vzrostla.

Odvody z motorovych vozidel

Obdobou dané€ z motorovych vozidel byly odvody z motorovych vozidel. Ty byly
zavedeny vroce 1968 (zakon ¢. 8/1968 Sb., o statnim rozpo¢tu na rok 1968
a o n&kterych dalSich finan¢nich opatfenich) a tykaly se predevSim statnich
hospodarskych organizaci. Zruseny byly k 1. lednu 1978 (zdkon ¢. 62/1997 Sb.,

kterym se méni a dopliiuje zdkon CNR &. 359/1992 Sb., o zeméméiickych
a katastralnich organech, ve znéni pozdéjsich ptredpist).



Vynos z obou dani plynul nejprve do silni¢niho fondu, ktery existoval od roku 1968
jako statni finan¢ni fond pro financovani vystavby dalnic a modernizaci vybrané silni¢ni
sit¢. Od roku 1972 potom piipadl federalnimu rozpoctu.

2.2 Diivody zavedeni silni¢ni dané

Ceska narodni rada schvalila dne 21.12.1992 zakon &. 16/1993 Sb., o dani silniéni,
ktery nahradil zdkon CNR ¢&. 339/1992 Sb., o dani silni¢ni, je§td pied nabytim jeho
ucinnosti, protoze tento zakon byl prakticky neproveditelny.

Pti zpracovani této dan¢ bylo piihlédnuto k systému zdanéni vozidel v Evropskych
spolecCenstvich. Zavedeni dané hralo velkou roli v postupném uplatiiovani trzniho
hospodaistvi v podminkach dopravy, zabezpeceni konkurencniho prostiedi za rovnych
podminek a propojeni tuzemské dopravni sité¢ pldnované do roku 2000 s evropskou siti
na kvalitativni Grovni.

Cilem pravni Upravy silni¢ni dan¢ bylo pfedevSim zdanéni uzivani silni¢ni sité
tuzemskymi 1 zahrani¢nimi dopravci za Gcelem zajisténi finanénich zdroji na vystavbu
a modernizaci sité vefejnych pozemnich komunikaci. Konkrétné se jednalo o dopravce,
jejichz vozidla méla piidélenou registraéni znacku v Ceské republice nebo byla
evidovana v zahranic¢i.

Zucelu zakona vlada navrhla vypustit zdanéni pouzivani dalni¢ni sité, jelikoz se
predpokladalo, Ze vroce 1994 dojde k zavedeni ro¢ni tuplaty cenového charakteru
za uzivani dalnic, které by se vztahovalo na vSechna silni¢ni motorova vozidla evidovana
v Ceské republice i v zahraniéi, ktera vjedou na dalnici.

Smyslem této nové dané bylo také prispét ke sniZeni tehdejSich vaznych ekologickych
problémti vyplyvajicich z vyuzivani vefejnych komunikaci. Hlavnim néstrojem byla
moznost osvobozeni vozidel, kterd spliuji zpfisnéné limity emisi ve smyslu pfedpisii
EHK a direktiv ES, od dané. Hlavnim zamérem tedy bylo nejen stimulovat rychlejsi
obnovu vozového parku v Ceské republice, ale také zajistit vétsi konkurenceschopnost
¢eskych dopravcet vici mezinarodnim dopravetim.

Finanéni dosah silni¢ni dané

Uvazovany vynos silniéni dané v Ceské Republice v roce 1993 byl kvantifikovan
zhruba na 3,6 miliardy K¢ bez mezinarodniho provozu, ktery byl odhadovan asi na pul
miliardy K¢.

Z vozidel evidovanych ve Slovenské republice se ve zdailovacim obdobi roku 1993
dan nevybirala a pro nésledujici obdobi byla uzaviena dohoda o vzdjemném osvobozeni
vozidel evidovanych v SR pii vstupu na uzemi CR a naopak, jelikoz od 1.1.1993
existovaly dva zcela samostatné staty, z nichz oba mély a maji svou silni¢ni dan.



Vzhledem k tomu, Ze po uplynuti lhity pro placeni 3. splatky na dafn bylo na silni¢ni
dani zaplaceno v uhrnu 3,27 mld. K¢ a do konce mésice zafi 1993 navic vybraly celni
organy silni¢ni dan ve vysi 52 mil. K¢, pfedpokladalo se, ze rozpoctovany vynos bude
naplnén a na zaklad¢ téchto poznatkl byl stanoven ptedpokladany vynos silni¢ni dané
na zdanovaci obdobi roku 1994, ktery mél Cinit cca 3,7 mld. K¢. Celkovy vynos silni¢ni
dan¢ v kalendainim roce 1995 se ptredpokladal ve vysi 4 mld. K¢. V roce 1996 se
na zadklad¢ navrhovanych zmén v zdkon¢ predvidalo sniZzeni vynosu ve vysi
cca 150 mil. K¢, i pres to ale pfijem zdané silni¢ni do stadtniho rozpoctu cinil
4,3 mld. K¢. Od 1.1.2001 zajistuje silni¢ni dan pro Statni fond dopravni infrastruktury
pravidelny vynos cca 5 mld. K¢ ro¢né.



3 Vyvaoj silni¢ni dané od roku 1992 do soucasnosti

Od zavedeni silni¢ni dané v Ceské republice uplynulo jiz 17 let. Bé&hem této dlouhé
doby doslo k fadé¢ zmén, nékteré¢ byly pouze technické, fada z nich se ovSem objevuje
1 v soucasném znéni silni¢ni dané.

Zakon Ceské narodni rady &. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni byl 9krat novelizovan
individudlnimi pfedpisy tykajicimi se pouze silni¢ni dan¢, 7krat byl pozménén
V souvislosti se zménou jinych zadkont, které byly se silni¢ni dani spjaty.

Za 17 let existence silni¢ni dané se piesné specifikoval pfedmét dané tak, aby byl
pro poplatniky jednoznacny a nezaménitelny. Rozsifil se a upfesnil okruh poplatniki
dan¢, nebot’ plivodni ustanoveni vedlo k obchézeni zédkona o silni¢ni dani. Doslo
k podrobngjsimu rozélenéni rocnich danovych sazeb podle celkové hmotnosti vozidel
a krozsifeni pasem pro vozidla, u nichz je zakladem dané obsah valci. M¢nily se
podminky slev v kombinované dopravé a splatnosti dané. Dnem, kdy vstoupila v platnost
smlouva o piistoupeni Ceské republiky do Evropské unie, se zrusilo zdanéni vozidel
evidovanych v jinych stitech. Od roku 2009 se =zavedlo zdanéni vozidel
nad 3,5 tuny bez ohledu na to, zda jsou ¢i nejsou pouzivana k podnikéni. Nejvetsi a témet
kazdoro¢ni zmény ¢i UGpravy se ale tykaly osvobozeni od dané a sazeb dané, jejich
zvySeni ¢i snizeni v souvislosti s ptedpisy EHK a direktiv ES (normy EURO 0 - 5).
V soucasné tupravé silni¢ni dané vSak tyto normy jiz nehraji zadnou roli, jelikoz
pro zvyseni ¢i snizeni sazeb dan€ je rozhodujici staii vozidla.

3.1 Zakon ¢&. 302/1993 Sb., kterym se méni a doplituje zakon CNR
¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni

Zéakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ktery byl zaveden v ramci nové danové
soustavy, byl v roce 1993 uplatnén poprvé. Tato novela tedy promita fadu poznatkd
nabytych pfi jeho uplatiiovani.

wewr

NejdulezitéjSi zmény

§ 4 Poplatnici dané

K ptivodnimu znéni pfibyva novy odstavec, ve kterém se v pismenu a) dopliuje, Ze
poplatnikem dané je vzdy zaméstnavatel, pokud vyplaci svému zaméstnanci cestovni
nahrady za pouziti osobniho automobilu, pokud danova povinnost nevznikla jiz drziteli
vozidla.

Toto opatfeni bylo navrhnuto zdivodu obchdzeni zdkona o silnicni dani.
Zamgéstnavatel vyuzival v piimé souvislosti se svou podnikatelskou c¢innosti vozidel



svych zaméstnancu tak, Ze jim vystavoval piikazy K pracovnim cestam a nasledné
jim vyplacel ndhrady. Nepotieboval tak pro svou podnikatelskou ¢innost vozidla, kterd by
podléhala silni¢ni dani.

§ 6 Sazby dané

Béhem zkuSenosti nabytych v prvnim roce existence silnicni dané vldda navrhla
v ramci tehdejSich sazeb podrobnéjsi rozélenéni rocnich danovych sazeb pro vSechny
skupiny vozidel, které jsou pfedmétem dané silni¢ni, tedy pro osobni automobily,
nakladni automobily, tahace a navésy, a ostatni vozidla, ktera jsou predmétem dané.

Spolu s podrobnéjsim roz¢lenénim doslo také ke zvySeni sazeb pro vozidla, ktera maji
vyssi obsah nez 1500 cm®. Velky finanéni odskok postihl ale hlavn& nakladni automobily,
tahace a navésy s jednou napravou. Tam se konena suma ro¢ni sazby vySplhala
az na 9 600 K¢. Do dnesni doby, i pfes narGstajici inflaci, k dalSim wpravam
a zvySovani sazeb dan¢ nedoslo.

Vlada také navrhla Gpravu sazeb tak, aby byly délitelné dvanacti s ohledem na placeni
dané¢ v pomérné vysi 1/12 ro¢ni danové sazby za kalendarni mésic trvani danové
povinnosti.

V pfiipadé, ze je podle tohoto zdkona nové poplatnikem dané silnicni zaméstnavatel,
muze si zvolit sazbu dané ve vysi 25 K¢ za kazdy den pouziti osobniho automobilu,
pokud je to pro n¢j vyhodnéjsi.

Rozélenéni daiiovych sazeb PRED a PO navrhované ipravé:

1.) roéni sazba dané pii zdvihovém objemu motoru v cm® u osobnich automobilt
1.1.1993 1.1.1994

do 800 cm3 1200 K¢s do 800 cm3 1200 K¢

nad 800 cm3 do 1250 cm3 1 800 K¢&s nad 800 cm3 do 1250 cm3 1 800 K¢
nad 1250 cm3 do 2000 cm3 2 400 K¢&s nad 1250 cm3 do 1500 cm3 2 400 K¢

nad 2000 cm3 3000 K¢s nad 1500 cm3 do 2000 cm3 3 000 K¢
nad 2000 cm3 do 3000 cm3 3 600 K¢
nad 3000 cm3 4200 K¢

2.) ro¢ni sazba dan€ u vozidel, kde predmét dané tvofi soucet hmotnosti v tunach
pfipadajicich na ndpravy a pocet ndprav u tahacl a ndvést, a celkovd hmotnost
v tunéch a pocet naprav u ostatnich vozidel, (1 naprava)



1.1.1993 1.1.1994

do 1 tuny 1 800 K¢s do 1 tuny 1 800 K¢
nad 1 tunu 2 400 K¢s nad 1tdo 2t 2700 K¢
nad2tdo 3,5t 3 900 K¢
nad 3,5tdo5t 5400 K¢
nad5tdo 6,5t 6 900 K¢
nad 6,5tdo 8t 8 400 K¢
nad 8 t 9 600 K¢
§10

K zajisténi jednodussiho vybirani dané bylo navrzeno =zruSeni "splatek"
a rozhodnuto o placeni "zéaloh" na dan, které budou splatné v pribéhu bézného
zdanovaciho obdobi ve ctyfech lhitach (do 15. unora, 15. dubna, 15. Cervence
a 15. fijna) a povinnost podavat danové pfiznani se posouva az na obdobi po uplynuti
zdanovaciho obdobi.

3.2 Obdobi let 1995 - 2001

V tomto obdobi doslo v zakoné ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni k mnoha zménam,
vétsina z nich byla pouze zménami technickymi, o n€kterych se zminim jen velmi

vvvvvv

"Osvobozeni od dan¢" (§ 3, zdkona ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni) a ,,Sazby dané* (§ 6)
v navaznosti na stile se ménici poZzadavky Evropské hospodaiské komise - emisnich
norem.

3.2.1 Zakon ¢&. 143/1996 Sb., kterym se méni a dopliiuje zakon CNR
€. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjSich predpisi

Tato novela reagovala na novy zakon ¢. 38/1995 Sb., o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a vyhlaSku Ministerstva dopravy
¢. 102/1995 Sb., kterou byl zdkon provadén. V tomto zdkoné byly upfesiiovany slevy
na dani v pfipadé kombinované dopravy. Byl nové definovan a roz$ifen tento pojem
a doslo také k doplnéni jasného zplisobu prokazovani a uplatnéni slev na dani.

3.2.2 Zakon ¢. 241/2000 Sb., o hospodarskych opatienich pro krizové stavy
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni

Timto zdkonem bylo jen doplnéno zmocnéni vlady, ze po vyhlaSeni stavu ohroZeni
statu nebo vale¢ného stavu mize vlada CR provést upravu sazeb dan€ a také mize svym
nafizenim osvobodit zcela nebo ¢astené vozidla pouzita v krizovych situacich statu.



3.2.3 Osvobozeni od dané / Sazby dané

Novely zédkona o dani silni¢ni ¢. 243/1994, ¢. 143/1996 a ¢. 61/1998 uvadely, ze
vSechna vozidla, ktera spliiovala pro dané obdobi zptisnéné limity Evropské hospodaiské
komise (normy EURO 2), se vzdy uplné osvobodila od dané do nésledujici novely.
Posledni osvobozeni tohoto typu platilo az do 31.12.1998. Déle zminovaly uplné
osvobozeni od dan¢ u vozidel na elektricky pohon. Narok na osvobozeni se prokazoval
udaji v technickém prukazu vozidla nebo v samostatném dokladu vydaném piimo
vyrobcem vozidla ¢i jeho povéfenym zéastupcem (akreditovanym dovozcem).

3.2.4 Zakon €. 303/2000 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni,
ve znéni pozdéjSich piredpisi

Tento zakon zru$il osvobozeni od dané v zavislosti na plnéni emisnich limitd
a presunul tuto problematiku do § 6 (Sazby dan¢), kde vznikly nové odstavce, které
uvadéji nové znéni a postup slev na dani v souvislosti s plnénim norem.

U vozidel, kterd spliovala limity irovn¢ EURO 2 stanovené piedpisy EHK, se sazba
dané¢ u vsech automobilti snizila o 25 % do 31.12.2001. Toto procentni sniZeni se
I v dalsich novelach zachovalo a to az do roku 2003 (ovSem pouze pro automobily,
u nichz je zékladem dané soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach
a poCet naprav u navési, a nejvetsi povolena hmotnost v tunach a pocet naprav
u ostatnich vozidel). U osobnich automobild, kde je zédkladem dané zdvihovy objem
motoru v cm®, se sniZeni dané o 25 % zachovalo jen do konce roku 2001.

Nové u vozidel, ktera splnila limity irovné EURO 3 se sazba dan¢ u v§ech automobil
snizila o 50 % do 31.12.2001 a od 1.1.2002 se dan sniZila u téchto vozidel
0 25 %. Dalsi novela uvedla sniZeni dan€ o 50 % az do 31.12.2003

Zustalo trvalé osvobozeni od dané€ u vozidel na elektricky pohon, a od 1. ledna 2000
byly navic trvale osvobozeny od dan¢ snézné skutry a vozidla se ¢tyfmi koly majici
charakter konstrukce motocyklu.

3.2.5 Zakon €. 493/2001 Sb., kterym se méni zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni,
ve znéni pozdéjSich piredpisi

Tento zékon z prosince roku 2001 poprvé v historii Ceské silni¢ni dané zavedl
ZVYSENI sazby dand. Do této doby se vzdy projednavala jen kritéria pro snizovani
sazeb dané v zavislosti na jiz zmiflovanych emisnich normach. Touto novelou bylo ale
nové od zdanovaciho obdobi roku 2002 zavedeno zvySeni sazby dané o 15 % a to
pro vechna vozidla, kterd jsou pfedmétem dané a ktera byla registrovana v Ceské
republice do 31.12.19809.



Touto skutenosti chtéla vlada Ceské republiky pfimét viechny poplatniky dané
k obnové starsiho vozového parku za moderni a k zivotnimu prostiedi Setrnéjsi dopravni

o 24

3.2.6 Snizovani sazeb, efekty ekologickych vozidel

Diivody stalého projednavani snizovani sazeb dané v obdobi let 1995 - 2001
v disledku plnéni ptedpistt Evropské hospodaiské komise byly piedevsim ekologické.
Silni¢ni dan byla zavedena od 1. ledna 1993 a jiz v této pravni upravé bylo od samého
zaCatku zahrnuto osvobozeni od dané silni¢ni pro vozidla, kterd spliuji nejvyssi
technickou a tedy i ekologickou uroven. Zvyhodnéné sazby pro ekologicka vozidla jsou
obvyklé 1 ve statech EU, naptiklad ve Spolkové republice Némecko byl rozdil vice
nez Ctyficetiprocentni a daitové zvyhodnéni tam zac¢ind u vozidel spliiujicich normu
EURO 0.

Dutivodova zprava poslaneckého navrhu zakona ¢. 493/2001 Sb., kterym se méni zakon
¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozd¢jsich piedpisti, uvadi, Ze potizeni vozidel
s ekologic¢téjsimi motory méla v letech 1995 - 2001 nasledujici efekty:

- diky technickému pokroku doslo kolem roku 1997 k poklesu emisi az o 80 %

- 1 pfes nartst dopravnich vykonl se diky zvySenému poctu ,.ekologickych®
vozidel snizilo v letech 1993 - 2000 celkové znecistovani ovzdusi zplisobné
silni¢ni dopravou o 50 %

- tehdejsi nova vozidla potfebovala o 1/3 méné pohonnych hmot nez pted 20 lety

- urovenn hluku 24 nékladnich vozidel (model 96) neni vétsi, nez hluk
zpusobeny jednim nakladnim vozidlem vyrobenym pted rokem 1970

- 1pfes zvySeni dopravovanych objemt se riziko nehody kamionu sniZilo az o 60
% oproti roku 1970 a moderni kamiony se nov€ podilely na vaznych
dopravnich nehodéach 5 - 10 %

Vozidel EURO 2 bylo tehdy cca 92 000, vozidel EURO 3 nékolik desitek, naproti
tomu vozidel vyrobenych do 31.12.1989 bylo tehdy cca 150 000. V ptiloze ¢. 1 uvadim
detailni popis norem EURO.

Zdroj: Duvodova zprava zakona ¢. 493/2001 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpist

Dostupna na World Wide Web:
<http://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0=3&CT=955&CT1=0.htm>.



3.3 Zakon ¢. 207/2002 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjSich predpisi

Poéinaje timto zdkonem byl zruen § 1 - U¢el zakona. Zabyva se dulezitym doplnénim
v predmétu dané, doplituje a uptesiiuje osvobozeni od dan¢ a rusi nekteré odstavce.

§ 2 Pfedmét dané a § 6 Sazby dané

Pfredmétem dané se bez ohledu na to, zda jsou pouZzivana nebo urcena k podnikéni,
stavaji od 1.1.2003 vozidla s celkovou hmotnosti alespoii 12 tun, registrovand v CR
a urCena vyluéné k prepravé nakladt. Doplnéni piedmétu dané vyplyva ze snahy
0 harmonizaci s legislativou EU a jsou téz zavaznou transformaci pravidel Smérnice
1999/62/ES.

Minimalni sazbu dané pro tato vozidla s celkovou hmotnosti 12 tun a vyssi stanovila
pravidla Smérnice ES. V porovnani se sazbami dané¢ vroce 2002 byly ale sazby
navrhované radou EHK mnohondsobn¢ vyssi a staly se tak pfedmétem soustavné kritiky
¢eskych autodopravcd. Z divodu udrzeni konkurenceschopnosti ¢eskych autodopravci
vuci zahrani¢i bylo tedy v z4jmu statu stanovit sazby dan¢ v ptfiméfené vysi. Proto bylo
poslaneckou snémovnou navrhnuto snizeni danovych pasem pro vozidla s celkovou
hmotnosti 12 tun a vyss§i cca o 5 - 10 %, naopak sazba dané¢ pro osobni automobily
s obsahem valci nad 2000 cm® se mé&la zvysit cca o 1 000 K¢&. K této Gpravé oviem
v roce 2002 nedoslo, a na daitové zvyhodnéni automobilt, které se od 1.1.2003 staly nové
predmétem dané si museli jejich majitelé jeste nékolik let pockat.

3.4 Zakon ¢. 102/2004 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjSich prredpisi

Tento zékon z tinora roku 2004 byl v otdzce silni¢ni dané velmi zdsadni. ZruSilo se
zdanéni zahrani¢nich vozidel a snim 1 vSechny souvisejici paragrafy a odstavce,
zjednodusil se systém snizeni ro¢nich dafiovych sazeb pro ekologickd vozidla a zménila
se jejich sazba, probéhla také drobna zména a doplnéni zakona v sekci kombinované
dopravy.

Tato novela zakona pfispéla k plné slucitelnosti s pravem EU a pfiblizila se praxi
uplatiiované ve vétSing stati EU, a to zejména tim, Ze respektovala zdanovani vozidel
Clenskych stath EU ve staté registrace a ptiblizuje sazby dané vétSing statih EU. VSechny
tyto zmény vyplyvaji ze zavaznych pravidel Smérnice 1999/62/ES, které musime
dodrzovat ode dne, kdy vstoupila v platnost smlouva o piistoupeni Ceské republiky
do Evropské unie.



§ 7 Zdanéni zahrani¢nich vozidel

Od 1.1.2004 silni¢ni dani nepodléhaji vozidla evidovana v ¢lenskych statech Evropské
unie. Divodem je zdvazné dodrzeni Smérnice ES ¢. 1999/62/ES, podle které je tieba
podrobit silni¢ni dani jen vozidla registrovana na uzemi Ceské republiky. Z tohoto
divodu ze zdkona ¢. 102/2004 Sb., o dani silni¢ni zmizely i veSkeré dalSi paragrafy
a vSechny odstavce, které se zdanéni zahrani¢nich vozidel tykaly.

§ 12 Slevy na dani

V souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie bylo také potieba
zabezpecit plnou slucitelnost v pojmu kombinované dopravy. Nova definice a slevy
na dani v kombinované dopravé byly upraveny tak, aby plné¢ odpovidaly zavaznym
pravidlim Smérnice ES ¢. 92/106/EHS.

§ 6 Sazby dané

U vozidel, ktera spliuji zptisnéné normy EURO 2 se sazba dané snizila o 60 %
do 31.12.2005. U vozidel, kterd splituji limity arovné EURO 3 a vyssi se sazba dané
snizila 0 66 % do 31.12.2006. Zachovalo se zvyseni sazby dané o 15 % u vozidel poprvé
registrovanych v Ceské republice do 31.12.1989. Dalsi novelou zakona o dani silni¢ni
¢. 545/2005 se snizeni sazby dané prodlouzilo o dalsi rok (do 31.12.2007), a to 0 40 %
u vozidel spliujicich normy EURO 2 a o 48 % u vozidel spliiyjicich normy EURO 3
a vyssi.

3.5 Zakon ¢. 246/2008 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 Sb.,
o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjSich prredpisi

Tato novela opét pfinesla n€kolik zdsadnich zmén. V pfedmétu dané€ se sniZila hranice
u vozidel, ktera jsou pfedmétem dané i v pfipad€, Ze nejsou pouzita k podnikani, z 12 tun
na pouhé 3,5 tuny. Zarovenl v ndvaznosti na tuto zménu piibyl novy odstavec, podle
kterého se tato vozidla osvobozuji stoprocentné, pokud nejsou pouzita k podnikani
a pokud jsou pouzivdna subjekty, které nejsou zaloZeny za Ucelem podnikéni, jsou
pouzita jako vycvikova vozidla ¢i jsou pouzivana fyzickymi osobami. Osvobozuji se
vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, kterd maji elektricky nebo
hybridni pohon, nebo pouZivaji jako palivo LPG ¢ CNG. ZvySuje se sazba dané
u vozidel poprvé registrovanych v Ceské republice nebo v zahrani¢i do 31.12.1989
u vSech automobilil z 15 % na 25 %. Pro sniZeni sazby dané uz ptestava byt rozhodujici
odpovidajici norma EURO, od 1.1.2009 se pocitd s variantou, ze ptipadné slevy budou
vychéazet ze stafi vozidla. Majitelim nékladnich vozidel, pfivésti a naveést s nejvetsi
povolenou hmotnosti 12 tun a vice, které nejsou pouzity k podnikani, ale jsou piesto
pfedmétem dané, se sazba dan€ sniZzuje o 48 %.



§ 6 Sazby dané

Na sniZeni ro¢ni sazby dané¢ ma pravo provozovatel vSech vozidel, a to v rozmezi
deviti let od prvni registrace vozidla v Ceské republice. Pro snizeni sazby tedy prestava
byt rozhodujici soucasna norma EURO 4 a starsi, dilezité je stafi vozidla registrované¢ho
v Ceské republice.

Sazba dané u vSech vozidel se snizuje o 48 % po dobu nésledujicich 36 kalendarnich
mesict od data jejich prvni registrace, o 40 % po dobu nasledujicich dalSich
36 kalendainich mésicti a o dalSich 25 % po dobu nasledujicich 36 kalendainich mésicu.

Narok na pfisluSné sniZzeni sazby dan¢ vznika zacatkem kalendainiho meésice prvni
registrace a kon¢i u téhoz vozidla po 108 kalendafnim mésicich.

vvvvvv

na dani ubere staitnimu rozpoc¢tu znacnou sumu pravidelného piijmu, na druhé strané
rozsifila okruh potencialnich platcti dang, jelikoz stanovuje povinnost platit silni¢ni dan
1 majitelim vozi nad 3,5 tuny, pokud tato vozidla nejsou pouzita jen pro soukromé ucely.



4  Soutasni silni¢ni daii Ceské republiky

4.1 §2 Predmét dané

Predmétem dang¢ silni¢ni jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich piipojna vozidla, kterd
jsou registrovana a provozovana na uzemi Ceské republiky. Aby byla takto definovana
silnicni motorova vozidla pfedmétem dané, musi byt jesté pouzivana k podnikani nebo
k jiné samostatné vydéle¢né cCinnosti. Jednd se i o vozidla subjekti nezaloZenych
za ucelem podnikéni, pokud je jejich ¢innost pfimo spjata s podnikdnim nebo s ¢innostmi,
ze kterych plynou osob¢ piijmy, které jsou pfedmétem dané z piijma.

Krom¢ toho jsou vzdy pifedmétem dan€ silniéni vozidla s nejvétsi povolenou
hmotnosti nad 3,5 tuny, ktera jsou registrovana v CR a uréend piedeviim k piepravé
nakladd, a to i vtom ptipadé, kdyz nejsou pouzivana k podnikani. Mohou to byt tedy
napt. ndkladni automobily, tahace, ndkladni piivésy a nédkladni navésy.

Predmétem dané nejsou silni¢ni vozidla se zvlastni registratni znackou, specialni
pasové automobily (rolba), zvlastni vozidla (tj. zem&dé€lské a lesnické traktory a jejich
ptipojna vozidla, pracovni stroje samojizdné, ptipojné a nemotorové, nemotorova vozidla
tazena nebo tlacend pésky jdouci osobou) a ostatni silni¢ni vozidla (vozidla kategorie R).

4.2 § 3 Osvobozeni od dané

Néktera vozidla i ptes to, Ze splituji vySe uvedené podminky a podléhaji dani silni¢ni,
jsou od této dan¢ osvobozena. Jednd se piedevSim o vozidla uzivana k zabezpeceni
statnich sluzeb pro obyvatelsko i stadt a vozidla, bez nichZ by provoz na pozemnich
komunikacich nebyl mozny. Od dané silniéni jsou tedy konkrétn€ osvobozena
tato vozidla:

a.) vozidla, ktera maji zpravidla méné nez Ctyfi kola a jsou zapsana v technickém
prikazu vozidla jako vozidla kategorie L a jejich pfipojna vozidla, tj. napf.
dvoukolé a tiikolé mopedy, motocykly (skitry a snézné skutry), motocykly
S postrannim vozikem, atd.

b.) vozidla diplomatickych misi a konzularnich Gfadu, pokud je zaru¢ena vzajemnost

c.) vozidla, ktera zabezpeCuji linkovou osobni vnitrostatni pfepravu (autobusy,
trolejbusy), jestlize pro tento ucel ujedou ve zdanovacim obdobi vice nez 80 %
z celkovych ujetych kilometra

d.) vozidla provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla, ktera
jsou mobiliza¢ni rezervou nebo pohotovostni zdsobou, vozidla bezpecnostnich
sbort, vozidla Policie CR, sboru dobrovolnych hasict, dale vozidla zdravotnické,
dialni a horské zachranné sluzby a poruchové sluzby plynarenskych
a energetickych zafizeni



- tato vozidla musi byt navic vybavena zvlastnim zvukovym vystraznym
zafizenim a zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy, ob¢ tyto skutecnosti
musi byt zapsany v technickém prikazu vozidla

e.) vozidla specialni samosbérova (zametaci), specialni jednoucelova vozidla
(znackovace silnic) a vozidla, kterd zabezpecuji sjizdnost a schiidnost pozemnich
komunikaci

f.) vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, slouzici pro dopravu
osob nebo nakladl, ktera maji elektricky pohon nebo pohon hybridni kombinujici
spalovaci motor a elektromotor, nebo pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny
plyn oznacovany jako LPG ¢i stlaceny zemni plyn oznaCovany jako CNG, nebo
jsou vybavena motorem urenym ke spalovani automobilového benzinu
a ethanolu 85 oznacovaného jako E85

4.3 § 4 Poplatnici dané

Poplatnikem dané je kazdd fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd je zapsana
v technickém prikazu vozidla registrovaného v CR v registru vozidel, tento subjekt je
oznac¢ovan jako ,,provozovatel vozidla.

V piipad¢, ze by osoba provozovatele vozidla, zapsand v technickém prtikazu vozidla,
zemfela, zanikla, byla zruSena nebo odhlaSena z registru vozidel, je poplatnikem silni¢ni
dan¢ subjekt, ktery vozidlo uziva.

Poplatnikem dané je také zaméstnavatel, pokud svému zaméstnanci vyplaci cestovni
nahrady za pouziti osobniho automobilu nebo jeho ptipojného vozidla, ale jen v piipade,
ze danova povinnost nevznikla jiz samotnému zaméstnanci jako provozovateli vozidla,
a stald provozovna nebo jina organizacni slozka osoby se sidlem nebo trvalym pobytem
Vv zahrani¢i.

Jestlize je u té€hoz vozidla poplatnik vice, plati daii spolecné a nerozdilné.

4.4 §5 Zaklad dané

Zékladem dané je:

a.) zdvihovy objem motoru vem® u osobnich automobili, s vyjimkou osobnich
automobilll na elektricky pohon, ty jsou od dan¢ osvobozeny

b.) soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet naprav
u naveést

C.) nejvetsi povolend hmotnost v tunach a poéet naprav u ostatnich vozidel



4.5 § 6 Sazby dané

1.) U osobnich automobild, kde je pfedmétem dané zdvihovy objem motoru v cm®, je
rozmezi roéni sazby dané do 800 cm® a nad 3000 cm?® stanoveno od 1 200 K¢&
do 4 200 K¢.

U nakladnich automobili, navést a privésu, kde je predmétem dané soucet nejvétsich
povolenych hmotnosti na ndpravy v tunich a pocCet naprav u naveésl, a u ostatnich
vozidel, kde je predmétem dan¢ nejvétsi povolena hmotnost v tunach
a pocet naprav, ¢ini rocni sazby dané v téchto rozmezich nésledujici hodnoty:

1 naprava - rozmezi do 1 tuny a nad 8 tun je stanoveno na 1 800 K¢ do 9 600 K¢

2 népravy - rozmezi do 1 tuny a nad 27 tun je stanoveno na 1 800 K¢ do 46 200 K¢
3 népravy - rozmezi do 1 tuny a nad 36 tun je stanoveno na 1 800 K¢ do 50 400 K¢
4 napravy a vice - rozmezi do 18 tun a nad 36 tun je 8 400 K¢ do 44 100 K¢

Podrobny prehled rocnich sazeb pro vSechna vozidla, kterd jsou predmétem dané
silnicni, je uveden v plném zneéni zakona ¢. 16/1993 Sb., o dani silnicni, ke shlédnuti
Vv priloze é. 1.

2.) Rocni sazba dan¢ se zjistuje pro kazdé vozidlo jednotlivé zudaji uvedenych
Vv technickych dokladech k vozidlu.

3.) Pokud je poplatnikem dang silni¢ni zaméstnavatel, ktery svému zaméstnanci
za pouziti osobniho automobilu nebo jeho ptfipojného vozidla vyplaci cestovni
nahrady, ¢ini sazba dan¢ 25 K¢ za kazdy den pouziti tohoto vozidla, pokud je to
pro zaméstnavatele (poplatnika) vyhodné;si.

4.) Sazba dan¢ se sniZzuje o 25 % u vozidel, kteréd jsou sice predmétem dané, ale podle
udajii zapsanych v technickém prikazu jsou tato vozidla urcena pro ¢innosti vyrobni
povahy Vrostlinné vyrobé podle Standardni klasifikace produkce CSU
a poplatniky dané jsou osoby, které provadi zemédélskou vyrobu.

5.) V souvislosti se stafim vozidla se sazba dan¢ u v§ech vozidel snizuje 0 48 % po dobu
36 kalendainich mésicti od prvni registrace vozidla, o 40 % po dobu nasledujicich
36 kalendainich mésici a o dal§ich 25 % po dobu nasledujicich
36 kalendainich meésicti. SniZeni ro¢ni sazby dan€ uz nendlezi poplatnikovi dané
za plnéni emisnich norem EURO (v sou€asné dob¢ by to méla byt norma EURO 4
a 5), ale sazba dané se snizuje v zavislosti na staii vozidla. Narok na slevu vznika
pocinaje kalendainim mésicem prvni registrace a kon¢i u téhoz vozidla
po 108 kalendainich mésicich.

6.) U vozidel dovezenych ze zahrani¢i se narok na sniZeni ro¢ni sazby dané prokazuje
potvrzenim nebo jinym dokladem o prvni registraci vozidla, které¢ vyda zahranicni
registracni organ.



7) U vozidel registrovanych poprvé v Ceské republice nebo v zahraniéni
do 31. prosince 1989 se sazba dan¢ zvysuje o 25 %.

8.) Bez ohledu na datum prvni registrace se sazba dané snizuje o 100 % u nakladnich
vozidel, tahacd, piivési a ndveést s nejvetsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny
a mén¢ nez 12 tun, pokud tato vozidla nejsou pouzivana k podnikani a jsou vlastnéna
fyzickymi osobami, subjekty, které nejsou zalozeny za ucelem podnikani, nebo jsou
pouzivana jako vycvikova vozidla. U vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti
nad 12 tun se za splnéni stejnych podminek sazba dan¢ snizuje o 48 %.

4.6 Vznik a zanik danové povinnosti, splatnost, placeni
a zaokrouhlovani dané a zaloh na dan (§8,§9,§ 10 a § 11)

U vozidel registrovanych v CR vznikd dafiova povinnost poéinaje kalendafnim
meésicem, ve kterém zacala byt tato vozidla pouzivana jejich provozovatelem k podnikani
nebo k jiné samostatné vydéleéné ¢innosti.

Pokud vozidlo pfestane byt pouzivano pro podnikatelskou ¢innost poplatnika, zanika
dafiova povinnost v mésici, kdy tato skute¢nost nastala.

Pokud vozidlo v pribéhu zdanovaciho obdobi zméni svého provozovatele, zanika
puvodnimu poplatnikovi danova povinnost v mésici, ktery pfedchazi mésici vzniku
danové povinnosti nového poplatnika.

U vozidel, kde vznikne nebo zanikne dafiovd povinnost v pribc¢hu zdanovaciho
obdobi, ¢ini dan pomérnou vysi danové sazby. Ta se vypocita jako soucin jedné
dvandctiny ro¢ni danové sazby a poctu mésicli, béhem kterych bylo vozidlo predmétem
dané.

Poplatnik plati dan formou zaloh na dan, které jsou splatné béhem zdanovaciho obdobi
ve 4 lhitach (do 15. dubna, 15. Cervence, 15. fijna a 15. prosince). Zaloha na dan Cini
1/12 ptislusné ro¢ni sazby dané za kazdy kalendaini mésic, ve kterém dafiova povinnost
u vozidla trvala, vznikla nebo zanikla.

Rozhodnym obdobim pro vysi zaloh na dan je kalendaini ctvrtleti, které predchézi
terminiim pro placeni zaloh na dan. Jen u zéalohy splatné 15. prosince neni rozhodnym
obdobim c¢tvrtleti, ale pouze mésice fijen a listopad.

Dan, zédloha na dan a sleva na dani za jednotlivd vozidla se zaokrouhluji na celé
koruny nahoru.

4.7 § 12 Sleva na dani

Slevy na dani se tykaji kombinované dopravy. Jde o piepravu zbozi, pfi které se kromée
pozemni komunikace vyuZije také Zelezni¢ni nebo vnitrostatni vodni doprava. Narok
na slevu na dani ma poplatnik, pokud je Gsek po Zeleznici nebo vnitrozemské vodni cesté



vetsi nez 100 km vzdusnou Carou a pocatecni nebo konecny usek dopravy tvoii pieprava
po pozemni komunikaci.

Vyse slevy se odviji od poctu jizd, které¢ vozidlo beéhem zdanovaciho obdobi
v kombinované dopravé uskuteéni, z pravidla se pohybuje od 25% do 90% slevy.
U vozidla, které je pouzivano vylucné k prepravé v pocatecnim nebo koneéném useku
kombinované dopravy €ini sleva na dani 100 %.

Narok na slevu prokazuje poplatnik piepravnimi doklady s potvrzenymi udaji

prekladisté kombinované dopravy.

4.8 § 13 Zdanovaci obdobi

Zdanovacim obdobim je kalendaini rok.

4.9 § 15 Danové priznani

Poplatnik dan¢ podava danové priznani nejpozdéji do 31. ledna kalendainiho roku
nasledujiciho po uplynuti zdafiovaciho obdobi. Tento termin je zdvazny i pro subjekty,
kterym zpracovava pfiznani danovy poradce, a pro osoby jejichz tpadek se fesi
V insolventnim fizeni.

Poplatnik musi dain v danovém pfizndni sam vypocitat a zaplatit ji spravci dané
ve lhuté pro podani danového ptiznani, tedy do 31.1.



5 Dalsi zpiisoby zdanéni pozemnich komunikaci v CR

Kromé¢ silniéni danég, které podléhaji podnikatelské subjekty a majitelé vozidel
s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny, existuji v Ceské republice jeité dva poplatky
za pouzivani sit€¢ pozemnich komunikaci, které se dotykaji i subjektii nezaloZenych
za ucelem podnikani.

Casové zpoplatnéni

Casové zpoplatnéni plati v Ceské republice jiz od roku 1997 a je upraveno zakonem
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni. Poplatku podléhaji dalnice,
rychlostni silnice a vybrané useky silnic I. tfidy. Za uzivani zminénych komunikaci plati
poplatek kazda osoba, kterd se po téchto komunikacich pfepravuje motorovym vozidlem
nebo jizdni soupravou nejméné se ¢tyfmi koly. Oproti silni¢ni dani se tedy tento poplatek
nevztahuje jen na vozidla ur€ena k podnikdni, ale na vSechna vozidla, kterd jejich
majitelé k pfepravé po uvedenych pozemnich komunikacich uzivaji.

Poplatek 1ze platit na kalendarni et =4 Dalnicéni znamky (asové zpoplatnéni)

rok, mésic nebo deset dni a plati se £ Stoviii1.2010

vzdy pfed wuzitim déalnice nebo " S e

rychlostni silnice. Zaplaceni i e e WAY A

poplatku se prokazuje platnym . %{\MAMM = .

dvoudilnym  kuponem (dalni¢ni /mwy/}m\ X RN

znamka), jehoz jedna cast je i X

nalepena na vnitini strané skla 3 \\:

pfedniho okna v pravém dolnim YL gy e, L

okraji a spolu s druhou &asti kupénu ] TN A 5

slouzi ke kontrole Policii CR ” \ <+
A— e e ! e

a celnich orgénd.
Zdroj: webové stranky Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Dostupné na WWW: < http://www.rsd.cz.htm>.

Dalni¢ni znamka musi obsahovat pfedepsané naleZitosti (idaj o registracni znacce
vozidla, vyznaceni doby platnosti a oba dily kupdénu musi mit stejné Ciselné oznaceni),
jinak je neplatna. Za pouziti zpoplatnéné pozemni komunikace bez platného nebo
dokonce zadného kupoénu muize byt uzivatel vozidla pokutovan az do vyse 5 000 K¢
v blokovém fizeni.

Daélniéni znamku lIze koupit ve viech provozovnach Ceské posty s.p., u prodejcti
na &erpacich stanicich pohonnych hmot (CSPH), na dalniénich hrani¢nich pfechodech
a dalSich mistech se sluzbami pro motoristy. VSichni prodejci musi byt oznaceni
samolepkou prodejniho mista a kupony sméji prodavat pouze za nominalni ceny.


http://www.rsd.cz.htm/

Vykonové zpoplatnéni

Vsechna motorova vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny
(od 1.1.2010), kterd wvyuzivaji sit dalnic, rychlostnich silnic
a vybrané useky silnic L. tfidy podléhaji vykonovému zpoplatnéni -
elektronickému mytnému. Na vozidla, kterd jsou piedmétem l:
mytného poplatku se nevztahuje poplatek Casovy. Zacatek a konec | @ | tolle
useklti zpoplatnénych mytnym poplatkem musi byt piislusné
oznacen.

~ R

Mytné zacalo platit od 1.1.2007 a povinnosti upravuje zakon ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Sazba mytného za 1 km zpoplatnéné komunikace je
stanovena Nafizenim Vl1ady CR, zaklada se na poétu ujetych kilometrtl a vypo¢ita se jako
nasobek sazby a délky ujetého tseku. Sazby mytného jsou rozlisSeny podle emisni tiidy
a poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy.

Kazdé¢ vozidlo, které podléha
mytnému, je povinné¢ vybaveno
malym  elektronickym  zafizenim
( palubni jednotkou PREMID )
slouzicim ke komunikaci s mytnym
systémem. Zpoplatnéné komunikace
jsou rozdéleny do mytnych tseki,
v nichz se nachazeji mytné stanice
(zpravidla  tvaru  brany), které
zaznamenavaji ~ prijezd  vozidla,
komunikuji s palubnimi jednotkami
automobili a  informuji  fidice
o pfedepsaném mytném. Zdroj: webové stranky Reditelstvi silnic a dalnic CR

Dostupné na WWW: < http://www.rsd.cz.htm>.

Stavk 1.1.2010

.%...m- ...... o m o _® w_we | www.rsd.cz

Platba mytného miiZe probihat dvéma zpisoby:

- platba predem
mytny poplatek lze na PREMID ptedplatit na distribunich nebo kontaktnich
mistech v hotovosti nebo platebnimi a tankovacimi kartami. Palubni jednotka
ve vozidle ukazuje ptfedplacenou hodnotu a pfi prijezdech pfes mytné stanice
upozoriiuje zvukovym a vizudlnim signdlem fidice vozidla o vySi odecteného
mytného v zavislosti na ujeté vzdalenosti

platba na fakturu

podminkou platby na fakturu je pfedem sjednand smlouva s provozovatelem
mytného systému a dohodnuté zdaniovaci obdobi. Béhem tohoto obdobi nacita
palubni deska PREMID pomoci mytnych stanic ujetou vzdalenost
na komunikacich podléhajicich mytnému poplatku a po uplynuti zdanovaciho
obdobi je zasilano vyuctovani mytného, které bylo piedepsano v piedchozim
zuctovacim obdobi.


http://www.rsd.cz.htm/

6 Principy silni¢ni (resp. obdobné) dané ve vybraném staté
EU - Spolkova republika Némecko

24

némecka sbirka zdkont tzv. ,Reichsgesetzblatt. Ta byla oficidlné ptijata v roce 1871,
vroce 1922 byla rozdélena do dvou samostatnych casti (v casti Il byly zvefejiiovany
mezinarodni Gmluvy, rozpoctové zakony a stanovy, vyhlasky tykajici se Zelezni¢ni
a namoini dopravy, vSechny ostatni zdkony a vyhlasky byly vydavany v ¢asti I) a v roce
1949 byla nahrazena Spolkovou sbirkou zidkoni ze Spolkové republiky
(das Bundesgesetzblatt der Bundesrepoblik Deutschland).

Dne 31. prosince 1927 vstoupila v Némecku v platnost tzv.
,Kraftfahrzeugsteuergesetz*“. Jde o zdanéni silni¢nich motorovych vozidel na izemi SRN
(podle némecké sbirky zakont I, s. 509 - Reichsgeseztblatt I, S. 509).

Dan z motorovych vozidel v SRN je ekvivalentem Ceské silni¢ni dané a stejné jako
silni¢ni daft CR zohlediiuje plnéni emisnich norem EURO. Kromé toho jesté v zakoné
z motorovych vozidel promita tifidy Skodlivin S1 - S4, tfidu hluku G1 a nové
od 1.7.2009 emise COs.

Kraftfah rzeugsteuergesetz - zakon o dani z motorovych vozidel

- vyhotoven 21.12.1927

- oficidlné pfijat 31.12.1927

- ve znéni oznameném 26. zati 2002
(spolkové sbirky zakond I, s. 3818)

- naposled zménén 1. ¢ervence 2009
(¢l. 11 zdkona z 29. kvétna 2009)

- plné znéni zdkona v Nemeckém jazyce uvadi
priloha é. 2

6.1 §1 Predmét dané

Predmétem dané€ z motorovych vozidel jsou vSechna tuzemskéa a zahrani¢ni vozidla
uréena k provozu na vefejnych silni€nich. Zahrani¢ni vozidla jsou pfedmétem dané,
dokud se nachdzeji na Uzemi Spolkové republiky Némecko. Dani podléhaji také
motorova vozidla, kterd jsou drzena protipravné a vozidla, kterym byla registraénim
ufadem SRN vydana stara nebo Cervena registracni znacka (byvala SPZ) k opakovanému
pouziti.



6.2 § 2 Stanoveni pojmi

Pod pojmem vozidla ve smyslu zakona z motorovych vozidel se rozumi vSechna
motorova vozidla a piivésy téchto vozidel.

Predmétem dané jsou tedy: - motocykly pohanéné pistovym motorem
- obytna vozidla
- osobni automobily
- motorova vozidla nad 3,5 tuny
- jina a ostatni motorova vozidla
- piivésy motorovych vozidel

1.) Obytna vozidla
- za obytna vozidla jsou povazovana motorova vozidla tfidy M. Tato vozidla maji
pevné¢ zabudované zvlaStni vybaveni a jsou postavena a urCena také
k pfechodnému bydleni, pficemz podlahova plocha obytné ¢asti zaujima
pfevaznou c¢ast celkové uzitné plochy vozidla a vyska stitni obytné casti je
nejméné 170 cm.

2.) Osobni automobily
- za osobni automobily jsou v tomto zdkon¢ povaZovana také terénni vozidla,
vozidla se tfemi az osmi misty k sezeni vyjma sedadla pro fidice, vozidla tfidy N1
(vozidla ur¢ena pro dopravu nakladd, ktera maji maximalni celkovou hmotnost
nepiesahujici 3,5 t) a kancelarské a konferen¢ni mobily

3.) Jind motorova vozidla
- za jind motorova vozidla jsou pokladana také nemocnicni a pohifebni vozy

6.3 § 3 Vyjimky ve zdanéni / Osvobozeni od dané

Zatim co v Ceské republice se silniéni dafi tyka jen subjektd, které pouzivaji vozidlo
k podnikani nebo k jiné samostatné vydélecné ¢innosti ve Spolkové republice Némecko
plati dan kazdy, kdo vozidlo mé a je pro néj registrovano. Zdanéni motorovych vozidel
vV SRN se tyka mnohem Sir§iho okruhu osob, coz také znamend, Ze piipadl, pro néz je
drzeni vozidel od dan¢€ osvobozeno, je podstatné vice.

Od dané je osvobozeno drzeni:

1.) vozidel, ktera jsou vyjmuta z predpist skrze registracni fizeni

2.) vozidel, ktera jsou pouzivana vyhradné ve sluzbach Spolkové armady, Spolkové
policie, policie nebo celni pohrani¢ni sluzby

3.) vozidel, ktera jsou registrovana pro spolek pro ochranu pfirody, zemi, obec, svaz
obci nebo ucelovy svaz a vozidla, kterd jsou pouzita vyhradné k vystavbé silnic.
U téchto vozidel musi byt navenek rozpoznatelné, Ze jsou urcena k tomuto tucelu.



Dale jsou osvobozena:

1.) vozidla pouzivana pro ¢isténi silnic, pfi¢emz musi byt navenek rozpoznatelné, ze
jsou urcena pro tento ucel

2.) vozidla, ktera jsou pouzivana vyhradné hasi¢i, ochranou proti katastrofam,
pro ucely civilni vzdusné obrany, v pfipadech nestésti zachranou sluzbou nebo
pii pfepravné nemocnych a tato vozidla musi byt navenek rozpoznatelna

3.) vozidla prospésnych nebo dobrocinnych organizaci béhem obdobi, ve kterém jsou
pouzivana vyhradné¢ k humanitarnimu transportu zbozi v zahrani¢i nebo
K pfipravnym jizdam, které s touto ¢innosti souvisi

4.) vozidla a piivésy vozidel, ktera jsou pouzivana k jizdam v linkové dopravé, kdyz
pro tento ucel ujedou ve zdaniovacim obdobi vice jak 50 % vSech jizd. Jedna se
naptiklad o nakladni omnibusy a osobni motorova vozidla s osmi nebo deviti misty
k sezeni veetné sedadla fidice.

5.) tahace (krom¢& navésového tahace), zvlastni vozidla, piivésy motorovych vozidel
za tahaCe nebo zvlastni vozidla a jednoosé piivésy, pokud maji tato vozidla co
do ¢inéni slesnickymi ¢i zeméd€lskymi podniky nebo pokud jsou pouzita
k pfepravé mléka nebo jsou pouzivana zeméd¢lci ¢i lesniky k péci o vefejnou zelen
nebo k ¢isténi silnic

6.) vozidla, ktera slouzi subjektim provozujicim komedialni zivnost, ¢ili tahace
pouzivané vyhradné pro tuto Cinnost a obytné vozy s celkovou ptipustnou
hmotnostni pfes 3,5 tuny a zavazadlové vozy s celkovou hmotnosti vétsi
nez 2,5 tuny

7.) vozidla, ktera jsou pouzivana vyhradné¢ v kombinovaném provozu, tj. vozidla
slouzici k dodavce a vyzvednuti kontejnert s obsahem 5 kubickych metrl a vice,
vymeénitelné konstrukce nebo ptivésy motorovych vozidel
Kombinovanym provozem je doprava:

- zeleznic/silnice
- vnitrozemska vodni cesta/silnice
- more/silnice

8.) vozidla, ktera jsou v SRN registrovana pro ¢lena diplomatického zastoupeni,
konsularniho zastoupeni jiného stitu nebo osoby, které patii k obchodnimu
personalu tohoto zastupce

9.) vozidla, ktera maji byt ze Spolkové republiky Némecko vyvezena a maji piidélenou
zvlastni SPZ s dobou platnosti krats$i nez 3 mésice

10.) zahrani¢ni osobni motorova vozidla a jejich ptivésy, ktera maji v SRN ptechodny

pobyt az na dobu 1 roku

11.) zahrani¢ni vozidla, kterd jsou v SRN uréena k opravé a celni organy pro né

schvalily servisni provoz

12.) zahrani¢ni vozidla, ktera SRN ktizuji na kratkych cestach a pouzivaji vetejnych

silnic, které tvoti spojeni mezi riznymi misty jiného statu

13.) sluzebni vozidla ufadi jinych statd v ptipad€, ze osvobozeni je oboustranné



6.3.1 § 3a Zvyhodnéni téZce postizenych

Osoba se zdravotnim postizenim ma narok na slevu ve vetfejné osobni dopravé nebo
na drzeni motorového vozidla, které je pro tuto osobu registrovano. Pokud tézce
postizend osoba vyuziva naroku na bezplatnou piepravu ve veiejné doprave, neni
ji poskytnuto zvyhodnéni pro motorové vozidlo a naopak.

Tato zvyhodnéni nejsou osobam se zdravotnim postizenim poskytovéna automaticky.

Doty¢ny subjekt o né musi zazédat a dolozit (skrze sviij prikaz a spolu s lékafskym
znaleckym posudkem o zdravotnim stavu postizené¢ho), ze ma na tato zvyhodnéni narok.

Zvvhodnéni téZce postizenvch za drzeni motorového vozidla

Pokud je zdravotné postizena osoba drzitelem karty, na které je v souladu se
socialnim zakonikem oznaceni ,H*, ,BL“ nebo ,aG*“, ¢ili Ze tato osoba je
bezmocna, slepa nebo neobvykle pohybové postizend, ¢ini sleva na dani 100 %,
pokud tato osoba nevyuziva narok na bezplatnou vetejnou dopravu.

Dan se snizuje o 50 % pro motorové vozidla, dokud jsou registrovana pro tézce
postizené osoby, které skrze sviij prikaz v souladu se socidlnim zédkonikem dolozi
urCity stupeil postizeni, jestlize zaplati pfiplatek za vefejnou osobni dopravu
(60 Euro za rok nebo 30 Euro za ptl roku).

Ob& zvyhodnéni se vztahuji pouze na drzeni jednoho motorového vozidla a sleva
odpada, pokud je vozidlo pouzivano K piepravé zbozi (vyjma pfiru¢nich zavazadel),
K pfepravé osob za Uplatu nebo kjizdam jinych osob, které nejsou v souvislosti
s pfesunem nebo vedenim domacnosti postizenych osob.

6.3.2 § 3¢ Osvobozeni od dané pro zvlastni osobni motorova vozidla s redukci
¢astic

Od dané je docasné osvobozeno drZzeni zvlaStnich redukovanych osobnich
motorovych vozidel snejvetsi pfipustnou hmotnosti do 2,5 tuny a samozapalnym
(vznétovym) motorem, pokud bylo toto vozidlo poprvé registrovano do 31. prosince
2006 a dodate¢né technicky zlepSeno v obdobi od 1. ledna 2006 do 31. prosince 2009
tak, Ze odpovida:

1.) stupni sniZeni ¢astic PM 01 nebo PM 0 az PM 4 podle zdkona pro registraci
silni¢ni dopravy

2.) nebo tiidé snizeni castic PMK 01 nebo PMK 0 az PMK 4 podle zikona
pro registraci silni¢ni dopravy



Osvobozeni zacina v den, ve ktery k tomu byly podle stanoveni registracniho uiadu
splnény ptfedpoklady a konc¢i jakmile danovéd tspora dosahne na zaklad¢ aktudlnich
danovych sazeb obnosu 330 EUR.

6.3.3 § 3d Osvobozeni od dané pro elektromobily

Elektromobil (zkratka EV, ¢ili elektrické vozidlo) je automobil na elektricky pohon.
Jako zdroj energie vyuzivd obvykle akumulator (mechanicky nebo elektromechanicky
energeticky zasobnik), ktery musi byt pied jizdou nabit a na jehoz kapacité zavisi
dojezdova vzdalenost elektromobilu. Elektromobily neprodukuji svym provozem zadné
vyfukové plyny, coz je ziejmé hlavnim divodem, pro¢ jsou tato vozidla osvobozena
od dan¢ po dobu 5 let od data jejich prvni registrace.

6.4 § 4 Vraceni dané z prepravy vozidel po Zeleznici

Na pisemnou zddost je odvedena daii na dobu dvandcti mésicii od doby jejiho
zaplaceni vracena, pokud bylo béhem tohoto obdobi vozidlo pfepravovano po zeleznici
pii vice nez 124 jizdach. Pti piepravé se neodliSuje, jestli bylo vozidlo nalozené nebo
prazdné, cili jestli se pfeprava zeleznici uskutecnila pfi cesté tam nebo zpét. Pokud
vozidlo ve zdanovacim obdobi nedosdhlo poctu 124 jizd, ale ptesto bylo po zeleznici
prepravovano, bude z odvedené dan¢ vraceno:

1.) pfi vice nez 93 jizd 75% ro¢ni dané
2.) pti méné nez 94 jizd, ale vice nez 62 jizd 50 % ro¢ni dané
3.) pti méné nez 63 jizd, ale vice nez 31 jizd 25 % ro¢ni dané

V pfipadé, Ze je cesta uraZend po Zeleznici del$i nez 400 km, je zapocitana jako dvé
jizdy. Pokud je cesta uraZena po Zeleznici del$i nez 800 km, je tato jizda pocitana jako tfi
jizdy. Narok na vraceni dan¢ prokazuje dluznik dan¢ dokladem, ktery je pro kazdé
vozidlo potvrzovan pies nepietrzité zdznamy o prepravach Zeleznici a jehoZ spravnost je
schvalovana Zeleznici pro kazdou jizdu samostatné.

6.5 §5 Trvani dafiové povinnosti

Danova povinnost trva:

- u tuzemského vozidla, dokud je vozidlo registrovano k provozu, nejméné vSak 1 mésic

- u zahrani¢niho vozidla, dokud se vozidlo nachazi na izemi SRN

- pfi protipravnim uzivani vozidla, dokud protipravni uzivani trva, nejméné ale 1 mésic

- u vozidel, kterym byla pfidélena stara nebo Cervend SPZ, dokud smi byt tato SPZ
provozovana, nejméné vsak jeden mésic



1.) pokud u né&jakého vozidla odpadnou ptedpoklady pro osvobozeni od dané€, zacina
u tohoto vozidla danova povinnost v den, kdy tyto pfedpoklady odpadly

2.) danova povinnost s vyhradou vozidel se starou nebo cervenou SPZ konci, pokud
nastaly podminky pro osvobozeni vozidla od dané¢

3.) pokud je tuzemské vozidlo v pribé¢hu zdanovaciho obdobi zménéno (redukce Castic)
a zméni se tim i vySe dané, zacind u tohoto vozidla nova dafiova povinnost nejpozdéji
S vydanim nového nebo zménéného technického prikazu. V tomto okamziku soucasné

4.) danova povinnost také zanika v ptipad¢, kdy je tuzemské vozidlo odstaveno mimo
provoz a je zablokovana jeho SPZ. Za den ukonceni danové povinnosti je potom
povazovan den, kdy je wvsouvislosti sodstavenim vozidla proveden zapis
do technického priikazu vozidla nebo diivejsi obdobi, pokud dluznik dan¢ véruhodné
dolozi, ze vozidlo nebylo pouzivdno uz v diivéjSim obdobi a Ze odhlaSeni vozidla
nezpozdil vlastni vinou.

5.) je-li tuzemské vozidlo prodano, kon¢i danova povinnost dluznikovi nejpozdéji v den,
kdy vznikd novéa danova povinnost kupci vozidla a je provedena zména majitele
vozidla u registra¢niho Gfadu

6.6 § 6 Vznik danové povinnosti

Danova povinnost vznika dnem registrace vozidla u mistné ptislusného registraéniho
ufadu, u neptetrzitych odvadécich obdobi se zacitkem praveé platného odvadéciho
obdobi.

6.7 § 7 Dluznik dané

Dluznikem dané je:

- u tuzemského vozidla osoba, pro kterou je vozidlo registrovano

- u zahrani¢niho vozidla osoba, ktera v tuzemsku vozidlo uziva

- u protipravné uzivaného vozidla osoba, ktera vozidlo protipravné uziva

- uvozidel s pfidélenou starou nebo cervenou SPZ osoba, které je tato SPZ ptidélena

6.8 § 8 Podklad pro vyméru

1.) Motocykly
- u motocyklil s pistovym motorem se daii vymétuje podle zdvihového objemu valcii

2.) Osobni automobily
- U vozidel s pistovym motorem registrovanych do 30.¢ervna 2009 se dan vyméiuje
podle zdvihového objemu valct a dodatecné jesté podle emisi Skodlivych latek
- u vozidel registrovanych od 1. €ervence 2009 se dan vyméiuje podle zdvihového
objemu valci a emisi oxidu uhli¢itého (CO,)



3.) Obytna vozidla

- U obytnych vozidel se dan vymétuje podle pripustné celkové hmotnosti a dodatené

podle emisi Skodlivych latek (tfidy S1 - S4)

4.) Jina motorova vozidla

- u jinych motorovych vozidel v silni¢ni dopravé s nejvétsi povolenou hmotnosti

do 3,5 tuny se dan vymeétuje podle ptipustné celkové hmotnosti

5.) Ostatni vozidla

- u vSech ostatnich vozidel (nékladni automobily, tahace...) v silni¢ni dopravé
S nejvetsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny se dan vymétuje podle piipustné
celkové hmotnosti a dodatecné podle emisi Skodlivych latek a hluku (tfidy S1, S2

aGl)

6.) Piivésy

- u privést se dain vymeétuje podle ptipustné celkové hmotnosti

6.9 §9 Sazby dané

1.) Ro¢ni dai €ini pro:

a.) MOTOCYKLY, které jsou pohandny pistovym motorem, za kazdych 25 cm®

zdvihového objemu valct nebo ¢ast z nich 1,84 EUR

b.) OSOBNI AUTOMOBILY s pistovym motorem registrované do 31.¢ervna 2009
(respektive do 4. listopadu 2008) za kazdych 100 cm® nebo &ast z nich, pokud

jsou
pohanény pohanény
zdzehovymi | vznétovymi
motory motory
a svou hmotnosti neptesahuji 2 500 kg pro vozidla
kategorie M a spliuji emisni normu D3 / EURO 3 6,75EUR | 1544 EUR
nebo D4 / EURO 4
a spliuji evropskou emisni normu EURO 2 7,36 EUR | 16,05 EUR
a spliuji evropskou emisni normu EURO 1 15,13 EUR | 27,35 EUR
a neplati pro n¢ zakaz provozu pii zvySenych
koncentracich ozénu podle § 40c Spolkového 21,07 EUR | 33,29 EUR

ochranného imisniho zakona




a nesplituji zddné emisni limity nebo se jedna o
vozidla, pro ktera plati zdkaz provozu pfi zvySenych
koncentracich ozénu podle § 40c Spolkového
ochranného imisniho zdkona

25,36 EUR

37,58 EUR

c.) OSOBNI AUTOMOBILY poprvé registrované od 1. éervence 2009 za kazdych

100 cm?® zdvihového objemu vélci nebo &ast z nich

= 2 EURA pokud jsou pohanény

zazehovymi motory + 2 EURA za kazdy gram
emisi oxidu uhli¢itého na

* 9,50 EUR pokud jsou pohanény

kilometr podle smérnice

vznétovymi motory 93/116/ES, pokud

prekroci

- do 31.12.2011 hranici 120 g/km
- 0d 1.1.2012 hranici 110 g/km
- 0d 1.1.2014 hranici 95 g/km

d.) OBYTNA VOZIDLA za kazdych 200 kg celkové hmotnosti nebo &sti z ni,
pokud podle stanoveni registracniho Gfadu ve smyslu pfilohy XIV k § 48 zakona

o registraci pro silni¢ni provoz

odpovidaji minimalné tfid¢ skodlivin S 4, S 5
nebo EEV a celkové hmotnosti:

od 1. ledna 2010 také pro tiidu Skodlivin S 1

- do 2 000 kg 16 EUR
- nad 2 000 kg 10 EUR
dohromady ne vSak vice nez 800 EUR

odpovidaji tfid¢ Skodlivin S 3, S 2 nebo S 1

a celkové hmotnosti:
- do 2 000 kg 24 EUR
- nad 2 000 kg 10 EUR
dohromady ne vSak vice nez 1 000 EUR

nesplnuji predpoklady Skodlivostnich tiid

a dosahuji celkové hmotnosti:
- do 2 000 kg 40 EUR
- nad 2 000 kg do 5 000 kg 10 EUR
- nad 5 000 kg do 12 000 kg 15 EUR
- nad 12 000 kg 25 EUR




e.) JINA MOTOROVA VOZIDLA s dopravnimi piedpisy ptipustnou celkovou
hmotnosti do 3,5 tuny za kazdych 200 kg celkové hmotnosti nebo ¢asti z ni:

- do 2 000 kg 11,25 EUR
- nad 2 000 kg do 3 000 kg 12,02 EUR
- nad 3 000 kg do 3 500 kg 12,78 EUR

f.) viechna OSTATNI MOTOROVA VOZIDLA s dopravnimi piedpisy piipustnou
celkovou hmotnosti vice nez 3,5 tuny za kazdych 200 kg celkové hmotnosti nebo
¢asti z ni, pokud podle stanoveni registracniho ufadu (ve smyslu ptilohy XIV k § 48
zékona o registraci pro silni¢ni provoz)

tfida Skodlivin / tfida , , Rozmezi ro¢nich
Hmotnostni rozmezi N
hluku sazeb dané
S2-S5aEEV do 2 000 kg - nad 12 000 kg 6,42 EUR - 14.32 EUR

dohromady vsak ne vice nez 556 EUR

S1 do 2 000 kg - nad 15 000 kg

dohromady vSak ne vice nez 914 EUR 6,42 EUR - 36,23 EUR

Gl do 2 000 kg - nad 15 000 kg

dohromady vsak ne vice nez 1 425 EUR 9,64 EUR - 54,35 EUR

vozidla, ktera nesplnuji tiidy skodlivin S 1 - S5 ani

tfidu hluku G 1
do 2 000 kg - nad 15 000 kg | +1+2° EUR - 6340 EUR

dohromady vSak ne vice nez 1 681 EUR

g.) PRIVESY motorovych vozidel za kazdych 200 kg celkové hmotnosti nebo &asti
zni 7,46 EUR, ovSem ne vice nez 373,24 EUR (tato ¢astka navySuje daiiovou
povinnost za motorova vozidla, jde o pfivés pro motocykly, osobni automobily
a obytny ptivés, dokud je taZzen vyhradné za motorovym vozidlem)

2.) Sazba dané se snizuje o 50 % pro jind a ostatni vozidla, kterd jsou napajena zcela nebo
prevazné z mechanickych nebo elektromechanickych energetickych zasobniki, pokud
se nejedna o elektromobily.

3.) Dan pro zahrani¢ni vozidla (pokud je odvadéna po dnech) ¢ini za kazdy cely nebo ¢ast
V tuzemsku straveny kalendaini den:

a.) u dvou nebo ttikolych motorovych vozidel a u osobnich automobila 0,51 EUR



b.) u jinych motorovych vozidel a v§ech ostatnich motorovych vozidel s ptfipustnou
celkovou hmotnosti:

- ne vyssi nez 7 500 kg 1,53 EUR
- vy$8i nez 7 500 kg a ne vyssi nez 15 000 kg 4,60 EUR
- vyssi nez 15 000 kg 6,14 EUR

c.) u piivést motorovych vozidel s ptipustnou celkovou hmotnosti:

- ne vyssi nez 7 500 kg 1,02 EUR
- vy$8i nez 7 500 kg a ne vyssi nez 15 000 kg 2,05 EUR
- vyssi nez 15 000 kg 3,07 EUR

4.) U vozidel, ktera maji ptidélenou starou nebo ¢ervenou SPZ ¢ini ro¢ni dan:

- pokud jde pouze o motocykly 46,02 EUR
- pro vSechna ostatni vozidla 191,73 EUR

5.) Do vypoctu daniové povinnosti se zapocitava kazdy 1 zapoc€aty den. Zapocitdn neni

pouze den, ke kterému danova povinnost kon¢i.

6.10 § 9a Prirazka pro osobni vozidla se vznétovym motorem

Pro osobni motorova vozidla se vznétovym motorem se navysuje v obdobi od 1.dubna
2007 do 31.bfezna 2011 stavajici sazba dan¢ o 1,20 EUR za kazdych 100 cm® nebo Easti
z nich, pokud vozidlo neodpovida stupni omezeni ¢astic PMO1 a PMO - PM5 nebo tfidé
omezeni ¢astic PMK 01 a PMKO - PMK4. Toto navySeni neplati jen pro vozidla, ktera
maji registracnim Ufadem ptidélenou starou nebo ¢ervenou SPZ.

6.11 § 10 Zvlastni ustanoveni pro vozidla s privésy

Ve Spolkové republice Némecko rozlisuji dva typy privést. Piivésy motorovych
vozidel a vozidla s piivésy.

Piivésy motorovych vozidel

Jde o pfiveésy taZzené za motocyklem ¢i osobnim automobilem, nebo
0 obytné piivésy tazené za motorovym vozidlem. U téchto pfivésu je
rozhodujici pro vysi dané jejich celkova hmotnost. Za kazdych 200 kg
celkové hmotnosti piivésu ¢ini dan 7,46 EUR a tato Castka navySuje
daflovou povinnost za motorové vozidlo, za kterym je piivés taZen.
Maximalni danovd povinnost =za takto definovany pfivés je
373,24 EUR, coz je ¢astka oznaCovana jako ,,pfirazka za piiveés®, ktera se
tyka vozidel s ptivésem.




Vozidla s pfivésy

V tomto piipad¢ jde o piivésy vozidel (ndkladnich automobild,
tahacu...), které plati rocni ptirdzku za piivés v hodnoté 373,24 EUR
bez ohledu na celkovou hmotnost piivésu.

Na pisemnou zadost dluznika dané neni dai navySovana o pfirazku za piives
(373,24 EUR), pokud dluznik dané¢ dolozi, Ze jeho danova povinnost je navySovana
o dan z ptivést motorovych vozidel. Tento piivés musi byt jesté oznacen uiedni SPZ se
zelenym pismem na bilém podkladu. V ostatnich ptipadech (kromé& piivésa
osvobozenych od dan¢€) ¢ini rocni vySe dané za ptivés 373,24 EUR po dobu uzivani
pifiveésu, nejméné vsak jeden mésic.

6.12 § 10a Zvlastni ustanoveni pro osobni automobily

Osobni motorova vozidla, ktera byla poprvé registrovana v obdobi od 5.listopadu
2008 do 31.¢ervna 2009 jsou na dvanict mésicli osvobozena od dané z motorovych

vozidel (jedna se predev§im o osobni motorova vozidla splilujici evropskou emisni normu
EURO 4).

Pokud jsou osobni motorova vozidla registrovana v tomto ¢asovém rozmezi a jesSté
navic spliuji emisni normy EURO 5 nebo EURO 6 (ptedpis Evropského spolecenstvi
¢. 715/2007 o schvéleni typu motorovych vozidel ohledné emisi lehkych osobnich
motorovych vozidel a uzitkovych vozidel), osvobozuji se tato vozidla na dobu dalSich
dvandacti mésictl, nejpozdéji vSak do 31.prosince 2010.

Drzitelé¢ dieselovych osobnich automobilll spliujicich emisni normu EURO 6
ziskavaji v obdobi let 2011 az 2013 osvobozeni od dan¢ ve vysi 150 EUR.

Osobni motorova vozidla, kterd byla registrovana do 4.listopadu 2008, jsou zdan¢na
do 31.prosince 2012 jako dosud a od 1.ledna 2013 budou pro vSechna osobni motorova
vozidla, bez ohledu na emisni normu, zajiSténa nova ustanoveni.

Zvyhodnéni dané je odpovidajicim zplsobem redukovano, pokud u motorového
vozidla dochdzi k ptirdzce z diivodu, Ze se jedna o motorové vozidlo se vznétovym
motorem.

Pokud je béhem danového zvyhodnéni zménéna osoba majitele vozidla, bude tato
sleva poskytnuta novému majiteli v den, kdy zaniknou vlastnicka prava ptavodnimu
majiteli spolu se zménou udajii v registru motorovych vozidel a v technickém prikazu
vozidla.



Toto danové zvyhodnéni neplati pro motorova vozidla, kterd maji skrze registracni
urad pfidélenou starou nebo cervenou SPZ k opakovanému pouZziti.

6.13 § 11 Platebni obdobi

Dan z motorovych vozidel je placena predem na dobu jednoho roku. Pokud dan
dosahne urcité vysSe, je také moznost platit ji v jiném casovém horizontu, zménu
platebniho obdobi ale musi dluznik dané oznémit nejpozdéji do doby splatnosti nove
vyméfené dang.

Pokud ro¢ni dan €ini vice nez 500 EUR, mtize byt odvadéna pololetné. Pololetni dan
potom ¢ini polovinu ro¢ni dané a zalohu ve vysi 3 % z celkové dané. Jestlize ¢ini ro¢ni
dain vice nez 1000 EUR, mize byt odvadéna Etvrtletné, piicemz Ctvrtletni dan Cini
¢tvrtinu ro¢ni dan€ a zalohu ve vysi 6 % z celkové dang.

Dan smi byt uhrazena také po dnech, ale jen u zahrani¢nich vozidel urcenych
k pfechodnému pobytu v SRN (pobyt do 30 dntt), pokud je zajisténa oboustrannost. Dny
stravené v tuzemsku nemusi nasledovat bezprostiedné po sobé a je vylouceno vraceni
denné odvadéné dané. Tento zplsob denni platby dan¢ neplati pro vozidla, kterd jsou
registrovana ve statech Evropského hospodatského spolecenstvi.

Za tuzemska motorova vozidla mize byt dan odvadéna pro dané casové obdobi také
po dnech a vzdy piedem, ale jen v piipadé:

- Ze dluznik dané poda pisemnou zadost o tento zptsob platby a musi mit danovou
povinnost za vice nez jedno motorové vozidlo a pokud bude prostfednictvim
denniho odvadéni dan€ dosaZeno jednotného dne splatnosti pro nejméné dvé
vozidla

- 7e to nafidi finan¢ni Ufad (nejdéle na jeden mésic) a bude dosazen jednotny termin
splatnosti pro urcité skupiny vozidel a toto opatieni slouzi ke zjednoduSeni spravy

- ze danova povinnost existuje jen pro urcité obdobi

- 7e se jedna o vozidla, ktera maji ptidélenou sezénni SPZ (u téchto vozidel neni
povoleno stanoveni jednotného dne splatnosti)

Dan v téchto ptipadech €ini za kazdy den jednu. V pfipadé prestupného roku
¢ini pomérna ¢ast na jeden den jednu tfi-sta-Sedesati-Sestinu roéni dané.

Daii se pro v§echna motorova vozidla zaokrouhluje na celé EURO dolu.



6.14 § 12 Stanoveni dané

Pokud nenastane piedpoklad pro ukonceni danové povinnosti je dail stanovena
na neomezenou dobu. Ve vsSech ostatnich ptipadech je dan stanovena na urcité Casové
obdobi nebo jednotlivé dny.

U vozidel, kterym je pfidélena sezonni registracni znacka, je dan stanovena na dobu
jeji platnosti a pokud si dluznik dané zvoli jiny termin pro placeni dané (pololetni

¢i Ctvrtletni), je dan stanovena na jim zvolené platebni obdobi.

Nové stanoveni datiové povinnosti

- dan je nové vymétena u vozidel, u kterych doslo ke zméné vymérovacich
podkladii nebo sazeb dané

- dafiova povinnost nové vznikd, pokud odpadnou piedpoklady pro osvobozeni
od dané

- dan je nové pfedepsana, pokud je piivodni stanoveni chybné (z divodu odstranéni
této chyby)

- dan se nov¢ urci, pokud se zméni doba platnosti sezonni registra¢ni znacky

6.15 § 13 Doklad danové povinnosti / Sprava dané

Vozidlu miize byt registracnim ufadem povolen provoz na vefejnych komunikacich
teprve kdyz je dolozeno, ze toto vozidlo vyhovuje piedpisim o dani z motorovych
vozidel.

Rozhodnuti o dafiové povinnosti miize provést 1 zemska vlada a to v ptipadé pokud je
zaplacena dail z motorového vozidla pro prvni platebni obdobi nebo je udéleno zmocnéni
ke strzeni dan€ z motorového vozidla z konta uzivatele vozidla, dafilovou povinnost miize
ale 1 zruSit, pokud je uZivatelem predloZena stvrzenka, kde se finan¢ni ufad ziika vyse
uvedeného zmocnéni ke strzeni dan€ kviili nepfimétfené tvrdosti zakona pro dané vozidlo
nebo jsou uzivatelem vozidla dokladovany veérohodné dokumenty
0 osvobozeni vozidla.

Zemska vlada zmocniuje k vybirani dan€ z motorovych vozidel pfislusné registracni
ufady nebo registracnimi ufady povétfené vefejné pokladny. Registracni Gfady pfitom
uzce spolupracuji s ufady finan¢nimi.

6.16 § 14 Odhlaseni z Gfedni moci

Odhlaseni z Gfedni moci znamend zruSeni platnosti SPZ vozidla. K tomu mtze dojit
Vv piipad¢ nezaplaceni dané¢ z motorového vozidla pfislusSnému registracnimu ufadu.
V tomto ptipad€é poda financni ufad registranimu ufadu zadost o zadrzeni technického
prikazu a zruSeni platnosti SPZ vozidla.



Finan¢ni ufad muze provést odhlaseni z ufedni moci také sam, ale musi registracni
ufad pribézne¢ informovat o provedenych krocich a majiteli vozidla musi piedat
predepsané oznameni o odhlaseni.

Ptipadné nasledné spory o odhldseni z ufedni moci jsou feSeny pravni cestou.

6.17 § 15 Ustanoveni zmocnovaci

Spolkova vlada je se souhlasem Spolkové rady zmocnéna ménit pravni ustanoveni.
Muze napiiklad zménit kompetence financnich ufadt a wupravit rozsah podkladi
pro zdanéni, navrhnout novy zpisob vypoctu dan€, zmeénit zplisob a ¢as uhrazeni dang,
pfezkoumat podminky pro vraceni dané...

Spolkové ministerstvo financi je také zmocnéno doslovné znéni tohoto zédkona v prave
platném znéni zvetejnit s novym datem, pod novym nazvem a v novém sledu paragrafii.
Pfitom smi odstrailovat nesrovnalosti doslovného znéni a meénit ustanoveni
v predpokladaném predtiskovém vzoru.

6.18 § 16 Odklad dand

Spolkové ministerstvo financi mize ve shod¢ s nejvy$§im finanénim Gfadem zemé
odlozit danové fizeni u zahrani¢nich vozidel az na jeden rok, jakmile se statem,
ve kterém jsou vozidla registrovdna, bylo zahéjeno jednani o dohodé¢ k vzijemnému
nenarokovani dané z motorovych vozidel. Ustanoveni je zvetfejnéno ve Spolkovém
zpravodaji.

6.19 § 17 Zvlastni ujednani pro nékteré zdravotné postiZené osoby

Osobam se zdravotnim postizenim, které spliiuji podminky pro osvobozeni od dané
z motorovych vozidel (§ 3a) a jejich postizeni neni jen docCasné, se dan promiji nejméné
0 50 %.

6.20 § 18 Prechodna ustanoveni

Pokud se béhem =zdanovaciho obdobi zméni sazba dang, postupuje se podle
§ 11 odst. 4 a dail se nové vypocte jako dan pired zménou a dan po zméné sazby dang.
Dodate¢ny pozadovany ¢i vraceny obnos (nedoplatek, pteplatek) je splatny spolu s nove
vymeétenou dani pro nasledujici obdobi, které za¢ina po zméné sazby dang.

Jestlize se zméni sazba dan€, ale pro vypocet vySe dané je pouzita jeSté platna dafova
sazba pfed zménou, miize byt tato skutec¢nost zohlednéna dodatecné béhem jednoho roku
skrze nové vyméfeni dané.



7/ DalSi zpiisoby zdanéni pozemnich komunikaci v SRN

Kromé¢ dané¢ z motorovych vozidel existuje ve Spolkové republice Némecko jesté
jeden poplatek vybirany za uzivani sité dalnic a od 1. ledna 2007 i za nékteré tseky
spolkovych silnic. Jedna se o poplatek "Maut" (mytny poplatek), ktery postihuje vSechna
vozidla s celkovou povolenou hmotnosti ptevySujici 12 tun.VSechna ostatni vozidla
(1 zahrani¢ni) mohou délni¢ni sit’ uzivat bezplatné.

Poplatek Maut

Tento poplatek byl zaveden od srpna 2003 formou elektronického systému pro vybér
myta (EFC - electronic fee collection). Poplatku podléhaji vSechna tuzemska
i zahrani¢ni motorova vozidla s povolenou hmotnosti 12 tun a vice a vychazi z ujeté
vzdélenosti na némeckych dalnicich a na nékterych usecich spolkovych silnic. Tarif
za kilometr je ur€en poctem naprav a tiidou Skodlivin. S novym ustanovenim vyse myta,
které plati od 1. ledna 2009, je kazdé vozidlo na zdkladé své Skodlivostni tfidy zatazeno
do jedné ze cCtyi kategorii A, B, C nebo D pro které jsou stanoveny piislusné hodnoty
vyse myta.

Rozdéleni vozidel s celkovou povolenou hmotnosti nad 12 tun podle skodlivostnich
ttid do kategorii pro stanoveni vySe myta

Platnost /

Kategorie A B ¢ D

od 1.1.2009 S5, S4, S 3 bez PMK, | S 2bez PMK,

EEV tiida S3sPMK | S2sPMK1, |S1
1 2,3 nebo 4 2,3 nebo 4
a vozidla, ktera
nepatii k Zadné
Skodlivostni tridé

Provozovatelem mytného syst¢ému v SRN je spole¢nost Toll Collect Gmbh, ktera
zajistila vybudovani mytnych bran a stanic pro vybér myta a navrhla specidlni systém
GPS pro sledovani polohy vozidel na zpoplatnénych tsecich. Mytné je mozno platit
pfimo u termindlu v hotovosti, platebni, kreditni ¢i tankovaci kartou, manudlné
po internetu nebo na fakturu s mésicnim vyuactovanim.

Tato varianta umoziuje dopravcum hladky prijezd Némeckem bez zdrzovani
pfi platbadch u mytnych stanic, vozidlo ale musi byt vybaveno palubni jednotkou OBU



( On Board Unit ) pomoci které je sledovana poloha vozidla a systém diky mytnym
branam a GPS automaticky nacitd pocet ujetych kilometrti.

Hlavnim diivodem pro zavedeni mytného pro motorova vozidla nad 12 tun (n¢kdy
oznacovana jako tézkd nakladni vozidla) vyplyva ze zemépisné polohy, kterd cini
z celé Evropy. Tato doprava vede ke znacné zatézi silnic (zatiZzeni silnic vozidlem
0 hmotnosti 40 tun je asi 60 000krat vy$si nez osobnim vozidlem), a proto tvofi
podstatnou cast nakladii na vystavbu a udrzbu silnic.



8 Porovnani ¢eské silnicni dané s némeckou dani
Z motorovych vozidel

8.1 Predmét dané

Nejviditeln€jsim a nejpodstatnéj§im rozdilem obou dani je skutec¢nost, Ze pfedmétem
dan¢ v SRN jsou vSechna motorova vozidla (tuzemska i zahrani¢ni) uzivana k provozu
na vefejnych silnicich, tudiz poplatniky dané jsou vSechny osoby, pro né€z jsou vozidla
registrovana, zatimco v CR jsou pfedmétem dand jen vozidla pouZivana k podnikani
a vozidla nad 3,5 tuny.

Od této skutecnosti se odviji cela konstrukce obou zakoni, ktera tvoii zaklad vSech
odli$nosti v jednotlivych ustanovenich i pfes to, ze oba staty jsou povinny sblizovat své
predpisy s pravem EU. Zavazna pravidla smérnic ES neukladaji jednotny predmét dané
silni¢ni pro vSechny ¢lenské staty EU ani neuvadéji subjekty, kteti musi byt zdanéni, je
tedy pln¢€ v kompetenci jednotlivych statii co a koho bude dan postihovat.

O predmétu dan& se v neddvné dobé v Ceské republice hojné diskutovalo. S novym
navrhem piiSel ndméstek ministra financi Peter Chrenko, podle kterého by od piistiho
roku platili silni¢ni dan vSichni uzivatelé motorovych vozidel, nejen podnikatelé.(l) Podle
navrhu ministerstva financi by kazdy uzivatel platil tisic az patnact set korun rocné podle
Kubatury vozidla. Statnimu rozpoctu by to pfineslo pfes 5 miliard korun navic, které by
se vyuzily na vystavbu a modernizaci sité vefejnych pozemnich komunikaci.

Ministerstvo financi se od napadu Ing. Chrenka zatim distancovalo a s vyjadfenim
¢eka na predloZeni komplexnich propoctii. Sdm ministr dopravy Gustav Slamecka by ale
Chrenktv navrh podpofil.(l) Po letoSni zimé se totiZ odhadované naklady na opravy sité
pozemnich komunikaci vySplhaly az na 6,5 miliardy korun, ve Statnim fondu dopravni
infrastruktury vsak neni ani polovina.

Z riznych internetovych anket ovSem vyplyva, ze jen asi 15 % dotazanych se
zavedenim dané€ silni¢ni pro vSechny uZivatele souhlasi. VétSina obcanli 1 nékteré
politické strany jsou spiSe nazoru, ze v této dob&é hospodaiské krize by se nedostatek
finan¢nich prostfedki ve statnim rozpoc¢tu mél fesit hlavné usporami.

@ PRAVEC, Josef. - VOJIR, Ales. Silni¢ni dan pro vSechny. Hospodaiské noviny [online]. 2010, ro¢. 54,
¢. 12 [eit. 2010-01-19]. Dostupné z WWW: <http://hn.ihned.cz/c1-40021920-silnicni-dan-pro-
vsechny.htm>. ISSN 0862-9587
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Statnimu fondu dopravni infrastruktury by zavedeni dané silni¢ni pro vSechny
uzivatele motorovych vozidel jisté prospélo, je tieba si ale uvédomit, jaky dopad
by tato skutec¢nost méla na nepodnikatelskou sféru.

Uvazovana roc¢ni c¢astka dan€ neni prevratné vysoka, 1 piesto se ale jednd o dalsi
zatizeni danovych poplatniki a dichodct, ti by tento poplatek pocitovali asi nejvice.
V priméru by dan z motorového vozidla mohla ¢init okolo 100 K¢ meési¢né a rocné
by fondu dopravni infrastruktury pfinesla pfes 5 miliard korun ¢ili téméf dvakrat tolik,
€0 V soucasnosti. S témito prostfedky by zanedlouho mohlo dojit ke zkvalitnéni trovné
pozemnich komunikaci, které by vedlo kvétsi bezpeCnosti vSech motoristi
(tzn. k menSimu poctu dopravnich nehod a predev§im ztrat na Zzivotech), casovym
usporam a niz§imu opotiebeni dopravnich prostiedk.

Dopad na nepodnikatelskou sféru:
Zameéstnanci

Dalsi dan wuvalena na danové poplatniky jisté nepotési zadného cloveka
v produktivnim véku, zvlast' kdyz dvé tfetiny obyvatel (zaméstnancii) nedosahuji vyse
primémé hrubé mzdy, ktera podle tdajii CSU k 9.3.2010 &ini 25 752 K&. Ale pokud by
vybrané pené¢zni prostiedky byly prostfednictvim této dan¢ vyuzivany plné k opravam
a modernizacim pozemnich komunikaci a ne jako zplsob ,,zalatdni* statniho rozpoctu,
obcané by to jisté uvitali. Je nutno si totiz uvédomit mnozstvi dopravnich nehod, jejichz
pfi¢ina byva davana za vinu Spatnému stavu vozovky. V zavislosti na vysi pfijmu by
mohlo byt piihlédnuto i k moznym slevdm z dané, nebo by konstrukce dané
Z motorovych vozidel mohla byt zavisla i na poctu vozidel registrovanych pro jednoho
uZzivatele nebo domacnost.

Duchodci

Primérny mési¢ni dichod by po valorizaci od 1. ledna 2010 mél ¢init 10 270 K¢.
Témer 10 % vSech osob diichodového veéku loni nedosdhlo svym diichodem na vysi
minimalni mzdy, tj. 8 000 K& a pouze 2 % osob mélo dichod vyssi nez 14 500 K¢.
Tyto subjekty by byly dani z motorovych vozidel postizeny nejvice. Z diuvodu jejich
zdravotniho stavu, vydaji za 1éky a riizna 1éCeni by byla ¢astka 1000 az 1500 K¢ rocné
znaéné pfitéZujici, navic motorové vozidlo byva Casto jedinym prostfedkem vyuzivanym
k ptepravé. V piipadé zavedeni silni¢ni dané pro vSechny uzivatele motorovych vozidel
by zde tedy mélo dojit k fad¢ vyjimek - sniZeni daflové povinnosti ¢i uplnému osvobozeni
od dané.

Handicapované osoby

Pro osoby se zdravotnim postizenim je motorové vozidlo hlavnim prostfedkem
pfepravy. Proto by méla byt vozidla vyuZivana ptedevsim pro potieby handicapovanych
subjekti pln€¢ od dan€ osvobozena.



Podnikatelska sféra:

Jedna se o subjekty, ktefi vyuzivaji motorovd vozidla pro svoji podnikatelskou
¢innost. Pozemni komunikace jsou tedy pro podnikatele jakymsi ,,vyrobnim
prostiedkem®, proto by nové¢ navrhovana podoba silni¢ni dané¢ neméla byt pro vSechny
uzivatele stejnd, ale méla by podnikatelskou a nepodnikatelskou sféru odliSovat. Sazby
dan¢ by pro podnikatelské subjekty mohly ziistat v soucasné podobé a pro ostatni
subjekty by se sazba dan¢ pohybovala od zminiovanych 1 000 K¢ az 1 500 K¢ ro¢né.

Podle mého ndzoru neni navrh na zavedeni silnicni dané¢ pro vSechny uzivatele
motorovych vozidel $patny napad, protoze kvalita pozemnich komunikaci v Ceské
republice je z hlediska bezpecnosti provozu nedostacujici. V zadném ptipadé by ale
penézni prostiedky vybrané pomoci zavedeni této dané¢ nemély byt pouzity jako novy
zdroj pfijmu pro statni rozpocet. Myslim si, Ze tato skute¢nost vede k hlavnim negativnim
ohlasiim obcanti proti zavedeni dan€ silni¢ni pro vSechny uzivatele, protoze nedostatky
prostfedkii ve statnim rozpoctu by se meély feSit pomoci hledani {spor
ve stdvajicim systému misto zavadéni novych dani, které povedou k dal§imu zvySovani
jiz tak obsahlych vydaji obc¢and.

8.2 Osvobozeni od dané

Jelikoz predmétem dan€¢ z motorovych vozidel jsou v SRN vSechna vozidla
a poplatniky dané jsou vSechny osoby, pro néZz jsou vozidla registrovdna, je zde
i mnohem $irsi okruh vyjimek, pro které jsou vozidla od dan¢ osvobozena.

V obou statech (respektive v CR tato vozidla nejsou vilbec zahrnuta do pfedmétu dang,
protoze nejsou pouzivdna k podnikéni) se osvobozeni od dané tykd vozidel, kterd
néjakym zplisobem zabezpecuji sluzby pottebné k vykonu tfedni moci a k ochrané svych
obcanll a statu (vozidla policie, zachranné sluzby, pozarni ochrany, ozbrojenych sil),
vozidla nutnd k udrzbé€, sjizdnosti a schidnosti pozemnich komunikaci nebo vozidla
pouzivana k diplomatickym misim a sluzebni vozidla ufadt jinych stata, pokud je
zajiSténa vzajemnost.

Ve Spolkové republice Némecko jsou dale osvobozena vozidla dobrocinnych
organizaci a vozidla registrovand pro spolek pro ochranu pfirody, zemi a obec, vozidla
slouzici subjektim provozujicim komedialni Zivnost a nékterd zahrani¢ni (ptredevsSim
na dafové zvyhodnéni pro téZce postizené osoby, které si mohou na zakladé vaznosti
svého handicapu zvolit formu danové ulevy. Stat t€mto osobam zajisti 100% osvobozeni
od dan¢ z motorovych vozidel, pokud nebudou narokovat slevy ve vetfejné dopravé
a naopak, nebo 50% snizeni dané z motorovych vozidel, pokud handicapované osoby
zaplati ptrispévek na vefejnou dopravu ve vysi 60 EUR rocné. Jelikoz je Némecko
centrem silni¢ni automobilové dopravy, kterd tvoii velkou cast zneciSténi ovzdusi
VvV této zemi, motivuje uzivatele osobnich vozidel k dalSimu docasnému osvobozeni



od dan¢ v pfipad¢ dobaveni vozidla filtrem pevnych Castic a u ostatnich vozidel zarucuje
Vv pfipadé snizenych emisi PM niz§i sazby dang.

V Ceské republice vyplyvéa seznam vozidel osvobozenych od dané ze skutenosti, Ze
predmétem dan¢ jsou pouze vozidla pouzivand k podnikani s nejméné se Ctyimi koly
nebo vozidla nad 3,5 tuny. V piipadé navrhované zmény zakona o dani silni¢ni by bylo
potieba rozsifit stavajici ustanoveni, a to nejen o zvyhodnéni pro handicapované osoby,
o kterém se v navrhu Ing. Chrenka jiz uvazuje, ale také pro ¢ast populace v dichodovém
veéku, rizné dobroCinné organizace a jim podobné spolky a v pfipad¢ vysSich narokua
na emise i pro vozidla s dalsi redukci vyfukovych exhalaci.

8.3 Kombinovana doprava

V obou statech je kombinovand doprava pfedmétem danového zvyhodnéni.
V disledku neustale se zhorSujiciho Zivotniho prostiedi emisemi vyfukovych plynt
motorovych vozidel je prioritou vSech stati motivovat dopravce k SetrnéjSim zptisobim
piepravy.

V Ceské republice i ve Spolkové republice Némecko dochazi k dafiovému zvyhodnéni
vozidel uzivanych pravé v kombinované dopravé. Vyse slevy se odviji
od poctu uskute¢nénych cest béhem zdanovaciho obdobi.

Jedinym rozdilem obou zakonnych ustanoveni je skutecnost, Ze v SRN je dan
za motorova vozidla pouzivand v KD odvadéna jednorazové predem V plné vysi
a na zadost dopravce je zaplacend dan po skonceni zdafiovaciho obdobi vracena zpét.
V CR je dan odvadéna zalohové Gtvrtletnd v plné vysi a po skonéeni zdafiovaciho obdobi
se ke slevé za KD piihlédne v danovém pifizndni a dojde k naslednému vraceni
piipadného pieplatku poplatnikovi zpét.

8.4 Casovy horizont dafiové povinnosti

Vznik, trvani a zanik danové povinnosti opét vychazi z pifedmétu dan€ a je tedy v obou
statech odlisny.

V Ceské republice vznika dafiova povinnost v mésici, ve kterém zacalo byt vozidlo
pouzivano k podnikdni, nebo byly splnény rozhodné podminky pro vznik danové
povinnosti (registrace vozidel nad 3,5 tuny) ktera trva do té¢ doby, nez vozidlo piestane
byt k podnikani uzivano nebo je odhlaSeno. V tomto meésici danova povinnost zanika.
Pokud béhem zdanovaciho obdobi dojde ke zméné vlastnika vozidla, které je pfedmétem
dané, zanikd pivodnimu poplatnikovi dafiovd povinnost v mésici, ve kterém danova
povinnost vznikd novému poplatnikovi.

Ve Spolkové republice Némecko jsou piedmétem dané vSechna motorova vozidla.
U tuzemskych vozidel daitova povinnost vznikd prvni registraci, trva dokud je vozidlo



registrovano a kon¢i zruSenim registrace vozidla. U zahrani¢nich vozidel vznika danova
povinnost okamzikem vjezdu do SRN, trvd dokud se vozidlo v Némecku nachazi
a zanikd dnem, kdy vozidlo Spolkovou republiku Némecko opusti. O délce pobytu musi
uzivatel zahrani¢niho vozidla informovat ptislusné organy, aby mohla byt dan spravné
vymeéiena.

Pokud by byl v Ceské republice piijat navrh nové podoby zakona o silniéni dani, které
okamzik vzniku a zéniku danové povinnosti, ktery by se jist¢ odvijel od okamziku
registrace vozidel.

8.5 Poplatnik / Dluznik dané

Ve Spolkové republice Némecko je dluznikem dané kazdd osoba, pro kterou je
vozidlo registrovano a u zahrani¢nich vozidel osoba, kterd v tuzemsku vozidlo uziva.
V Ceské republice je poplatnikem jen subjekt, zapsany v technickém prikazu vozidla
uzivaného k podnikani.

8.6 Zaklad dané (podklad pro vyméru) / Sazby dané

V obou statech neni pro vSechna motorovd vozidla stanoven jednotny podklad
pro vyméru danové povinnosti. V zésad¢ se rozlisuje zaklad dané pro osobni motorova
vozidla a pro ostatni vozidla. Prvky od kterych se miize odvijet postup stanoveni danové
povinnost jsou napiiklad - objem motoru, hmotnost vozidla, pocet naprav, evropské
emisni standardy EURO. Sazby dané potom uzce navazuji na zadklad dané a jsou
stanoveny bud’ na urcitou konkrétni hodnotu nebo na rozpéti sledovanych parametri.

Ve Spolkové republice Némecko jsou motorova vozidla (obytnd vozidla, jina
motorova vozidla, ostatni vozidla a ptivésy) zdanéna podle ptipustné celkové hmotnosti
a dodateén¢ podle emisi Skodlivych latek. U motocykli a osobnich automobill
registrovanych do 30. ¢ervna 2009 se dan vymétuje podle zdvihového objemu valch
v cm® a u osobnich automobiléi jesté podle emisi Skodlivych latek. Osobnich motorovych
vozidel registrovanych od 1. cCervence 2009 se tykd jiz nova Uprava
a podkladem pro vyméru dané je jednak zdvihovy objemu valci v cm® a nové také
mnozstvi emisi oxidu uhli¢itého (COy).

Sazba dané je potom stanovena bud’ na kazdych naptiklad 100 cm® zdvihového
objemu motoru nebo za kazdych 200 kg celkové hmotnosti vozidla. VySe sazby zavisi
na plnéni emisnich norem a zalezi také, zda-li je vozidlo pohanéno zazehovym
¢1 vznétovym motorem. Tento zplsob zdanéni je velmi rozsahly a zajiStuje spravedlivé
zdanéni vSech motorovych vozidel podle jejich konkrétnich parametri. Zahrani¢ni
vozidla plati jednotnou dan za kazdy den uZivani spolkovych pozemnich komunikaci,
jen u téz8ich motorovych vozidel je vySe denni sazby rozélenéna podle ptipustné celkové
hmotnosti.



V Ceské republice je pro zaklad dané rozhodujici zdvihovy objem motoru v cm®
u osobnich automobilli a soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach
a pocet naprav u naveésl. Sazba dané neni stanovena na kazdych napiiklad 100 cm®
zdvihového objemu motoru nebo za kazdou tunu celkové hmotnosti vozidla, ale na urcité
rozpéti objemu motoru a urcité rozpéti hmotnosti, hodnoty dan¢ se nenacitaji.

ey es

do prislusnych sazeb, takze ¢im vyssi emisni tfida, tim niz$i danova sazba. Navic osobni
motorova vozidla splitujici emisni standardy EURO 5 a 6 jsou na obdobi 1 - 2 let od dané
osvobozena uplng. V Ceské republice se sazby dand neohliZeji na mnoZstvi emisi
vyfukovych plynt. Sazby jsou stanoveny pevné, pro vSechna vozidla stejn¢ a zalezi
jen na stafi vozidla, podle kterého dojde v konecné fazi vypoctu danové povinnosti
K ur¢ité procentni slevé (popt. ke zvySeni) z dané. V posledni novele zakona ¢.16/1993
Sb., o dani silni¢ni jiz slevy na dani nesouvisi s pInénim evropskych emisnich standarda,
ale zavisi na stafi vozidla. Slevu na dani tak muize uplatnit poplatnik dané¢ b&hem
devitiletého obdobi od prvni registrace vozidla, kdy se procento slevy postupné snizuje.

Priklad: fiktivni vozidlo, na némz provedu porovnani zpusobu vypoctu dané podle
némeckého a ceského zakona, které postihuji uzivani pozemnich komunikacit

Nékladni vozidlo, celkova hmotnost 5040 kg (2 napravy), registrované v roce
2002, emisni ttida EURO III, nafta..., vozidlo je pouzivano k podnikani.

SRN

Jde o vozidlo scelkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Dan se vyméfuje podle pfipustné
celkové hmotnosti a dodatecné podle emisi Skodlivych latek. Emisni tfida EURO III
odpovida v némeckém systému tfidé¢ Skodlivin S2. Sazba dané se stanovuje za kazdych
200 kg celkové hmotnosti nebo ¢asti z ni, k poctu naprav se neptihlizi.

ttida Skodlivin S2:

- do 2000 kg je za kazdych 200 kg hmotnosti 6,42 EUR

- 0d 2000 kg do 3000 kg je za kazdych 200 kg hmotnosti 6,88 EUR
- od 3000 kg do 4000 kg je za kazdych 200 kg hmotnosti 7,31 EUR
- 0od 4000 kg do 5000 kg je za kazdych 200 kg hmotnosti 7,75 EUR
- od 5000 kg do 6000 kg je za kazdych 200 kg hmotnosti 8,18 EUR

Vyse dané: 10%6,42 + 5%6,88 + 5*7,31 + 5*7,75 + 1*§,18 = 182,08 EUR = 182 EUR

V piepodtu pii kurzu 25,465 (kurz CNB k 22.3.2010) je dafiova povinnost 4 635 K&.



CR

Jde o vozidlo, kde je zdkladem dané soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy
V tunach a pocet naprav u navést. K emisni tfidé se jiz neptihlizi, ale poplatnik ma pravo
na sniZzeni dané o 25 % (v souvislosti se stafim vozidla). Rozhodujici je pocet naprav,
od kterych se odviji vySe dan¢.

2 népravy:

- do 1 tuny 1 800 K¢
-nad1tdo 2t 2 400 K¢
-nad2tdo 3,5t 3 600 K¢
-nad3,5tdo5t 4 800 K¢
-nad5tdo 6,5t 6 000 K¢

Vyse ro¢ni dané je 6 000 K¢ snizend o 25 %, poplatnik tedy zaplati 4 500 K¢.

V ptipad€ zavedeni dan€ silni¢ni pro vSechny uzivatele motorovych vozidel by mélo
dojit k odliseni podnikatelské a nepodnikatelské sféry.

Bézni obcané by platili tisic az patnact set korun rocné, piesna sazba dané by byla
dle zamysleného navrhu odstupiiovana podle kubatury vozidla.

Princip zdanéni podnikatelskych subjektli by mohl ziistat v podob¢ v jaké je vyuzivan
Vv soucasnosti, mohli bychom ale uplatnit podrobnéjsi odstupniovani sazeb dané. Zptisob
poplatnik by platil jen za skute¢nou hmotnost vozidla, coz by vedlo k vétsi spravedlnosti
zdanéni. Pfedmét dané (pro nékladni automobily) by se tedy nestanovil podle souctu
nejveétSich povolenych hmotnosti na népravy v tunach, ale podle celkové hmotnosti
vozidla na napravy a sazby by byly odstupiiovany naptiklad jako v SRN po 200 kg
celkové hmotnosti vozidla nebo jeho ¢ast. Podrobné&jsi roz¢lenéni sazeb dané by mohlo
platit i pro osobni automobily.

Pro vypocet danové povinnosti z motorovych vozidel maji ve Spolkové republice
Némecko internetového pomocnika. Na strankach www.kfz-steuer.de nalezne dluznik
dané plné znéni zdkona z motorovych vozidel, ukazky vyhledavani tidaji v technickych
prukazech, ale hlavné si zde miize vysi své daitové povinnosti jednoduse vypocitat. Staci
do spravnych kolonek zadat informace tykajici se hmotnosti vozidla, druhu emisni tidy
(popt. mnozstvi CO,) a datum prvni registrace a internetovy prohlize¢ dan sam vypocita
a provede 1 pfislusné zaokrouhleni.

I poplatnik v Ceské republice mad moZnost nalézt na internetu vSechny potfebné
informace tykajici se zdkona o dani silniéni - plné znéni zédkona, dokonce 1 interaktivni
tiskopis, ktery danovou povinnost sdm vypocita a je mozné ho pfimo odeslat spravci


http://www.kfz-steuer.de/

dané. Na rozdil od Spolkové republiky Némecko se ale tyto idaje nenachéazeji na jednéch
konkrétnich strankach, které by pifipadnym novym poplatnikim poskytly veskeré
potfebné informace bez dlouhého vyhledavani. Pro ulehceni prace vSech zucastnénych
stran by mohlo dojit k piehlednéjSimu uspotadani webovych stranek poskytujicich tyto
informace - napiiklad pod stranky Ministerstva financi.

8.7 Slevy / Prirazky

V Ceské republice se slevy &i pfirazky k dani tykaji vozidel uzivanych k podnikéni
a odvijeji se od stafi vozidla. Poplatnik dan¢ muze uplatnit slevu na dani ve vysi 48 %,
40 % a 25 % béhem 108 kalenddinich mésicti od data prvni registrace vozidla uzivaného
Kk podnikani.

Pfirazkou k dani jsou postihnuta v§echna motorova vozidla, ktera jsou poprvé v Ceské
republice registrovana do 31. prosince 1989. Toto opatfeni md motivovat podnikatele
K rychlejsi obnové vozového parku, zaroven by mélo vést i ke zvySeni
konkurenceschopnosti se zahranicnimi dopravci.

Slevy, prirazky ¢i uplné osvobozeni od dan¢ ve Spolkové republice Némecko se tykaji
pfedev§im osobnich motorovych vozidel. V SRN Zije pifes 82 miliond obyvatel
a je zde uzivano pies 40 mil osobnich motorovych vozidel. Je védecky dokazéano,
ze vyfukové plyny motorovych vozidel se znacné podileji na celkovém zneciSténi
ovzdusi. Vlada SRN se z diivodu ochrany zivotniho prostfedi snazi co nejvice korigovat
tento zpiisob zneciSténi a formou danovych ulev a pfirazek snizovat mnozstvi
nebezpecnych vyfukovych latek unikajicich do atmosféry.

Pokud osobni motorové vozidlo se vznétovym motorem neodpovidd stupni omezeni
castic PMO1 a PMO - PMS5 navySuje se sazba dané za kazdych 100 cm® zdvihového
objemu valct o 1,20 EUR.

Naopak drzitelé dieselovych osobnich automobilt splitujicich emisni normu EURO 6
ziskavaji v obdobi let 2011 - 2013 osvobozeni od dané ve vysi 150 EUR. Pokud drzitelé
osobnich motorovych vozidel toto vozidlo registruji v obdobi od listopadu 2008 do konce
¢ervna 2009, jsou na dvanact mésicii osvobozeni od dan¢ Gplné a pokud jesté¢ k tomu
takto registrovand vozidla spliiuji evropskou emisni normu EURO 5 nebo 6, jsou
tato vozidla osvobozena na dalSich dvanéact mésict.

V piipadé zavedeni silni¢ni dan¢€ pro vSechny uzivatele motorovych vozidel by jisté
1 pro nové zdanéné subjekty muselo byt piihlédnuto k plnéni evropskych emisnich
standardu, tedy alesponn v ramci duslednosti celého systému. Posledni novelizace dané
silni¢ni prodélala v této otdzce vyznamnou zménu. Diive byla procentni sleva udélovana
podle emisni tfidy vozidla a postupné se sniZzovala s nartstanim narokt na mnozstvi
vyfukovych plynll a z diivodu vzniku novych a piisnéjSich standardii. Dnes se vyse slevy



odviji od stafi vozidla. Slevu na dani ve vysi 48 %, 40 % a 25 % mize poplatnik uplatnit
béhem 108 kalendarnich mésicti od data prvni registrace.

Emisni normy EURO vznikaji podle ndvrhi Evropské hospodaiské komise a témét
pravideln¢€ kazdé Ctyii roky dochazi ke zpiisnéni limith sledovanych Skodlivych latek
a vznika norma nova. To, Ze jsou nyni slevy udélovany podle stafi vozidla prakticky
znamena, ze v piipad¢ potizeni nového vozidla a jeho nasledné registrace toto vozidlo
spliiuje pravé platnou a nejptisnéjsi evropskou emisni normu a po 3 roky na néj miize
poplatnik uplatnit slevu 48 %. Po této dobé vétSinou dojde k vyhlaSeni nové emisni
normy a sleva na dani se snizi na 40 %, kterou mtze poplatnik uplatnit po dalsi 3 roky.
Cely systém se znovu opakuje, az po deviti letech narok na slevu zanika.
Cili zmifovanych 108 kalendainich mésicti ma pfimou navaznost na ¢asovy horizont
uvadéni novych evropskych emisnich norem v platnost.

V Ceské republice se pouze zjednodusil systém, jak tuto skute¢nost (druh emisni
normy) kontrolovat. Poplatnik nemusi zjistovat informace o tom, jaky emisni standard
jeho vozidlo pravé spliuje, staci mu jen védét datum prvni registrace a slevy na dani
uplatiiuje béhem deviti let. Touto Gpravou doslo ke znacnému zjednoduseni pfi zjistovani
udajii o emisni tfid¢€, protoZze na rozdil od technickych prikazi motorovych vozidel
registrovanych v SRN neobsahuji Ceské technické prikazy ptimou specifikaci typu
emisniho standardu (EURO 1, atd.), je zde jen uvedena bud’ pfimo mezni hodnota emisi,
emisni predpis EHK/OSN nebo emisni smérnice EHS/ES.

8.8 Zpiisob placeni dané

Zdanovacim obdobim v Ceské republice je kalendaini rok. Dati je splatna po uplynuti
tohoto zdanovaciho obdobi, nejpozdé¢ji ale do 31. ledna. Poplatnik je povinen podat
danové pfiznani, ve kterém musi dann sam vypocitat a zaplatit piislusSnému spravci dané
také nejpozdéji do 31. ledna. Béhem zdanovaciho obdobi jsou placeny zéalohy na dan,
které jsou splatné ve 4 lhutach. Zalohy plati vSichni poplatnici bez ohledu na vysi danové
povinnosti. Zaloha ¢ini vzdy 1/12 pfislusné ro¢ni sazby dané za kalendaini mésic, v némz
vozidlo splnilo podminky (bylo registrovano v CR a pouZivano k podnikani). Posledni
zaloha se plati pouze za fijen a listopad, ¢astka za prosinec se doplaci ve lhité pro podani
danového pfiznani. Dan, zaloha na dai a sleva na dani za jednotlivd vozidla se
zaokrouhluji na celé koruny nahoru.

Ve Spolkové republice Némecko je zpusob vybéru dané z motorovych vozidel
pondkud pestiej$i. Zdafiovacim obdobim je stejné jako v Ceské republice jeden
kalendaini rok, dan je ovSem placena ptedem. Pokud dafiovd povinnost dosdhne urcité
vySe nemusi byt placena jednorazové predem, ale naptiklad pololetné nebo Ctvrtletné
pfedem. O zménu platebniho obdobi musi dluznik dané pozadat, v urCitych piipadech
muze zménu platebniho obdobi nafidit 1 sam finan¢ni tfad. U zahrani¢nich vozidel mtize
byt dain odvddéna dokonce i po dnech. Dan je odvadeéna pfislusnému spravci dané,
zaokrouhluje se na cela EURA doli.



Co se tyce systtmu a doby placeni silni¢ni dané¢ mél by soucasny zplsob zustat
pro podnikatelské subjekty zachovan. Dan silni¢ni je totiz uznavanym nakladem
snizujicim danovou povinnost u dani z pfijmi. Termin pro podani danového pifiznani
silniéni dan¢ tedy musi pfedchazet dobé pro podani danového piiznani dani z piijma
a musi se tomu tak uskutecnit po skonCeni zdanovaciho obdobi, tj. do 31. ledna
nasledujiciho roku, takze dan silni¢ni nemuze byt placena piredem.

Je pln¢ v kompetenci zainteresovanych osob, jakym zptusobem navrhnou zptisob
placeni dané pro ostatni subjekty, pokud by byl odsouhlasen navrh na zavedeni silni¢ni
dané pro vSechny uzivatele motorovych vozidel. Daft mize byt placena pfedem ¢i zpétné
na zacatku nebo na konci zdanovaciho obdobi, nebo se mize odvijet od data prvni
registrace nebo mize byt nakombinovana (v roce registrace zaplatit pfedem
na obdobi zbyvajici do konce roku a potom kazdy rok ve stejny termin).

8.9 Sankce za pozdni placeni

V ptipad€ nezaplaceni silni¢ni dané je poplatnikovi spravcem dané pifedepsan trok
z prodleni. Jeho vy3e se odviji od vyse nedoplatku, poétu dluznych dnti a reposazby CNB
platné k prvému dni kalendainiho pololeti (zvySené o 14 procentnich boda). Pokud neni
nedoplatek uhrazen ani na vyzvu spravce dang, lze jej vymahat danovou exekuci.

Ve Spolkové republice Némecko je dluznik dané za pozdni zaplaceni dané
z motorovych vozidel sankciovan nejen trokem z prodleni, ale také pendlem. Urok je
pocitan za kazdy den po lhité splatnosti dan¢ z motorovych vozidel a jeho roéni vyse ¢ini
3 %. Penale od 28.11.2008 ¢ini 3,75 % (do 30ti dni od lhity splatnosti) nebo 6 %
(do 1 roku). Pokud nedojde k zaplaceni dan¢ a dluznych poplatki do jednoho roku
navySuje se penale na 30 % a v krajnich pfipadech mlzZe dojit aZ k odhlaseni vozidla
z Gfedni moci. OdhlaSeni z Gifedni moci znamenda zruSeni platnosti registratni znacky
vozidla a zabaveni technického prukazu k vozidlu.

ZruSeni platnosti registracni znacky a zabaveni technického prikazu k vozidlu
Vv pfipad€ nezaplaceni dan€ za uzivani pozemnich komunikaci by mohl byt v podminkéch
Ceské republiky zajimavy nastroj, jak se vyhnout nedoplatkiim. Stejné jako ve Spolkové
republice Némecko by ale takto mélo byt postupovano opravdu jen v krajnich pfipadech.



9 Zavér

Dai silni¢ni existuje v Ceské republice od roku 1992. Jiz od svého vzniku je dani
majetkovou a do roku 2008 postihovala jen subjekty, které vyuzivaly motorova vozidla
pro svoji podnikatelskou ¢innost.

Béhem 17ti let od svého zavedeni byla tato dan Sestnactkrat upravena, at’ uz se jednalo
pfimo o novelizace ¢i o pouhé zmény v disledku zmén souvisejicich zakont.
Za tuto dobu se presné specifikoval predmét dané, upiesnil se okruh poplatniki dané,
doslo k podrobnéjsimu rozclenéni ro¢nich danovych sazeb pro osobni i pro nakladni
automobily, meénily se podminky slev v kombinované doprave. Téméi kazdy rok
dochdzelo k apravam slev na dani a danovych sazeb (jejich zvySeni ¢i sniZeni)
v souvislosti s plnénim evropskych emisnich standardi. Dnem pfistoupeni Ceské
republiky do Evropské unie bylo zruSeno zdanéni zahrani¢nich vozidel a od 1.1.2009
se predmétem dan¢ stala 1 vozidla nad 3,5 tuny, kterd nejsou pouzivdna k podnikani.
V soucasné dob¢ stoji Ministerstvo financi pied otdzkou zavedeni silni¢ni dané
pro vSechny uzivatele motorovych vozidel, nejen pro podnikatelské subjekty, jak tomu
bylo donedavna.

Obdobou silni¢ni dané je ve Spolkové republice Némecko daii z motorovych vozidel,
tzv. Kraftfahrzeugsteuergesetz. Ta existuje jiz od roku 1927 a na rozdil od silni¢ni dané
CR postihuje viechny uzivatele motorovych vozidel. Nejen délkou své existence ale
1 narocnosti némeckého imisniho systému a skutecnosti, Zze jsou zdanéna vSechna
motorovd vozidla uZivand k provozu na vefejnych silnicich, je konstrukce této dané
dovedena témét k dokonalosti a je dle mého nazoru vhodnym pilifem k zavadéni zmén
v Ceské republice.

Jednd se o skutecné velmi dobfe fungujici systém postihujici vSechny uZivatele
motorovych vozidel, pfitom zvyhodiujici jejich zdravotni stav a Setrnost k Zivotnimu
prosttedi a zajiStujici potfebné zdroje k udrzb€ a modernizaci sit¢ pozemnich
komunikaci.

Pokud bychom si méli vzit n¢jaky ptiklad z némecké dan€ z motorovych vozidel, tak
se nejednd pouze o zavedeni silni¢ni dané pro vSechny uZivatele motorovych vozidel,
coz je nejviditelnéj$i a nejzasadnéjsi rozdil obou dani.

V soudasné dobé& se o tom v Ceské republice sice diskutuje, ale zatim jde o pouhy
navrh naméstka ministra financi, jehoz zamérem je ziskat do Statniho fondu dopravni
infrastruktury chybé&jici penézni prostfedky. Od roku 2001 zajiStuje silni¢ni dan piijem
cca 5 miliard korun ro¢né, to ale zdaleka nepokryva veskeré naklady na udrzbu
a modernizaci dopravni infrastruktury, a proto je v soucasné dobé velmi aktudlni (zvlaste
po letosni dlouhé zim¢€) hledat nové prostfedky a snazit se o zlepSeni Grovné predevsim



pokud se tyka zajisténi bezpecnosti a rychlosti dopravy. Pokud by u nas opravdu doslo
k zavedeni silni¢ni dané pro vSechny uzivatele motorovych vozidel, pfijem do Statniho
fondu dopravni infrastruktury by byl vice nez dvojnasobny, a to jsou hodnoty, kterymi 1ze
Vv dlouhodobém hledisku uréité zajistit srovnatelné kvalitativni podminky s ostatnimi
staty Evropské unie.

Ptiklad bychom si mohli vzit také ze Sirokého seznamu vozidel, ktera jsou od dané
osvobozena (vozidla dobro¢innych organizaci, vozidla registrovand pro spolek
pro ochranu piirody, vozidla vyuzivana pro komediélni ¢innost...) nebo z danovych tlev
pro zdravotné postizené osoby (mohou vyuzit 100% osvobozeni od dané¢ z motorovych
vozidel, pokud budou pfispivat na vetejnou dopravu ¢i naopak) a pro majitele vozidel,
kteti dalsim dovybavenim vozidla filtrem pevnych ¢astic vice Setii Zivotni prostiedi.

Némecké dan z motorovych vozidel vSak obsahuje plno dalSich kladd, které bychom
mohli v naSich podminkach aplikovat, aniz by u nés doslo k zavedeni silni¢ni dané
pro vSechny uzivatele motorovych vozidel. Jedna se predev§im o zaklad dané a sazby
dané. Zikladem dané¢ u vozidel (kromé osobnich automobili a motocykld)
registrovanych v SRN je celkova pfipustnd hmotnost (dodate¢né emise Skodlivych latek).
Nasledné sazby dané jsou potom stanoveny na kazdych 200 kg celkové hmotnosti
vozidla, ¢imz je docileno, Ze majitel vozidla plati jen za jeho skute¢nou hmotnost.
V Ceské republice je zakladem dané pro nakladni automobily soudet nejvétsich
povolenych hmotnosti na napravy, dilezité je, Ze v tunach. Sazby dané jsou stanoveny
na urcité rozmezi v tundch pii konkrétnim poctu naprav. Vypocet dan¢ je sice jednodussi,
ale tuny jako meéfitko jsou pfiili§ Siroké a jsou nespravedlivé ke skutecné hmotnosti
vozidla.

U osobnich automobili je v obou statech pfedmétem dané objem motoru v cm?, sazba
dan¢ v SRN je stanovena za kazdych 100 cm®, zatimco v CR je zdanéno opét urcité
hmotnostni rozmezi, takZe neni zajisténo, ze poplatnik plati za skute¢nou hmotnost svého
vozu.

Podrobnéjsi roz¢lenéni sazeb dané by, dle mého nézoru, vedlo k vétsi spravedlnosti,
a tim 1 spokojenosti poplatnik.



10 Summary

The road tax in the Czech Republic is an integral part of its tax system. The principal
purpose of the road tax is to provide sufficient funds for road maintenance
and modernization in order to upgrade the road system both qualitatively
and quantitatively to meet the standard of other countries of the European Union.

This Bachelor thesis is focused on the road tax in the Czech Republic and describes its
development from 1992 to present. During this long period, the road tax has undergone
many changes so that it corresponds to our conditions best.

The main objective of this work is the comparison of the Czech road tax to an
equivalent road tax in a selected country of EU to reflect the positive aspects of the tax
for future adjustments of the road tax in the Czech Republic.. For this purpose | chose the
Federal Republic of Germany.

The road tax in the Czech Republic is an equivalent to the motor vehicle tax in the
Federal Republic of Germany, called Kraftfahrzeugsteuergesetz, which has been used
since 1927. Unlike the road tax in the Czech Republic, it affects all users of motor
vehicles. Not only because of the length of its existence, but also for the strict limits of air
pollution in the German system and the fact that all motor vehicles used on public roads
are liable to the road tax, the structure of it almost leads to perfection, and this is why
I think it is a suitable pillar for the introduction of changes in the Czech Republic.

This is a really well-functioning system which affects all motor vehicle users. There
are tax preferred groups, benefitting environmental friendliness and individuals with poor
health. The system provides necessary resources for the maintenance and modernization
of the network infrastructure.

On the basis of a thorough comparison of both laws, I concluded that there are many
differences between the tax systems. The most significant and visible difference is
already being discussed in our country. It is a proposal to introduce road tax for all motor
vehicle users while only entrepreneurs and owners of vehicles over 3.5 tonnes are
currently liable to the road tax in the Czech Republic.

The intent of the proposal is to win the missing finances for the State Transport
Infrastructure Fund because the currently available amount does not cover all the
necessary expenses of maintenance nor the modernization of the infrastructure.

Finally, 1 would like to say that the issue of road tax is very urgent nowadays.
Transport plays an important role throughout business and private life. There is a need to
ensure speed, security and availability of transport which is how equal conditions for all
subjects can be achieved.
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Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni

Zakon o dani z motorovych vozidel (,,Kraftfahrzeugsteuergesetz*)
Systém emisnich standardi v SRN

Evropské emisni limity

Kategorie motorovych vozidel



Ptiloha €. 1
Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni
Ceska narodni rada se usnesla na tomto zakong:
§ 1 zruSen
§ 2 Pfedmét dané

(1) Pfredmétem dang silni¢ni (dale jen "dan") jsou silniéni motorova vozidla® a jejich
ptipojna vozidla 1) (dale jen "vozidla") registrovand a provozovana v Ceské republice,

jsou-li pouzivana k podnikani 1a) nebo k jiné samostatné vydéle¢né &innostit® (dale
jen "podnikani") nebo jsou pouzivana \ primé souvislosti

s podnikanim anebo k c¢innostem, z nichZz plynouci pfijmy jsou pfedmétem dané
z piijma u subjektt nezalozenych za ucelem podnikdni podle zvlastniho pravniho
pfedpisu.l—bl Bez ohledu na to, zda jsou pouzivdna k podnikéni, jsou pfedmétem dané
vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny uréend vyluéné k piepravé
nakladd a registrovana v Ceské republice.

(2) Predmétem dan¢ nejsou

a) specialni pasové automobily a ostatni vozidla podle zvlastniho pravniho pfedpisu,m
jakoz 1 zemédélskeé a lesnické traktory a jfgich ptipojnéd vozidla a dals§i zvlastni
vozidla podle zvlastniho pravniho piedpisu,™

b) vozidla, kterym byla p¥id&lena zvlastni registraéni znacka.?

§ 3 Osvobozeni od dané
Od dané jsou osvobozena:

a) vozidla zpravidla s mén¢ nez ¢tyimi koly zapsana v technickém prikazu vozidla jako
kategorie L2 a jejich piipojna vozidla,

b) vozidla diplomatickych misi a konzularnich afadd, pokud je zaru¢ena vzajemnost,

¢) vozidla zabezpecujici linkovou osobni vnitrostatni piepravu za predpokladu, ze ujedou
pro tento ucel vice nez 80 % kilometri z celkového poctu kilometri jimi ujetych
ve zdanovacim obdobi,
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d) vozidla provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla, ktera jsou
mobiliza¢ni rezervou nebo pohotovostni zdsobou, s vyjimkou vozidel uvedenych v § 4
odst. 2 pism. b), vozidla bezpecnostnich sborti®®, obecni policie, sboru dobrovolnych
hasi¢li, vozidla  zdravotnické, dilni a  horské  zichranné  sluzby
a poruchové sluzby plynarenskych a energetickych zafizeni; vozidla musi byt
vybavena zvlas$tnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvlastnim vystraznym svétlem
modré barvyg—cl zapsanymi v technickém priukazu k vozidlu. Pro vozidla zdravotnicka
nevybavend zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvla$tnim vystraznym
svétlem modré barvy3—C) je rozhodné jejich oznaceni v technickém prukazu vozidla
(napf. sanitni, ambulantni apod.),

e) vozidla specialni samosbérova (zametaci), s&aeciélni jednoucelova vozidla -
znackovace silnic a vozidla spravei komunikaci®® nebo osob povéfenych spravcem
komunikaci, ktera jsou Jpouiivéma vyluéné k zabezpeceni sjizdnosti a schidnosti
pozemnich komunikaci,*® s vyjimkou osobnich automobili,

f) vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladi s nejvétsi povolenou
hmotnosti mén€ nez 12 tun, ktera

1. maji elektricky pohon,

2. maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

3. pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznacovany jako LPG nebo stlaceny
zemni plyn oznacovany jako CNG, nebo

4. jsou vybavena motorem ur¢enym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového
benzinu a ethanolu 85 oznacovaného jako ES8S5.

§ 4 Poplatnici dané
(1) Poplatnikem dané je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera

a) je provozovatelem vozidla registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je
zapsana v technickém prikazu,

b) uziva vozidlo, v jehoz technickém prikazu je zapsana jako provozovatel osoba,
ktera zemfela, zanikla nebo byla zruSena, anebo vozidlo, jehoz drzitel je odhlaSen
z registru vozidel.

(2) Poplatnikem dané je rovnéz
a) zaméstnavatel, pokud vyplaci cestovni nadhrady svému zaméstnanci ) 7a pouziti
osobniho automobilu nebo jeho piipojného vozidla, pokud dafiova povinnost
nevznikla jiZ provozovateli vozidla,

b) osoba, ktera pouziva vozidlo registrované a uréené jako mobiliza¢ni rezerva nebo
pohotovostni zasoba®™ k ugelim uvedenym v § 2 odst. 1,

C) stala provozovna nebo jina organizacni slozka 3) osoby se sidlem nebo trvalym
pobytem v zahranici.

(3) Je-li u téhoz vozidla poplatnikii vice, plati dan spolecné a nerozdilné.
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§ 5 Zaklad dané
Zakladem dan¢ je

a) zdvihovy objem motoru v cm® u osobnich automobili s vyjimkou osobnich automobil
na elektricky pohon,

b) soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet naprav
u navesu,

C) nejvetsi povolena hmotnost v tunach a pocet naprav u ostatnich vozidel.

§ 6 Sazby dané

(1) Ro¢ni sazba dané ze zakladu dan€ podle § 5 pism. a) ¢ini pfi zdvihovém objemu
motoru

do 800 cm?® 1200 K&
nad 800 cm® do 1250 cm® 1 800 K&
nad 1250 cm?® do 1500 cm® 2 400 K&
nad 1500 cm?® do 2000 cm® 3000 K¢&
nad 2000 cm?® do 3000 cm® 3 600 K&
nad 3000 cm?® 4200 K&.

(2) Ro¢ni sazba dané ze zakladu dan¢ podle § 5 pism. b) a ¢) ¢ini pii poctu naprav
hmotnosti

1 naprava
do 1 tuny 1 800 K¢
nad 1tdo 2t 2700 K¢
nad2tdo 3,5t 3900 K¢
nad 3,5tdo5t 5400 K¢
nad5tdo 6,5t 6 900 K¢
nad 6,5tdo 8t 8 400 K¢
nad 8 t 9 600 K¢

2 napravy
do 1 tuny 1 800 K¢
nad 1tdo 2t 2400 K¢
nad2tdo 3,5t 3 600 K¢
nad 3,5tdo5t 4 800 K¢
nad5tdo 6,5t 6 000 K¢
nad 6,5tdo 8t 7200 K¢
nad8tdo 9,5t 8 400 K¢

nad 9,5tdo 11t 9 600 K¢
nad 11tdo 12t 10 800 K¢&
nad 12tdo 13t 12 600 K¢
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nad 13tdo 14 t 14 700 K¢
nad 14tdo 15t 16 500 K¢
nad 15tdo 18 t 23 700 K¢
nad 18tdo 21t 29 100 K¢
nad 21 tdo 24 t 35100 K¢
nad 24 tdo 27 t 40 500 K¢
nad 27 t 46 200 K¢
3 napravy
dolt 1 800 K¢
nad 1tdo 3,5t 2 400 K¢
nad 3,5tdo6t 3 600 K¢
nad6tdo8,5t 6 000 K¢
nad 8,5tdo 11t 7 200 K¢
nad 11tdo 13t 8 400 K¢
nad 13tdo 15t 10 500 K¢
nad 15tdo 17 t 13 200 K¢
nad 17tdo 19t 15900 K¢
nad 19tdo 21t 17 400 K¢
nad 21 tdo 23t 21 300 K¢
nad 23tdo 26 t 27 300 K¢
nad 26 tdo 31t 36 600 K¢
nad 31tdo 36t 43 500 K¢
nad 36 t 50 400 K¢
4 napravy a vice naprav
do 18t 8 400 K¢
nad 18 tdo 21t 10 500 K¢
nad 21 tdo 23t 14 100 K¢
nad 23tdo 25t 17 700 K¢
nad 25tdo 27 t 22 200 K¢
nad 27 tdo 29 t 28 200 K¢
nad 29tdo 32t 33 300 K¢
nad 32tdo 36t 39 300 K¢
nad 36 t 44 100 K¢.

(3) Roc¢ni sazba dané se zjisti pro kazdé jednotlivé vozidlo podle udaju uvedenych
v technickych dokladech k vozidlu.

(4) V pfipadé podle § 4 odst. 2 pism. a) Cini sazba dan¢ 25 K¢ za kazdy den pouziti
osobniho automobilu nebo jeho ptipojného vozidla, je-li to pro poplatnika
(zaméstnavatele) vyhodnéjsi.

(5) Sazba dan¢ podle odstavce 2 se snizuje o 25 % u vozidel uvedenych v § 2 odst. 1,
ktera jsou podle tdaji zapsanych v technickém prukazu uréena pro ¢innosti vyrobni
povahy v rostlinné vyrobé podle Standardni klasifikace produkce CSU, kod 01.41.11.
Prace vyrobni povahy v rostlinné vyrob¢, je-li poplatnikem dané osoba provozujici
zemédélskou vyrobu.
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(6) Sazba dan¢ podle odstavci 1 a 2 se u vozidel snizuje o 48 % po dobu nasledujicich
36 kalendarnich mésicii od data jejich prvni registrace a 0 40 % po dobu nasledujicich
dalsich 36 kalendafnich mésici a o 25 % po dobu nésledujicich dalSich
36 kalendafnich mésicti. Narok na pfislusné snizeni sazby dané vznikd pocinaje
kalendainim mésicem prvé registrace vozidla a kon¢i u téhoz vozidla
po 108 kalendéainich mésicich. Pii zméné provozovatele vozidla s ndrokem na snizeni
sazby dan¢ lze u nového provozovatele uplatnit pfisluSné snizeni sazby dan¢ nejdiive
v kalendainim mésici zapisu zmény provozovatele v technickém prikazu. U téhoz
vozidla se nepouzije soucasné snizeni sazby dan¢ podle tohoto odstavce a podle
odstavce 5. Snizeni sazby dan¢ se nevztahuje na vozidla registrovana od 1. ledna 1999,
jejichz provozovatelem byla do té doby Arméada Ceské republiky.

(7) U vozidel dovezenych ze zahrani¢i prokaze poplatnik dané narok na sniZeni sazby
dan¢ podle odstavce 6 potvrzenim nebo jinym dokladem o prvni registraci vozidla,
vydanym pfislusSnym registranim organem v zahrani¢i, popiipadé registraCnim
organem na uzemi Ceské republiky, ktery mé k dispozici tidaje k vozidlu, v nichz je
prvni registrace zaznamenana.

(8) U vozidel registrovanych poprvé v Ceské republice nebo v zahrani¢i do 31. prosince
1989 se sazba dané podle odstavci 1 a 2 zvysuje o 25 %.

(9) Bez ohledu na datum prvni registrace se sazba dané¢ podle odstavce 2 snizuje
0 100 % u nakladnich vozidel vcetné tahact, nakladnich ptivési a nadkladnich navési
s nejveétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a méné nez 12 tun, pokud tato vozidla
nejsou pouzivana k podnikani nebo v pifimé souvislosti s podnikdnim nebo
k ¢innostem, z nichz plynouci pfijmy jsou predmétem dan€ z piijmi anebo nejsou
provozovana pro cizi potieby a jsou-li pouzivana

a) subjekty, které nejsou zaloZeny nebo ziizeny za ti¢elem podnikani,

b) jako vycvikova vozidla podle zvlastniho pravniho piedpisu upravu;iciho ziskavani
a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozide™® nebo

c) fyzickymi osobami.

(10) Sazba dan¢ podle odstavce 2 se snizuje 0 48 % u nakladnich vozidel vetné tahac,
nakladnich ptivési a ndkladnich navést s nejvétsi povolenou hmotnosti 12 a vice tun,
za podminek uvedenych v odstavci 9. U téhoz vozidla se nepouzije soucasné snizeni
sazby dan¢ podle tohoto odstavce a podle odstavce 6.

§ 7 zruSen

Vznik a zanik danové povinnosti, splatnost, placeni a zaokrouhlovani dané
a zaloh na dan (§ 8,§ 9,§ 10, § 11)

§8

1) U vozidel vznikd danova povinnost pocinaje kalendainim mésicem, v némz byly
splnény rozhodné skutecnosti uvedené v § 2 odst. 1. Poplatnici dané z téchto vozidel
podavaji dafiové piiznani podle § 15 u mistn& pfislu§ného spravce dang %
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(2) U vozidel uvedenych v odstavci 1 zanika danova povinnost v kalendainim mésici,
v némz pominuly rozhodné skute¢nosti uvedené v § 2 odst. 1. Dojde-li vsak
v prib¢hu zdanovaciho obdobi ke zméné v osobé poplatnika, zanikd danova povinnost
puvodnimu poplatnikovi uplynutim kalendafniho mésice, ktery predchazi
pied kalendainim mésicem vzniku dafiové povinnosti novému poplatnikovi.

§9

(1) U vozidel, u nichz v priabéhu zdanovaciho obdobi vznikne nebo zanikne dafiova
povinnost, ¢ini dan pomérnou vysi danové sazby odpovidajici soucinu jedné
dvanactiny ro¢ni danové sazby a poctu kalendarnich mésicli pocinaje pocatkem
zdanovaciho obdobi nebo kalendainim mésicem, v némz vznikla dafiovd povinnost,
do konce zdanovaciho obdobi nebo do konce kalendarniho meésice, v némz zanikla
daflova povinnost.

(2) Stejné jako vznik dafiové povinnosti se posuzuje zanik naroku na osvobozeni od dané
a stejn¢ jako zanik danové povinnosti se posuzuje vznik nadroku na osvobozeni.

§10

(1) Poplatnik plati zalohy na dan, které jsou splatné do 15. dubna, 15. ¢ervence, 15. fijna
a 15. prosince.

(2) Zalohy na dan se vypoCtou ve vysi 1/12 piislusné roéni sazby dané za kazdy
kalendarni mésic, ve kterém u vozidla trvala, vznikla nebo zanikla danova povinnost
v rozhodném obdobi.

(3) V piipadech podle § 4 odst. 2 pism. a) se zaloha vypocte obdobné podle odstavce 2
anebo ve vysi podle § 6 odst. 4; pfitom postup pii placeni zédloh nelze u téhoz
osobniho automobilu nebo jeho pfipojného vozidla v pribéhu zdanovaciho obdobi
menit.

(4) Rozhodnym obdobim je kalendaini cCtvrtleti bezprosttedné piedchazejici
kalendainimu mésici, na ktery pfipadl termin splatnosti zalohy. U zélohy splatné
15. prosince jsou rozhodnym obdobim mésice fijen a listopad.

(5) Zalohy na dan se neplati, jde-li o vozidla uvedena v § 3, pokud splni podminky
pro narok na osvobozeni.

(6) Poplatnik dang, je-li provozovatelem vozidla se snizenou sazbou podle § 6 odst. 10,
plati pouze jednu zilohu na dan nejméné ve vysi 70 % ro¢ni danové povinnosti
nejpozdéji do 15. prosince zdanovaciho obdobi.

(7) Poplatnik je povinen vést evidenci o zaplacené¢ dani a zalohach na dan podle
jednotlivych vozidel uvedenych v § 8 odst. 1.

§11

Dan, zaloha na dai a sleva na dani za jednotliva vozidla se zaokrouhluji na celé
koruny nahoru.
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§ 12 Sleva na dani

(1) Kombinovanou dopravou se pro téely tohoto zakona rozumi pieprava zbozi v jedné
a téze prepravni jednotce (ve velkém kontejneru, vyménné nastavbé, odvalovacim
kontejneru) nebo v nadkladnim automobilu, pfivésu, navésu s tahacem i bez tahace,
pti které se vyuzije téz zelezni¢ni nebo vnitrozemskd vodni doprava, pokud usek
po zeleznici nebo vnitrozemské vodni cesté¢ piesahuje vzdalenost 100 kilometrt
vzdu$nou Carou a pokud jeji pocatecni nebo konecny usek tvoii preprava po pozemni
komunikaci

R4

k ptekladce nebo piekladistém kombinované dopravy, nebo
b) mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozi a vnitrozemskym pfistavem, jestlize
nepiesahuje vzdalenost 150 kilometrii vzdusnou ¢arou.

(2) U vozidla pouzivaného vyluéné k piepravé v pocate¢nim nebo konecném useku
kombinované dopravy ¢ini sleva na dani 100 %.
(3) U vozidla, které uskute¢ni v kombinované dopravé ve zdafiovacim obdobi

vice nez 120 jizd ¢ini sleva 90 % dané,
od 91 do 120 jizd ¢ini sleva 75 % dané,
od 61 do 90 jizd ¢ini sleva 50 % dan¢,
od 31 do 60 jizd ¢ini sleva 25 % dang.

Je-li vzdalenost ujeta uzemim Ceské republiky delsi nez 250 kilometrti, zapogitava se
pro ucely slevy na dani takova jizda jako dvé jizdy.

(4) Narok na slevu na dani prokazuje poplatnik pfepravnimi doklady s potvrzenymi udaji
piekladisté kombinované dopravy, pfipadné nakladaci a vykladaci Zeleznicni stanice
vhodné k prekladce nebo vnitrozemského ptistavu.

(5) Slevu na dani uplatni poplatnik u mistné ptislusného spravce dan¢.

§ 13 Zdanovaci obdobi

Zdanovacim obdobim je kalendéaini rok.

Ustanoveni zmocnovaci, zavérecna a zrusSovaci

§ 14

Provedena ptestavba vozidla, kterd ma za nasledek zménu zékladu dané a rocni sazby
dan¢, neméni danovou povinnost v priabéhu zdanovaciho obdobi.



§ 15 Danové priznani

(1) Danové piiznani podava poplatnik, jemuZz vznika danova povinnost podle § 8 odst. 1,
nejpozdéji do 31. ledna kalendainiho roku nasledujictho po uplynuti zdanovaciho
obdobi, a to 1 v piipadech, jedna-li se o poplatnika, kterému pfiznani zpracovava
danovy poradce, nebo poplatnika, jehoz upadek nebo hrozici uUpadek se fesi
v insolven¢nim fizeni. V pfiznani se uvadéji 1 vozidla od dan€ osvobozend, krome
vozidel uvedenych v § 3 odst. 1 pism. a) a b). Je-li danové ptiznani podano
na technickém nosic¢i dat ve tvaru stanoveném pro tento ucel Ministerstvem financi,
vyplituje poplatnik pouze ¢ast tiskopisu danového piiznani stanovenou Ministerstvem
financi.

(2) Poplatnik uvedeny v odstavci 1 je povinen v dafiovém pfiznani dain sam vypocitat
a zaplatit ji spravci dan€ ve lhté pro podani pfiznani. Pii vypoctu dan¢ v daiiovém
pfizndni mize poplatnik uvedeny v § 4 odst. 2 pism. a) zménit postup zvoleny
pii placeni zaloh, pfitom u téhoz osobniho automobilu nebo jeho ptipojného vozidla
nelze kombinovat sazbu dané podle § 6 odst. 1 a podle § 6 odst. 4.

(3) Poplatnici dan¢, ktefi provozuji vozidlo se sniZzenou sazbou podle § 6 odst. 9,
nepodévaji dafiové pfiznani, nemaji-li daniovou povinnost u dalsiho vozidla.

§ 16

(1) Sprava a fizeni ve vécech dan¢ a sankce za nesplnéni danovych povinnosti se fidi
zvlastnim pfedpisem,D nestanovi-li tento zdkon jinak.

(2) Urok z prodleni®®, ktery vznikl u dang v disledku prodleni, které nastalo
pted stanovenim dané, je splatny v ndhradni lhité 30 dnti ode dne jejiho stanoveni.

(3) Ustanoveni tohoto zédkona se pouZiji, pokud mezindrodni smlouva, kterou je Ceska
republika vazéna, neobsahuje odliSnou Upravu.

(4) Spravee dang v platebnim vyméru (dodateéném platebnim vyméru)™ na daii silnicni
neuvadi zéklad dané.

(5) Novy poplatnik ma vagi spravei dang*®
nejblizsi zalohy na dan podle § 10 odst. 1.

registraéni povinnost? ve lhats splatnosti

§17

(1) Spravce dané mize v odivodnénych piipadech stanovit zalohy na dan jinak, nez jak
je uvedeno v § 10. Proti rozhodnuti o stanoveni zaloh jinak 1ze podat odvolani.

(2) Po vyhlaseni stavu ohroZeni statu nebo véale¢ného stavu miize vlada Ceské republiky
na dobu trvani stavu ohroZeni nebo véle¢ného stavu svym nafizenim v nezbytném
rozsahu pro zajisténi nouzového nebo véleéného statniho rozpodtu™

a) provést Gpravu sazeb dané¢,
b) zcela nebo ¢asteéné osvobodit od dané vozidla pouzivana k zajisténi akci v ramci
vyhlaseného stavu ohroZeni statu nebo vale¢ného stavu.
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§17a

(1) Zaplacené ¢astky na dani v prab¢hu zdanovaciho obdobi roku 1993, jde-li o vozidla
uvedend v § 8 odst. 1, které prevysuji daiiovou povinnost podle j)latné pravni upravy
v roce 1993, jsou preplatkem na dani podle zvlastniho predpisu.” Obdobn& postupuje
spravce dang,* poda-li poplatnik do 31. ledna roku 1994 zadost, v niz uplatni narok
na osvobozeni podle § 3 odst. 2 nebo narok na slevu na dani podle § 12 odst. 3
za zdanovaci obdobi roku 1993.

(2) Vznikla-li danova povinnost u vozidel uvedenych v § 8 odst. 1 v listopadu nebo
prosinci roku 1993, zaplati poplatnik pomérnou vysi dané piipadajici na tato vozidla

nejpozdéji do 31. ledna 1994.

§18

Zruduje se zakon Ceské narodni rady &. 339/1992 Sb., o dani silniéni.

§19

I3

Tento zakon nabyva ucinnosti dnem 1. ledna 1993.

Uhde v.r.  Klaus v.r.

1) Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zékona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakonu (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999
Sb. , ve znéni pozdéjsich piedpisi.

1a) § 2 obchodniho zakoniku.

§ 7 zakona €. 586/1992 Sb., o danich z pfijmu, ve znéni pozdéjsich predpist.

1b) § 18 odst. 3 a nasledujici zdkona &. 586/1992 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisu.
1c) § 3 zakona ¢. 56/2001 Sb.
2) § 15 vyhlasky ¢. 243/2001 Sb., o registraci vozidel, ve znéni vyhlasky ¢. 496/2001 Sb.

2a) § 1 odst. 1 zakona &. 361/2003 Sb., o sluZebnim poméru piislu$nikd bezpeénostnich sbort.
3b) § 22 odst. 2 zdkona CNR ¢&. 586/1992 Sb., ve znéni pozdgjsich predpisi.
§ 21 zakona ¢. 513/1991 Sb.
3c) § 65 odst. 1 pism. a) a c¢) vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 102/1995 Sb.
3d) § 3d a9 zakona ¢. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢. 27/1984 Sb.

3e) Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel

a o zmenach nékterych zakond, ve znéni pozd¢jsich predpist.
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4a) § 6 odst. 2 zakona CNR &. 586/1992 Sb., ve znéni pozdgjsich piedpisi.

v

4b) § 1 zakona ¢. 241/2000 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy a o zméné nékterych
souvisejicich zakon.

4c) § 4 zékona ¢&. 337/1992 Sb., o spravé dani a poplatkd.

7) Zakon CNR ¢&. 337/1992 Sh.

7a) § 63 zakona ¢&. 337/1992 Sb., ve znéni pozd&jsich ptedpist.

7b) § 31 a 32 zakona ¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a 0 zméné nékterych souvisejicich zakont
(rozpodtova pravidla).
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Pfiloha ¢. 2

Zakon o dani z motorovych vozidel (Spolkova republika Némecko)

,,Kraftfahrzeugsteuergesetz*
KraftStG
Ausfertigungsdatum: 21.12.1927
Vollzitat:
,Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom

26. September 2002 (BGBI. / S. 3150)*

Stand: Neugefasst durch Bek. V. 26.9.2002 / 3818,
zuletzt gednderd durch Arb 11 G v. 20.12.2007 / 3150

Hinweis: Anderung durch Art. 2 G v. 21.12.2008 / 2896 textlich nachgewiesen,
dokumentarisch noch nicht abschlierend bearbeitet

Niheres zur Standangabe finden Sie im Menii unter Hinweise

KraftStG § 1 Steuergegenstand

(1) Der Kraftfahrzeugsteuer unterliegt

1.das Halten von inldndischen Fahrzeugen zum Verkehr auf 6ffentlichen Straflen;

2.das Halten von auslédndischen Fahrzeugen zum Verkehr auf 6ffentlichen Straf3en,
solange die Fahrzeuge sich im Inland befinden. Ausgenommen sind hiervon
ausschlieflich fiir den Giiterkraftverkehr bestimmte Kraftfahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen mit einem verkehrsrechtlich zuldssigen Gesamtgewicht
von mindestens 12.000 kg, die nach Artikel 5 der Richtlinie 1999/62/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 (ABI. EG Nr. L 187 S.
42) in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaft zugelassen
sind; dies gilt nicht fiir Félle der Nummer 3;

3.die widerrechtliche Benutzung von Fahrzeugen;

4.die Zuteilung von Oldtimer-Kennzeichen sowie die Zuteilung von roten
Kennzeichen, die von einer Zulassungsbehorde im Inland zur wiederkehrenden
Verwendung ausgegeben werden. Dies gilt nicht fiir die Zuteilung von roten
Kennzeichen fiir Priifungsfahrten.

(2) Auf die Kraftfahrzeugsteuer sind diejenigen Vorschriften der Abgabenordnung

anzuwenden, die fiir andere Steuern als Zolle und Verbrauchsteuern gelten.



KraftStG § 2 Begriffsbestimmungen, Mitwirkung der Verkehrsbehorden

(1) Unter den Begriff Fahrzeuge im Sinne dieses Gesetzes fallen Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhénger.

(2) Die in diesem Gesetz verwendeten Begriffe des Verkehrsrechts richten sich, wenn
nichts anderes bestimmt ist, nach den jeweils geltenden verkehrsrechtlichen
Vorschriften. Bei  Personenkraftwagen sind fir die Beurteilung der
Schadstoffemissionen und der Kohlendioxidemissionen, fiir die Beurteilung als
schadstoffarm und fiir die Beurteilung anderer Besteuerungsgrundlagen technischer
Art die Feststellungen der Zulassungsbehorden verbindlich, soweit dieses Gesetz
nichts anderes bestimmt. Die Zulassungsbehorden entscheiden auch {iber die
Einstufung eines Fahrzeugs in Emissionsklassen.

(2a) Als Personenkraftwagen gelten auch:

1.Geléndefahrzeuge und andere Fahrzeuge mit drei bis acht Sitzpldtzen auBler dem
Fahrersitz, die der Klasse N(tief)l, Aufbauarten BA oder BB, nach Anhang Il
Abschnitt C Nr. 3 der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis
fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhianger (ABl. EG Nr. L 42 S. 1), zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 2005/66/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 26. Oktober 2005 (ABI. EU Nr. L 309 S. 37), entsprechen;

2.Mehrzweckfahrzeuge, entsprechend Aufbauart AF, die nach Anhang Il Abschnitt C
Nr. 1 der Richtlinie 70/156/EWG nicht als Fahrzeuge der Klasse M(tief)1 gelten;

3.Biiro- und Konferenzmobile, entsprechend der Systematisierung von
Kraftfahrzeugen und ihren Anhidngern fiir die Erhebung von Daten nach der
Fahrzeugregisterverordnung.

Die genannten Fahrzeuge gelten dann als Personenkraftwagen, wenn diese vorrangig
zur Personenbeforderung ausgelegt und gebaut sind. Das ist insbesondere der Fall,
wenn die zur Personenbeforderung dienende Bodenflache grofer ist als die Hélfte der
gesamten Nutzfldche des Fahrzeugs.

(2b) Als Wohnmobile gelten Fahrzeuge der Klasse M mit besonderer grundsitzlich
fest  eingebauter = Ausriistung nach  Anhang II  Abschnitt A
Nr. 5.1 der Richtlinie 70/156/EWG, wenn sie auch zum voriibergehenden Wohnen
ausgelegt und gebaut sind, die Bodenfliche des Wohnteils den iiberwiegenden
Teil der gesamten Nutzfliche des Fahrzeugs einnimmt und der Wohnteil eine
Stehhohe von mindestens 170 Zentimeter sowohl an der Kochgelegenheit als auch
an der Spiile aufweist.

(2c) Als andere Fahrzeuge gelten auch Kranken- und Leichenwagen nach Anhang I
Abschnitt A Nr. 5.3 und 5.4 der Richtlinie 70/156/EWG.



(3) Ein Fahrzeug ist vorbehaltlich des Absatzes 4 ein inldandisches Fahrzeug, wenn es
unter die im Inland maBBgebenden Vorschriften iiber das Zulassungsverfahren fallt.

(4) Ein Fahrzeug ist ein auslandisches Fahrzeug, wenn es im Zulassungsverfahren eines
anderen Staates zugelassen ist.

(5) Eine widerrechtliche Benutzung im Sinne dieses Gesetzes liegt vor, wenn ein
Fahrzeug auf oOffentlichen Straen im Inland ohne die verkehrsrechtlich
vorgeschriebene Zulassung benutzt wird. Eine Besteuerung wegen widerrechtlicher
Benutzung entfillt, wenn das Halten des Fahrzeugs von der Steuer befreit sein wiirde
oder die Besteuerung bereits nach § 1 Abs. 1 Nr. 1 oder 2 vorgenommen worden ist.

KraftStG § 3 Ausnahmen von der Besteuerung
Von der Steuer befreit ist das Halten von:

(1) Fahrzeugen, die von den Vorschriften iiber das Zulassungsverfahren ausgenommen
sind,;

(2) Fahrzeugen, solange sie ausschlieBlich im Dienst der Bundeswehr, der Bundespolizei,
der Polizei oder des Zollgrenzdienstes verwendet werden;

(3) Fahrzeugen, solange sie fiir den Bund, ein Land, eine Gemeinde, einen
Gemeindeverband oder einen Zweckverband zugelassen sind und ausschlieBlich zum
Wegebau verwendet werden. Voraussetzung ist, dass die Fahrzeuge duferlich als fiir
diese Zwecke bestimmt erkennbar sind;

(4) Fahrzeugen, solange sie ausschlieSlich zur Reinigung von Strallen verwendet werden.
Voraussetzung ist, dass die Fahrzeuge &ufBlerlich als fiir diesen Zweck bestimmt
erkennbar sind,;

(5) Fahrzeugen, solange sie ausschlieSlich im Feuerwehrdienst, im Katastrophenschutz,
fiir Zwecke des zivilen Luftschutzes, bei Ungliicksfillen, im Rettungsdienst oder zur
Krankenbeforderung verwendet werden. Voraussetzung ist, dass die Fahrzeuge
duBerlich als fiir diese Zwecke bestimmt erkennbar sind. Bei Fahrzeugen, die nicht fiir
den Bund, ein Land, eine Gemeinde, einen Gemeindeverband oder einen
Zweckverband zugelassen sind, ist auBerdem Voraussetzung, dass sie nach ihrer
Bauart und Einrichtung den bezeichneten Verwendungszwecken angepasst sind;

(@) Fahrzeugen von gemeinniitzigen oder mildtitigen Organisationen fiir die Zeit, in
der sie ausschlieBlich fiir humanitire Hilfsgiitertransporte in das Ausland oder fiir
zeitlich damit zusammenhingende Vorbereitungsfahrten verwendet werden,;

(6) Kraftomnibussen und Personenkraftwagen mit acht oder neun Sitzpldtzen
einschlieBlich Fiihrersitz sowie von Kraftfahrzeuganhdngern, die hinter diesen
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Fahrzeugen mitgefiihrt werden, wenn das Fahrzeug wihrend des Zeitraums, fiir den
die Steuer zu entrichten wére, zu mehr als 50 vom Hundert der insgesamt gefahrenen
Strecke im Linienverkehr verwendet wird. Die Verwendung des Fahrzeugs ist,
ausgenommen bei Oberleitungsomnibussen, buchméfBig nachzuweisen;

(7)  Zugmaschinen  (ausgenommen  Sattelzugmaschinen),  Sonderfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhidngern hinter Zugmaschinen oder Sonderfahrzeugen und einachsigen
Kraftfahrzeuganhdngern (ausgenommen Sattelanhénger, aber einschlieBlich der
zweiachsigen Anhédnger mit einem Achsabstand von weniger als einem Meter),
solange diese Fahrzeuge ausschlieBlich

(@) in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben,

(b) zur Durchfiihrung von Lohnarbeiten fiir land- oder forstwirtschaftliche Betriebe,

(¢) zu Beforderungen fiir land- oder forstwirtschaftliche Betriebe, wenn diese
Beforderungen in einem land- oder forstwirtschaftlichen Betrieb beginnen oder
enden,

(d) zur Beforderung von Milch, Magermilch, Molke oder Rahm oder

(e) von Land- oder Forstwirten zur Pflege von o6ffentlichen Griinflichen oder zur
Straflenreinigung im Auftrag von Gemeinden oder Gemeindeverbidnden

verwendet werden. Als Sonderfahrzeuge gelten Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart
und ihren besonderen, mit ihnen fest verbundenen Einrichtungen nur fiir die
bezeichneten Verwendungszwecke geeignet und bestimmt sind. Die Steuerbefreiung
nach Buchstabe a wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass ein Land- oder Forstwirt
land- oder forstwirtschaftliche Erzeugnisse von einer ortlichen Sammelstelle zu einem
Verwertungs- oder Verarbeitungsbetrieb, land- oder forstwirtschaftliche Bedarfsgiiter
vom Bahnhof zur ortlichen Lagereinrichtung oder Holz vom forstwirtschaftlichen
Betrieb aus befordert. Die Steuerbefreiung nach Buchstabe d wird nicht dadurch
ausgeschlossen, dass auf dem Riickweg von einer Molkerei Milcherzeugnisse
befordert werden;

(8)

(@ Zugmaschinen, solange sie ausschlieBlich fir den Betrieb eines
Schaustellergewerbes verwendet werden,

(b) Wohnwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3.500 Kilogramm
und Packwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 2.500
Kilogramm im Gewerbe nach Schaustellerart, solange sie ausschlielich dem
Schaustellergewerbe dienen;

(9) Fahrzeugen, solange sie ausschlieBlich fiir die Zustellung und Abholung von
Behidltern mit einem Rauminhalt von fiinf Kubikmetern oder mehr, von
auswechselbaren Aufbauten oder von Kraftfahrzeuganhéngern verwendet werden, die
im Vor- oder Nachlauf im Kombinierten Verkehr

(@) Schiene/Strale zwischen Be- oder Entladestelle und nichstgelegenem geeigneten
Bahnhof oder



(b) Binnenwasserstralle/Stralle zwischen Be- oder Entladestelle und einem innerhalb
eines Umkreises von hochstens 150 Kilometern Luftlinie gelegenen Binnenhafen
oder

(c) See/Strale mit einer Seestrecke von mehr als 100 Kilometern Luftlinie zwischen
Be- oder Entladestelle und einem innerhalb eines Umkreises von hdchstens
150 Kilometern Luftlinie gelegenen Seehafen

befordert worden sind oder befordert werden. Voraussetzung ist, dass die Fahrzeuge
duBerlich als fiir diese Zwecke bestimmt erkennbar sind;

(10) Fahrzeugen, die zugelassen sind;

(@) fiir eine bei der Bundesrepublik Deutschland beglaubigte diplomatische Vertretung
eines anderen Staates,

(b) fir Mitglieder der unter Buchstabe a bezeichneten diplomatischen Vertretungen
oder fiir Personen, die zum Geschéftspersonal dieser Vertretungen gehoren und der
inldndischen Gerichtsbarkeit nicht unterliegen,

(c) fiir eine in der Bundesrepublik Deutschland zugelassene konsularische Vertretung
eines anderen Staates, wenn der Leiter der Vertretung Angehoriger des
Entsendestaates ist und auBerhalb seines Amtes in der Bundesrepublik Deutschland
keine Erwerbstdtigkeit ausiibt,

(d) fir einen in der Bundesrepublik Deutschland zugelassenen Konsularvertreter
(Generalkonsul, Konsul, Vizekonsul, Konsularagenten) oder fiir Personen, die zum
Geschiftspersonal dieser Konsularvertreter gehoren, wenn sie Angehorige des
Entsendestaates sind und auBlerhalb ihres Amtes in der Bundesrepublik Deutschland
keine Erwerbstitigkeit ausiiben.

Die Steuerbefreiung tritt nur ein, wenn Gegenseitigkeit gewahrt wird;

(11) (weggefallen)

(12) Fahrzeugen, die aus dem Inland ausgefiihrt oder verbracht werden sollen und hierzu
ein besonderes Kennzeichen erhalten. Dies gilt nicht, sofern ein Ausfuhrkennzeichen
fiir mehr als drei Monate giiltig ist oder ein iiber diesen Zeitraum hinaus giiltiges
weiteres Ausfuhrkennzeichen erteilt wird;

(13) ausldndischen Personenkraftfahrzeugen und ihren Anhdngern, die zum
voriibergehenden Aufenthalt in das Inland gelangen, fiir die Dauer bis zu einem Jahr.
Die Steuerbefreiung entféllt, wenn die Fahrzeuge der entgeltlichen Beférderung von
Personen oder Giitern dienen oder von Personen benutzt werden, die ihren Wohnsitz
oder gewohnlichen Aufenthalt im Inland haben;

(14) ausléandischen Fahrzeugen, die zur Ausbesserung in das Inland gelangen und fiir die
nach den Zollvorschriften ein Ausbesserungsverkehr bewilligt wird;

(15) ausldndischen Fahrzeugen, solange sie 6ffentliche Stralen benutzen, die die einzige
oder die gegebene Verbindung zwischen verschiedenen Orten eines anderen Staates
bilden und das Inland auf kurzen Strecken durchschneiden;



(16)Dienstfahrzeugen von Behorden anderer Staaten, die auf Dienstfahrten zum
voriibergehenden Aufenthalt in das Grenzgebiet gelangen. Voraussetzung ist, dass
Gegenseitigkeit gewahrt wird.

KraftStG § 3a Vergiinstigungen fiir Schwerbehinderte

(1) Von der Steuer befreit ist das Halten von Kraftfahrzeugen, solange die Fahrzeuge fiir
schwerbehinderte Personen zugelassen sind, die durch einen Ausweis im Sinne des
Neunten Buches Sozialgesetzbuch oder des Artikels 3 des Gesetzes liber die
unentgeltliche Beforderung Schwerbehinderter im 6ffentlichen Personenverkehr vom
9. Juli 1979 (BGBI. 1 S. 989) mit dem Merkzeichen "H", "BI" oder "aG" nachweisen,
dass sie hilflos, blind oder aulergew6hnlich gehbehindert sind.

(2) Die Steuer erméBigt sich um 50 vom Hundert fiir Kraftfahrzeuge, solange die
Fahrzeuge fiir schwerbehinderte Personen zugelassen sind, die durch einen Ausweis
im Sinne des Neunten Buches Sozialgesetzbuch oder des Artikels 3 des Gesetzes tiber
die unentgeltliche Beforderung Schwerbehinderter im 6ffentlichen Personenverkehr
mit orangefarbenem Flichenaufdruck nachweisen, dass sie die Voraussetzungen des §
145 Abs. 1 Satz 1 des Neunten Buches Sozialgesetzbuch erfiillen. Die Steuerbefreiung
wird nicht gewihrt, solange die schwerbehinderte Person das Recht zur
unentgeltlichen Beforderung nach § 145 des Neunten Buches Sozialgesetzbuch in
Anspruch nimmt. Die Inanspruchnahme der SteuerermifBigung ist von der fiir die
Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindigen Behorde auf dem
Schwerbehindertenausweis zu vermerken. Der Vermerk ist von der fiir die Ausiibung
der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindigen Behorde zu 16schen, wenn die
Steuererméafigung entfallt.

(3) Die Steuervergiinstigung der Absétze 1 und 2 steht den behinderten Personen nur fiir
ein Fahrzeug und nur auf schriftlichen Antrag zu. Sie entfdllt, wenn das Fahrzeug zur
Beforderung von Giitern (ausgenommen Handgepéck), zur entgeltlichen Beforderung
von Personen (ausgenommen die gelegentliche Mitbeférderung) oder durch andere
Personen zu Fahrten benutzt wird, die nicht im Zusammenhang mit der Fortbewegung
oder der Haushaltsfithrung der behinderten Personen stehen.

KraftStG § 3b Steuerbefreiung fiir besonders schadstoffreduzierte
Personenkraftwagen mit Selbstziindungsmotor

(1) Das Halten von Personenkraftwagen mit Selbstziindungsmotor ist vorbehaltlich des
Absatzes 2 befristet von der Steuer befreit, wenn das
Fahrzeug in der Zeit vom 1. Juli 2009 bis zum 31. Dezember 2013 erstmals zugelassen
wird  und nach Feststellung der  Zulassungsbehorde ab dem
Tag der erstmaligen Zulassung den Anforderungen der Stufe Euro 6 nach der Tabelle
2 des Anhangs I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 geniigt. Die Steuerbefreiung
beginnt am Tag der erstmaligen Zulassung. Sie endet, sobald die Steuerersparnis auf



der Grundlage der jeweiligen Steuersitze nach § 9 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b
den Betrag von 150 Euro erreicht. Die Steuerbefreiung wird fiir jedes Fahrzeug nur
einmal gewéhrt.

(2) Absatz 1 gilt bei erstmaliger Zulassung vom 1. Juli 2009 bis zum 31. Dezember 2010
fir den  Halter, auf den das Fahrzeug am 1. Januar 2011
zugelassen ist und fiir Fahrzeuge, die am 1. Januar 2011 auller Betrieb gesetzt sind, fiir
den Halter, auf den das Fahrzeug danach wieder zugelassen wird. Dabei gilt
abweichend von Absatz 1 der 1. Januar 2011 als Beginn der befristeten
Steuerbefreiung. Voraussetzung ist, dass in der Zulassungsbescheinigung Teil |
(Fahrzeugschein) am Tag der erstmaligen Zulassung eine emissionsbezogene
Schliisselnummer ausgewiesen ist, die das Erfiillen der Voraussetzungen fiir die
Steuerbefreiung bestitigt. Eine Steuerbefreiung fiir frithere Halter unterbleibt; dies gilt
auch dann, wenn ein fritherer Halter flir das Fahrzeug Steuer entrichtet hat.

(3) Die Steuerbefreiung endet spétestens am 31. Dezember 2013.

(4) Soweit die befristete Steuerbefreiung bei einem Halterwechsel noch nicht abgelaufen
ist, wird sie dem neuen Halter gewéhrt.

(5) Die Zeiten der AuBerbetriebsetzung eines Fahrzeugs und die Zeiten auflerhalb des auf
einem Saisonkennzeichen angegebenen Betriebszeitraums haben keine Auswirkungen
auf die Steuerbefreiung.

(6) Die Steuerbefreiung gilt nicht fiir Kennzeichen im Sinne des § 1 Absatz 1 Nummer 4
Satz 1.

KraftStG § 3¢ Steuerbefreiung fiir besonders partikelreduzierte
Personenkraftwagen

(1) Das Halten von besonders partikelreduzierten  Personenkraftwagen  mit
Selbstziindungsmotor ist befristet von der Steuer befreit, wenn das Fahrzeug in der
Zeit vom 1. Januar 2006 bis zum 31. Dezember 2009 nachtriglich technisch so
verbessert wird, dass es einer

1. der Partikelminderungsstufen PM 01 oder PM 0 bis PM 4 nach § 47 Abs. 3a der
Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.
September 1988 (BGBI. | S. 1793), die zuletzt durch die Verordnung vom 24. Mai
2007 (BGBI. I S. 893) gedndert worden ist,

2. der Partikelminderungsklassen PMK 01 oder PMK 0 bis PMK 4 nach § 48 Abs. 2
der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung entspricht. Die Steuerbefreiung wird nur
fir Personenkraftwagen gewihrt, die bis zum 31. Dezember 2006 erstmals
zugelassen wurden. Sie beginnt an dem Tag, an dem nach Feststellung der
Zulassungsbehorde die Voraussetzungen hierfiir erfiillt waren. Die Steuerbefreiung
endet, sobald die Steuerersparnis auf der Grundlage des jeweiligen Steuersatzes
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nach § 9 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe a den Betrag von 330 Euro erreicht. Die
Steuerbefreiung wird fiir jedes Fahrzeug nur einmal gewéhrt.

(2) Im Falle einer technischen Verbesserung nach Absatz 1 in der Zeit vom 1. Januar
2006 bis zum 31. Mirz 2007 ist die Steuer fiir den Halter neu festzusetzen, auf den das
Fahrzeug am 1. April 2007 zugelassen ist. Ist das Fahrzeug am 1. April 2007 auB3er
Betrieb gesetzt, erfolgt die Neufestsetzung fiir den Halter, auf den das Fahrzeug nach
dem 1. April 2007 wieder zugelassen wird. Dabei gilt abweichend von Absatz 1 der 1.
April 2007 als Beginn der befristeten Steuerbefreiung. Eine Neufestsetzung fiir frithere
Halter unterbleibt; dies gilt auch dann, wenn ein fritherer Halter fiir das Fahrzeug
Steuer entrichtet hat.

(3) Soweit die befristete Steuerbefreiung bei einem Halterwechsel noch nicht abgelaufen
ist, wird sie vorbehaltlich Absatz 2 dem neuen Halter gewihrt.

(4) Die Zeiten der AuBerbetriebsetzung eines Fahrzeugs und die Zeiten au3erhalb des auf
einem Saisonkennzeichen angegebenen Betriebszeitraums haben keine Auswirkungen
auf die Steuerbefreiung.

(5) Die Steuerbefreiung gilt nicht fiir Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr. 4 Satz 1.

KraftStG § 3d Steuerbefreiung fiir Elektrofahrzeuge

Das Halten von Personenkraftwagen, die Elektrofahrzeuge (§ 9 Abs. 2) sind, ist fiir die
Dauer von fiinf Jahren ab dem Tag der erstmaligen Zulassung von der Steuer befreit. Die
Zeiten der AuBerbetriebsetzung eines Fahrzeugs und die Zeiten auBlerhalb des auf einem
Saisonkennzeichen angegebenen Betriebszeitraums haben keine Auswirkungen auf die
Steuerbefreiung. Soweit die Steuerbefreiung bei einem Halterwechsel noch nicht
abgelaufen ist, wird sie dem neuen Halter gewéhrt.

§§ 3e bis 3h (weggefallen)

KraftStG § 4 Erstattung der Steuer bei Beforderungen von Fahrzeugen mit
der Eisenbahn

(1) Die Steuer ist auf schriftlichen Antrag fiir einen Zeitraum von zwolf Monaten,
gerechnet vom Beginn eines Entrichtungszeitraums, zu erstatten, wenn das Fahrzeug
wihrend dieses Zeitraums bei mehr als 124 Fahrten beladen oder leer auf einem Teil
der jeweils zuriickgelegten Strecke mit der Eisenbahn beférdert worden ist. Wird die
in Satz 1 bestimmte Zahl von Fahrten nicht erreicht, so werden erstattet

1. bei mehr als 93 Fahrten 75 vom Hundert der Jahressteuer,
2. bei weniger als 94 aber mehr als 62 Fahrten 50 vom Hundert der Jahressteuer,
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3. bei weniger als 63 aber mehr als 31 Fahrten 25 vom Hundert der Jahressteuer.

Ist die mit der Eisenbahn zuriickgelegte Strecke langer als 400 Kilometer, so wird eine
Fahrt zweifach gerechnet, ist die mit der Eisenbahn zuriickgelegte Strecke ldnger als
800 Kilometer, so wird eine Fahrt dreifach gerechnet.

(2) Der Nachweis, dass die Voraussetzungen fiir die Erstattung der Steuer erfiillt sind, ist
fiir jedes Fahrzeug durch fortlaufende Aufzeichnungen iiber Beforderungen mit der
Eisenbahn zu erbringen, deren Richtigkeit fiir jede Fahrt von der Eisenbahn zu
bescheinigen ist.

KraftStG § 5 Dauer der Steuerpflicht
(1) Die Steuerpflicht dauert

1. bei einem inldndischen Fahrzeug, vorbehaltlich der Absdtze 2 bis 5, solange das
Fahrzeug zum Verkehr zugelassen ist, mindestens jedoch einen Monat;

2. bei einem auslidndischen Fahrzeug, vorbehaltlich des Absatzes 2, solange sich das
Fahrzeug im Inland befindet;

3. bei einem widerrechtlich benutzten Fahrzeug, solange die widerrechtliche
Benutzung dauert, mindestens jedoch einen Monat;

4. bei einem Saisonkennzeichen und einem Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr.
4, solange das Kennzeichen gefiihrt werden darf, mindestens jedoch einen Monat..

(2) Fallen bei einem Fahrzeug die Voraussetzungen fiir eine Steuerbefreiung weg, so
beginnt die Steuerpflicht mit dem Wegfall dieser Voraussetzungen. Absatz 1 Nr. 1
letzter Halbsatz ist nicht anzuwenden, wenn das Fahrzeug nur zeitlich befristet von der
Steuer befreit war. Die Steuerpflicht endet vorbehaltlich des Satzes 4 mit dem Eintritt
der Voraussetzungen fiir eine Steuerbefreiung. Wird ein Fahrzeug, dessen Halten von
der Steuer befreit ist, voriibergehend zu anderen als den begiinstigten Zwecken benutzt
(zweckfremde Benutzung), so dauert die Steuerpflicht, solange die zweckfremde
Benutzung wihrt, mindestens jedoch einen Monat; Entsprechendes gilt, wenn eine
SteuererméBigung nach § 3a Abs. 2 wegen vorlibergehender zweckfremder Benutzung
des Fahrzeugs entfillt. Ein Fahrzeug, dessen Halten nach § 3 Nr. 5 von der Steuer
befreit ist, wird nicht deshalb zweckfremd benutzt, weil es fiir humanitire
Hilfsgiitertransporte in das Ausland oder fiir zeitlich damit zusammenhingende
Vorbereitungsfahrten verwendet wird.

(3) Wird ein inldndisches Fahrzeug wéhrend der Dauer der Steuerpflicht verdndert und
andert sich infolgedessen die Hohe der Steuer, so beginnt die Steuerpflicht bei dem
verinderten Fahrzeug mit der Anderung, spitestens mit der Aushéndigung des neuen
oder geédnderten Fahrzeugscheins; gleichzeitig endet die frithere Steuerpflicht.
Entsprechendes gilt, wenn sich die Hohe der Steuer auf Grund eines Antrags nach § 3a
Abs. 2 oder nach § 10 Abs. 2 (Anhéngerzuschlag) dndert.
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(4) Wird ein inldndisches Fahrzeug aufler Betricb gesetzt und wird dabei die
diesbeziigliche Eintragung im Fahrzeugschein und die Entstempelung des
Kennzeichens an verschiedenen Tagen vorgenommen, so ist der letzte Tag
malgebend. Die fiir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustandige Behorde kann fiir die Beendigung der Steuerpflicht einen fritheren
Zeitpunkt zugrunde legen, wenn der Steuerschuldner glaubhaft macht, dass das
Fahrzeug seit dem fritheren Zeitpunkt nicht benutzt worden ist und dass er die
Abmeldung des Fahrzeugs nicht schuldhaft verzogert hat.

(5) Wird ein inldndisches Fahrzeug verduBert, so endet die Steuerpflicht fiir den
VerdauBerer in dem Zeitpunkt, in dem die verkehrsrechtlich vorgeschriebene
VerduBerungsanzeige bei der Zulassungsbehorde eingeht, spitestens mit der
Aushindigung des neuen Fahrzeugscheins an den Erwerber; gleichzeitig beginnt die
Steuerpflicht fiir den Erwerber.

KraftStG § 6 Entstehung der Steuer

Die Steuer entsteht mit Beginn der Steuerpflicht, bei fortlaufenden
Entrichtungszeitrdumen mit Beginn des jeweiligen Entrichtungszeitraums.

KraftStG § 7 Steuerschuldner
Steuerschuldner ist

1. bei einem inlédndischen Fahrzeug die Person, fiir die das Fahrzeug zum Verkehr
zugelassen ist,

2. bei einem auslidndischen Fahrzeug die Person, die das Fahrzeug im Inland benutzt,

3. bei einem widerrechtlich benutzten Fahrzeug die Person, die das Fahrzeug
widerrechtlich benutzt,

4. bei einem Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr. 4 die Person, der das
Kennzeichen zugeteilt ist.

KraftStG § 8 Bemessungsgrundlage
Die Steuer bemisst sich
(1) bei Personenkraftwagen
(@) mit erstmaliger Zulassung bis zum 30. Juni 2009 und bei Kraftrddern nach dem
Hubraum, soweit diese Fahrzeuge durch Hubkolbenmotoren angetrieben werden,

bei Personenkraftwagen mit Hubkolbenmotoren zusitzlich nach den Schadstoff-
und Kohlendioxidemissionen;
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(b) mit erstmaliger Zulassung ab dem 1. Juli 2009 nach den Kohlendioxidemissionen
und dem Hubraum;

(1a) bei Wohnmobilen nach dem verkehrsrechtlich zuldssigen Gesamtgewicht und
zusitzlich nach den Schadstoffemissionen;

(2) bei anderen Fahrzeugen nach dem verkehrsrechtlich zuldssigen Gesamtgewicht, bei
Kraftfahrzeugen mit einem verkehrsrechtlich zuldssigen Gesamtgewicht iiber 3 500
Kilogramm  zusitzlich nach  Schadstoff- und Gerduschemissionen. Das
verkehrsrechtlich zuldssige Gesamtgewicht ist bei Sattelanhdngern um die Aufliegelast
und bei Starrdeichselanhdngern einschlieBlich Zentralachsanhdngern um die Stiitzlast
zu vermindern.

KraftStG § 9 Steuersatz
(1) Die Jahressteuer betrégt fiir

1. Kraftrdder, die durch Hubkolbenmotoren angetricben werden, flir je
25 Kubikzentimeter Hubraum oder einen Teil davon 1,84 EUR;

2. Personenkraftwagen

(@) mit Hubkolbenmotoren bei erstmaliger Zulassung bis zum 30. Juni 2009 fiir je 100
Kubikzentimeter Hubraum oder einen Teil davon, wenn sie

(aa) mindestens die verbindlichen Grenzwerte fiir Fahrzeuge mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 2 500 kg nach Zeile A Fahrzeugklasse M der
Tabelle in Nummer 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie 70/220/EWG des Rates
vom 20. Mérz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
iiber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen (ABI. L 76 vom 6.4.1970, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung,
einhalten oder wenn die Kohlendioxidemissionen, ermittelt nach der Richtlinie
93/116/EG der Kommission vom 17. Dezember 1993 zur Anpassung der Richtlinie
80/1268/EWG des Rates iiber den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen an den
technischen Fortschritt (ABI. L 329 vom 30.12.1993, S. 39) in der jeweils
geltenden Fassung, 90 g/km nicht iibersteigen

- durch Fremdziindungsmotoren angetrieben werden 6,75 EUR
- durch Selbstziindungsmotoren angetrieben werden 15,44 EUR

(bb) als schadstoffarm anerkannt sind, der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der
Richtlinie 94/12/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Mrz 1994
iiber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG (ABL L 100 vom
19.4.1994, S. 42) entsprechen und die in der Richtlinie 94/12/EG unter Nummer



5.3.1.4 fiir die Fahrzeugklasse M genannten Schadstoffgrenzwerte einhalten

- durch Fremdziindungsmotoren angetrieben werden 7,36 EUR
- durch Selbstziindungsmotoren angetricben werden 16,05 EUR

(cc) als schadstoffarm oder Beringg schadstoffarm Stufe C anerkannt sind und fiir sie
ein Verkehrsverbot bei erh6hten Ozonkonzentrationen nach § 40c des Bundes
Immissionsschutzgesetzes in der bis zum 31. Dezember 1999 geltenden Fassung

nicht galt
- durch Fremdziindungsmotoren angetrieben werden 15,13 EUR
- durch Selbstziindungsmotoren angetrieben werden 27,35 EUR

(dd) nicht als schadstoffarm oder Beringg schadstoffarm anerkannt sind und fiir sie ein
Verkehrsverbot bei erhohten Ozonkonzentrationen nach § 40c des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in der bis zum 31. Dezember 1999 geltenden Fassung

nicht galt
- durch Fremdziindungsmotoren angetrieben werden 21,07 EUR
- durch Selbstziindungsmotoren angetrieben werden 33,29 EUR

(ee) nicht die Voraussetzungen fiir dic Anwendung der Steuersitze nach den
Doppelbuchstaben aa bis dd erfiillen

- durch Fremdziindungsmotoren angetriecben werden 25,36 EUR
- durch Selbstziindungsmotoren angetrieben werden 37,58 EUR

(b) bei erstmaliger Zulassung ab dem 1. Juli 2009 fiir je 100 Kubikzentimeter Hubraum
oder einem Teil davon 2 Euro fiir Fremdziindungsmotoren und 9,50 Euro fiir
Selbstziindungsmotoren  zuziiglich jeweils 2  Euro fiir jedes Gramm
Kohlendioxidemission je Kilometer entsprechend der Richtlinie 93/116/EG der
Kommission vom 17. Dezember 1993 zur Anpassung der Richtlinie 80/1268/EWG
des Rates iiber den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen an den technischen
Fortschritt (ABI. L 329 vom 30.12.1993, S. 39) in der jeweils geltenden Fassung, das
bei erstmaliger Zulassung

(aa) bis zum 31. Dezember 2011 120 g/km,

(bb) ab dem 1. Januar 2012 110 g/km,
(cc) ab dem 1. Januar 2014 95 g/km
iiberschreitet;

2a. Wohnmobile fiir je 200 Kilogramm Gesamtgewicht oder einem Teil davon, wenn sie
nach Feststellung der Zulassungsbehorde im Sinne der Anlage XIV zu § 48 der
Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung



(@) mindestens der Schadstoffklasse S 4 entsprechen, von dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 16 EUR
tiber 2 000 kg 10 EUR
insgesamt jedoch nicht mehr als 800 EUR

(b) der Schadstoffklasse S 3, S 2 oder S 1 entsprechen, von dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 24 EUR
tiber 2 000 kg 10 EUR
insgesamt jedoch nicht mehr als 1 000 EUR

(c) die Voraussetzungen nach Buchstabe a oder b nicht erfiillen, von dem
Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 40 EUR
iber 2 000 kg bis zu 5 000 kg 10 EUR
tiber 5000 kg bis zu 12 000 kg 15 EUR
iber 12 000 kg 25 EUR
ab dem 1. Januar 2010 auch fir die Schadstoffklasse S 1

. andere Kraftfahrzeuge mit einem verkehrsrechtlich zuldassigen Gesamtgewicht bis
3500 Kilogramm fiir je 200 Kilogramm Gesamtgewicht oder einen Teil davon von
dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 11,25 EUR
tiber 2 000 kg bis zu 3 000 kg 12,02 EUR
tiber 3 000 kg bis zu 3 500 kg 12,78 EUR

. alle tibrigen Kraftfahrzeuge mit einem verkehrsrechtlich zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3 500 Kilogramm fiir je 200 Kilogramm Gesamtgewicht oder einen Teil
davon, wenn sie nach Feststellung der Zulassungsbehorde

(@) mindestens zur Schadstoffklasse S 2 im Sinne der Anlage XIV zu § 48 der
Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung gehoren, von dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 6,42 EUR
tiber 2 000 kg bis zu 3 000 kg 6,88 EUR
tiber 3 000 kg bis zu 4 000 kg 7,31 EUR
tiber 4 000 kg bis zu 5 000 kg 7,75 EUR
tiber 5000 kg bis zu 6 000 kg 8,18 EUR
tiber 6 000 kg bis zu 7 000 kg 8,62 EUR
tiber 7 000 kg bis zu 8 000 kg 9,36 EUR

tiber 8 000 kg bis zu 9 000 kg 10,07 EUR
tiber 9 000 kg bis zu 10 000 kg 10,97 EUR
tiber 10 000 kg bis zu 11 000 kg 11,84 EUR
tiber 11 000 kg bis zu 12000 kg 13,01 EUR



iiber 12 000 kg

14,32 EUR

insgesamt jedoch nicht mehr als 556 EUR

(b) zur Schadstoffklasse S 1 im Sinne der Anlage XIV zu § 48 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung gehoren, von dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg6,42 EUR,

iiber 2 000 kg bis zu 3 000 kg
tiber 3 000 kg bis zu 4 000 kg
iiber 4 000 kg bis zu 5 000 kg
tiber 5000 kg bis zu 6 000 kg
iiber 6 000 kg bis zu 7 000 kg
tiber 7 000 kg bis zu 8 000 kg
iiber 8 000 kg bis zu 9 000 kg
tiber 9 000 kg bis zu 10 000 kg
tiber 10 000 kg bis zu 11 000 kg
tiber 11 000 kg bis zu 12 000 kg
tiber 12 000 kg bis zu 13 000 kg
tiber 13 000 kg bis zu 14 000 kg
tiber 14 000 kg bis zu 15 000 kg
tiber 15000 kg

6,88 EUR
7,31 EUR
7,75 EUR
8,18 EUR
8,62 EUR
9,36 EUR
10,07 EUR
10,97 EUR
11,84 EUR
13,01 EUR
14,32 EUR
15,77 EUR
26,00 EUR
36,23 EUR

insgesamt jedoch nicht mehr als 914 EUR

(c) zur Gerduschklasse G 1 im Sinne der Anlage XIV zu § 48 der Stralenverkehrs
Zulassungs-Ordnung gehoren, von dem Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg

tiber 2 000 kg bis zu 3 000 kg
tiber 3 000 kg bis zu 4 000 kg
tiber 4 000 kg bis zu 5 000 kg
tiber 5000 kg bis zu 6 000 kg
tiber 6 000 kg bis zu 7 000 kg
tiber 7 000 kg bis zu 8 000 kg
tiber 8 000 kg bis zu 9 000 kg
tiber 9 000 kg bis zu 10 000 kg
tiber 10 000 kg bis zu 11 000 kg
tiber 11 000 kg bis zu 12 000 kg
tiber 12 000 kg bis zu 13 000 kg
tiber 13 000 kg bis zu 14 000 kg
tiber 14 000 kg bis zu 15 000 kg
tiber 15 000 kg

9,64 EUR
10,30 EUR
10,97 EUR
11,61 EUR
12,27 EUR
12,94 EUR
14,03 EUR
15,11 EUR
16,44 EUR
17,74 EUR
19,51 EUR
21,47 EUR
23,67 EUR
39,01 EUR
54,35 EUR

insgesamt jedoch nicht mehr als 1 425 EUR



(d) die Voraussetzungen nach Buchstabe a, b oder ¢ nicht erfiillen, von dem
Gesamtgewicht

bis zu 2 000 kg 11,25 EUR
iiber 2 000 kg bis zu 3 000 kg 12,02 EUR
iiber 3 000 kg bis zu 4 000 kg 12,78 EUR
iiber 4 000 kg bis zu 5 000 kg 13,55 EUR
iiber 5000 kg bis zu 6 000 kg 14,32 EUR
iiber 6000 kg bis zu 7 000 kg 15,08 EUR
iiber 7 000 kg bis zu 8 000 kg 16,36 EUR
iiber 8 000 kg bis zu 9 000 kg 17,64 EUR
iiber 9000 kg biszu10000kg 19,17 EUR
iiber 10 000 kg bis zu 11000 kg 20,71 EUR
iiber 11000 kg bis zu12000kg 22,75 EUR
iiber 12 000 kg bis zu 13000 kg 25,05 EUR
iiber 13 000 kg bis zu 14 000 kg 27,61 EUR
iiber 14 000 kg bis zu 15000 kg 45,50 EUR
iiber 15000 kg 63,40 EUR

insgesamt jedoch nicht mehr als 1 681 EUR

5. Kraftfahrzeuganhénger fiir je 200 kg Gesamtgewicht oder einen Teil davon 7,46 EUR,
jedoch nicht mehr als 373,24 EUR.

(2) Die Steuer ermiBigt sich um 50 vom Hundert des Betrags, der sich nach Absatz 1 Nr.
3 oder Nr. 4 Buchstabe a ergibt, fiir Fahrzeuge mit Antrieb ausschlieBlich durch
Elektromotoren, die ganz oder iiberwiegend aus mechanischen oder
elektrochemischen Energiespeichern gespeist werden (Elektrofahrzeuge).

(3) Fiir auslandische Fahrzeuge betrdgt die Steuer, wenn sie tageweise entrichtet wird, fiir
jeden ganz oder teilweise im Inland zugebrachten Kalendertag

1. bei Zwei- und Dreiradkraftfahrzeugen (ausgenommen Zugmaschinen) sowie bei
Personenkraftwagen 0,51 EUR

2. bei allen anderen Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von

a) nicht mehr als 7 500 kg 1,53 EUR
b) mehr als 7 500 kg und nicht mehr als 15 000 kg 4,60 EUR
¢) mehr als 15 000 kg 6,14 EUR

3. bei Kraftfahrzeuganhidngern mit einem zulédssigen Gesamtgewicht von

a) nicht mehr als 7 500 kg 1,02 EUR
b) mehr als 7 500 kg und nicht mehr als 15 000 kg 2,05 EUR
¢) mehr als 15 000 kg 3,07 EUR



Fiir diese Fahrzeuge ist der Nachweis des zuldssigen Gesamtgewichts, sofern sich
dieses nicht aus dem Zulassungsschein ergibt, durch eine amtliche Bescheinigung zu
erbringen. Die Bescheinigung muss die Identitdt und das zuldssige Gesamtgewicht
eindeutig nachweisen; sie ist in deutscher Sprache abzufassen.

(4) Fiir Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr. 4 Satz 1 betrdgt die Jahressteuer,

1. wenn sie nur fiir Kraftrader hepten 46,02 EUR
2. im Ubrigen 191,73 EUR

(5) Bei Berechnung der Steuer zdhlen angefangene Kalendertage als volle Tage. Der
Tag, an dem die Steuerpflicht endet, wird nicht mitgerechnet, ausgenommen in den
Fillen der tageweisen Entrichtung nach § 11 Abs. 3 und der Entrichtung fiir einen
nach Tagen berechneten Zeitraum nach § 11 Abs. 4 Nr. 1 sowie nach § 11 Abs. 4 Nr.
2, soweit die Mindestbesteuerung vorgeschrieben ist.

KraftStG § 9a Zuschlag fiir Personenkraftwagen mit Selbstziindungsmotor

(1) Fiir Personenkraftwagen mit Selbstziindungsmotor erhoht sich in der Zeit vom 1.
April 2007 bis zum 31. Mérz 2011 der jeweilige Steuersatz nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 um
1,20 Euro je 100 Kubikzentimeter oder einen Teil davon, wenn das Fahrzeug nicht
einer der Partikelminderungsstufen PM 01 und PM 0 bis PM 5 oder einer der
Partikelminderungsklassen PMK 01 und PMK 0 bis PMK 4 nach der Straenverkehrs
Zulassungs-Ordnung entspricht.

(2) Der Zuschlag gilt nicht fir Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr. 4 Satz 1.

KraftStG § 10 Sonderregelung fiir Kraftfahrzeuganhfinger

(1) Auf schriftlichen Antrag wird die Steuer fiir das Halten von Kraftfahrzeuganhdngern
mit Ausnahme von Wohnwagenanhdngern nicht erhoben, solange die Anhinger
ausschlieBlich  hinter = Kraftfahrzeugen  (ausgenommen  Kraftrdder  und
Personenkraftwagen) mitgefiihrt werden, fiir die eine um den Anhéngerzuschlag
erhohte Steuer erhoben wird oder die ausschlieBlich zur Zustellung oder Abholung
nach § 3 Nr. 9 verwendet werden. Voraussetzung fiir die Steuervergiinstigung ist
auBerdem, dass den Anhidngern ein amtliches Kennzeichen in griiner Schrift auf
weillem Grund zugeteilt worden ist.

(2) Die um den Anhéngerzuschlag erhohte Steuer wird auf schriftlichen Antrag des
Eigentlimers des Kraftfahrzeugs oder, im Falle einer Zulassung fiir einen anderen, des
Halters erhoben, wenn hinter dem Kraftfahrzeug Anhénger mitgefiihrt werden sollen,
fiir die nach Absatz 1 Steuer nicht erhoben wird. Dies gilt auch, wenn das Halten des
Kraftfahrzeugs von der Steuer befreit ist, es sei denn, dass es ausschlieBlich zur
Zustellung oder Abholung nach § 3 Nr. 9 verwendet wird.
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(3) Der Anhdngerzuschlag fiir die Dauer eines Jahres betragt 373,24 Euro.

(4) Wird ein inldndischer Kraftfahrzeuganhinger, bei dem nach Absatz 1 die Steuer nicht
erhoben wird, hinter anderen als den nach Absatz 1 zuldssigen Kraftfahrzeugen
verwendet, so ist die Steuer zu entrichten, solange die bezeichnete Verwendung
dauert, mindestens jedoch fiir einen Monat.

KraftStG § 10a Sonderregelungen fiir Personenkraftwagen

(1) Die Steuer fiir das Halten von Personenkraftwagen wird vorbehaltlich des Absatzes 4
fiir ein Jahr ab dem Tag der erstmaligen Zulassung nicht erhoben, wenn das Fahrzeug
in der Zeit vom 5. November 2008 bis zum 30. Juni 2009 erstmals zugelassen wird.

(2) Soweit Personenkraftwagen die Voraussetzung nach Absatz 1 erfiillen und nach
Feststellung der Zulassungsbehdrde ab dem Tag der erstmaligen Zulassung nach den
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europidischen Parlaments und
des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge (ABL. EU Nr. L 171 S. 1), gedndert durch Verordnung (EG) Nr.
692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 (ABI. EU Nr. L 199 S. 1), in der jeweils
geltenden Fassung, genehmigt sind, wird die Steuer vorbehaltlich des Absatzes 4 fiir
ein weiteres Jahr nicht erhoben.

(3) Absatz 2 gilt bei erstmaliger Zulassung vor dem 5. November 2008 fiir den Halter, auf
den das Fahrzeug am 5. November 2008 zugelassen ist, und fiir Fahrzeuge, die am 5.
November 2008 auler Betrieb gesetzt sind, fiir den Halter, auf den das Fahrzeug nach
dem 5. November 2008 wieder zugelassen wird. Die Steuervergiinstigung gilt dabei
abweichend fiir ein Jahr ab dem 1. Januar 2009. Voraussetzung ist, dass im
Fahrzeugschein am Tag der erstmaligen Zulassung eine emissionsbezogene
Schliisselnummer ausgewiesen ist, die das Erfiillen der Voraussetzungen fiir die
Steuervergiinstigung bestétigt. Eine Steuervergiinstigung fiir frilhere Halter
unterbleibt; dies gilt auch dann, wenn ein fritherer Halter fiir das Fahrzeug Steuer
entrichtet hat.

(4) Die Steuervergiinstigungen werden in Féllen des Zuschlags nach § 9a entsprechend
gemindert. Sie enden spétestens am 31. Dezember 2010.

(5) Soweit die Steuervergiinstigungen bei einem Halterwechsel noch nicht abgelaufen
sind, werden sie vorbehaltlich des Absatzes 4 dem neuen Halter gewéhrt.

(6) Die Zeiten der AuBerbetriebsetzung eines Fahrzeugs und die Zeiten auflerhalb des auf
einem Saisonkennzeichen angegebenen Betriebszeitraums haben keine Auswirkungen
auf die Steuervergiinstigungen.
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(7) Die Steuervergiinstigungen gelten nicht fiir Kennzeichen im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr.
4Satz 1.

KraftStG § 11 Entrichtungszeitraume
(1) Die Steuer ist jeweils fiir die Dauer eines Jahres im Voraus zu entrichten.

(2) Die Steuer darf, wenn die Jahressteuer mehr als 500 Euro betragt, auch fiir die Dauer
eines Halbjahres und, wenn die Jahressteuer mehr als 1.000 Euro betragt, auch fiir die
Dauer eines Vierteljahres entrichtet werden. In diesen Féllen betrdgt die Steuer

1. wenn sie halbjdhrlich entrichtet wird, die Hélfte der Jahressteuer zuziiglich eines
Aufgeldes in Héhe von 3 vom Hundert,

2. wenn sie vierteljdhrlich entrichtet wird, ein Viertel der Jahressteuer zuziiglich eines
Aufgeldes in Héhe von 6 vom Hundert.

Ein Wechsel des Entrichtungszeitraums ist nur zulissig, wenn die Anderung vor oder
spatestens mit der Falligkeit der neu zu entrichtenden Steuer angezeigt wird.

(3) Die Steuer darf bei ausldandischen Fahrzeugen, die zum voriibergehenden Aufenthalt
in das Inland gelangen, fiir einen Aufenthalt bis zu 30 Tagen auch tageweise entrichtet
werden, wenn die Gegenseitigkeit gewéhrleistet ist; diese Voraussetzung entfillt fiir
Fahrzeuge, die in den Staaten der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft zugelassen
sind. Die Tage des Aufenthalts im Inland brauchen nicht unmittelbar aufeinander zu
folgen. Eine Erstattung der tageweise entrichteten Steuer ist ausgeschlossen.

(4) Die Steuer ist abweichend von den Absdtzen 1 und 2 fiir einen nach Tagen
berechneten Zeitraum im Voraus zu entrichten,

1.

(@) mit Einwilligung oder auf schriftlichen Antrag eines Steuerschuldners, wenn
dieser die Steuer fiir mehr als ein Fahrzeug schuldet und wenn durch die
tageweise Entrichtung fiir mindestens zwei Fahrzeuge ein einheitlicher
Filligkeitstag erreicht wird,

(b) auf Anordnung der fiir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustindigen Behorde fiir langstens einen Monat, wenn hierdurch fiir bestimmte
Gruppen von Fahrzeugen ein einheitlicher Falligkeitstermin erreicht wird und
diese Mallnahme der Vereinfachung der Verwaltung dient;

2. wenn die Steuerpflicht fiir eine bestimmte Zeit besteht,
3. wenn ein Saisonkennzeichen zugeteilt wird; fiir Fahrzeuge mit Saisonkennzeichen
ist die Festlegung eines einheitlichen Falligkeitstages nicht zuléssig.

Die Steuer betrédgt in diesen Féllen fiir jeden Tag des Berechnungszeitraums den auf
ihn entfallenden Bruchteil der Jahressteuer. Fillt ein Tag des Berechnungszeitraums in
ein Schaltjahr, so betrdgt die Steuer fiir jeden Tag ein Dreihundertsechsundsechzigstel
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der Jahressteuer. In den Fillen des Satzes 1 Nr. 3 betrdgt die Steuer fiir jeden Tag des
Berechnungszeitraumes ein Dreihundertfiinfundsechzigstel der Jahressteuer; der
29. Februar wird in Schaltjahren nicht mitgerechnet.

(5) Die zu entrichtende Steuer ist in den Féllen der Absitze 1 bis 4 auf volle Euro nach
unten abzurunden.

KraftStG § 12 Steuerfestsetzung

(1) Die Steuer wird, wenn der Zeitpunkt der Beendigung der Steuerpflicht nicht feststeht,
unbefristet, in allen anderen Fillen flir einen bestimmten Zeitraum oder tageweise
festgesetzt. Wird ein Saisonkennzeichen zugeteilt, so wird die Steuer ab dem
Zeitpunkt der erstmaligen Giiltigkeit des Kennzeichens fiir die Dauer der Giiltigkeit
unbefristet festgesetzt. Kann der Steuerschuldner den Entrichtungszeitraum wihlen (§
11 Abs. 2), so wird die Steuer fiir den von ihm gewihlten Entrichtungszeitraum
festgesetzt; sie kann auch fiir alle in Betracht kommenden Entrichtungszeitrdume
festgesetzt werden.

(2) Die Steuer ist neu festzusetzen,

1. wenn sich infolge einer Anderung der Bemessungsgrundlagen oder des Steuersatzes
eine andere Steuer ergibt,

2. wenn die Voraussetzungen fiir eine Steuerbefreiung, eine SteuerermifBigung oder
die Nichterhebung der Steuer fiir Kraftfahrzeuganhianger (§ 10 Abs. 1) oder fiir
Personenkraftwagen (§ 10a) eintreten oder wegfallen oder wenn nachtréglich
festgestellt wird, dass die Voraussetzungen nicht vorgelegen haben oder nicht
vorliegen,

3. wenn die Steuerpflicht endet, ausgenommen in den Fillen des § 11 Abs. 3. Die
Steuerfestsetzung  erstreckt sich auf die Zeit wvom Beginn des
Entrichtungszeitraums, in den das Ende der Steuerpflicht fallt, bis zum Ende der
Steuerpflicht,

4. wenn eine Steuerfestsetzung fehlerhaft ist, zur Beseitigung des Fehlers. § 176 der
Abgabenordnung ist hierbei entsprechend anzuwenden; dies gilt jedoch nur fiir
Entrichtungszeitraume, die vor der Verkiindung der mafBgeblichen Entscheidung
eines obersten Gerichtshofs des Bundes liegen. Die Steuer wird vom Beginn des
Entrichtungszeitraums an neu festgesetzt, in dem der Fehler der fiir die Ausiibung
der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustdndigen Behorde bekannt wird, bei
einer Erhohung der Steuer jedoch frithestens vom Beginn des
Entrichtungszeitraums an, in dem der Steuerbescheid erteilt wird,

5. wenn die Dauer der Giiltigkeit eines Saisonkennzeichens gedndert wird.

(3) Ist die Steuer nur fiir eine voriibergehende Zeit neu festzusetzen, so kann die nach
Absatz 1 ergangene Steuerfestsetzung durch eine Steuerfestsetzung fiir einen
bestimmten Zeitraum ergdnzt werden. Die Erginzungsfestsetzung ist auf den
Unterschiedsbetrag zu beschrianken.
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(4) Die nach Absatz 1 ergangene Steuerfestsetzung bleibt unberiihrt, wenn der
Steuerschuldner den regelméfigen Standort eines Fahrzeugs in den Bezirk einer
anderen Zulassungsbehorde verlegt. Dies gilt auch, wenn durch die Standortverlegung
eine andere flir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindige
Behorde ortlich zustandig wird.

(5) Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen,
dass in den Fallen des § 11 Abs. 1, 2 und 4 Nr. 1 Buchstabe a, Nr. 2 und 3 die Steuer
durch die Zulassungsbehdrde festzusetzen ist, wenn und soweit dadurch die Erhebung
der Steuer erheblich erleichtert oder verbessert wird. Insoweit wird die
Zulassungsbehorde als Landesfinanzbehorde titig. Alle weiteren Aufgaben obliegen
der fiir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindigen Behorde;
sie darf fehlerhafte Steuerfestsetzungen der Zulassungsbehdérde autheben oder dndern
und unterbliebene Steuerfestsetzungen selbst vornehmen.

§§ 12a und 12b (weggeftallen)

KraftStG § 13 Feststellung der Besteuerungsgrundlagen und Nachweis der
Besteuerung

(1) Die Zulassungsbehorde darf ein Fahrzeug erst zum Verkehr auf 6ffentlichen Strafien
zulassen, wenn die Besteuerungsgrundlagen im Sinne von § 8 festgestellt und im
Fahrzeugschein ausgewiesen sind und wenn nachgewiesen ist, dass den Vorschriften
iiber die Kraftfahrzeugsteuer geniigt ist. Die Landesregierungen konnen durch
Rechtsverordnung die Zulassung auch davon abhdngig machen, dass

1. im Falle der Steuerpflicht

(a) die Kraftfahrzeugsteuer oder ein ihrer voraussichtlichen Hohe entsprechender
Betrag fiir den ersten Entrichtungszeitraum entrichtet ist und

(b) eine Ermédchtigung zum Einzug der Kraftfahrzeugsteuer von einem Konto des
Fahrzeughalters bei einem Geldinstitut erteilt worden ist oder eine
Bescheinigung vorgelegt wird, wonach die fiir die Ausiibung der Verwaltung der
Kraftfahrzeugsteuer zustindige Behorde auf eine Einzugserméchtigung wegen
einer erheblichen Harte fiir den Fahrzeughalter verzichtet, oder

(c) eine der vorgenannten Zulassungsvoraussetzungen erfiillt sein muss;

2. im Falle einer Steuerbefreiung die Voraussetzungen fiir die Steuerbefreiung
nachgewiesen oder glaubhaft gemacht sind. Das gilt nicht in den Fillen der §§ 3b
bis 3d.

Die Landesregierung kann die Ermichtigung durch Rechtsverordnung auf die
zustidndigen obersten Landesbehorden iibertragen.
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(1a) Unbeschadet des Absatzes 1 Satz 2 werden die Landesregierungen erméchtigt, durch
Rechtsverordnung zu bestimmen, dass die Zulassung des Fahrzeugs auch davon
abhingig  gemacht werden kann, dass der  Fahrzeughalter keine
Kraftfahrzeugsteuerriickstinde hat. § 276 Abs. 4 der Abgabenordnung ist hierbei
entsprechend anzuwenden. Es ist festzulegen, nach welchem Verfahren die zur
Feststellung von Kraftfahrzeugsteuerriickstinden erforderliche Priifung durchgefiihrt
wird und auf welche die fiir die Austibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustindigen Behorden sich die Priifung erstreckt; es ist zu regeln, dass in Fillen, in
denen das Fahrzeug nicht durch den Steuerpflichtigen selbst zugelassen wird, die
Zulassung eine Einverstdndniserklirung des Steuerpflichtigen mit der Bekanntgabe
seiner kraftfahrzeugsteuerlichen Verhiltnisse an denjenigen, der das Fahrzeug zulasst,
voraussetzt. Die fir die Auslibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustindigen Behorden diirfen der Zulassungsbehorde bei der Durchfithrung des auf
dieser Ermichtigung beruhenden Verfahrens Auskiinfte iiber
Kraftfahrzeugsteuerriickstinde des Fahrzeughalters erteilen. Die Priifung kann auch
auf die Zulassungsbehdrde tlibertragen werden. Die Zulassungsbehdrde wird insoweit
als Landesfinanzbehorde tétig. Sie darf das Ergebnis der Priifung demjenigen, der das
Fahrzeug zuldsst, mitteilen. Die Landesregierung kann die Erméchtigung durch
Rechtsverordnung auf die zustindigen obersten Landesbehorden tibertragen.

(2) Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen,
dass in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 1 Buchstabe a, des Absatzes 1la und des § 12
Abs. 5 die Steuer oder ein entsprechender Betrag bei der Zulassungsbehorde oder
einer fir die Zulassungsbehorde zustindigen offentlichen Kasse einzuzahlen ist.
Insoweit wird die Zulassungsbehorde oder die fiir sie zustidndige 6ffentliche Kasse als
Landesfinanzbehorde tédtig. Die Landesregierung kann die Erméichtigung durch
Rechtsverordnung auf die zustdndigen obersten Landesbehorden iibertragen.

(3) Sofern in den Féllen des § 3 Nr. 12 Steuerpflicht besteht, darf das Fahrzeug nur
zugelassen werden, wenn nachgewiesen ist, dass den Vorschriften iiber die
Kraftfahrzeugsteuer gentigt ist.

KraftStG § 14 Abmeldung von Amts wegen

(1) Ist die Steuer nicht entrichtet worden, so hat die Zulassungsbehorde auf Antrag der fiir
die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindigen Behorde den
Fahrzeugschein einzuziehen, etwa ausgestellte Anhédngerverzeichnisse zu berichtigen
und das amtliche Kennzeichen zu entstempeln (Abmeldung von Amts wegen). Sie
trifft die hierzu erforderlichen Anordnungen durch schriftlichen Verwaltungsakt
(Abmeldungsbescheid).

(2) Die fiir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindige Behorde
kann die Abmeldung von Amts wegen auch selbst vornehmen, wenn die
Zulassungsbehorde das Verfahren noch nicht eingeleitet hat. Absatz 1 Satz 2 gilt
entsprechend. Die fiir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
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zustindige Behorde teilt die durchgefiihrte Abmeldung unverziiglich der
Zulassungsbehorde mit und héindigt dem Fahrzeughalter die vorgeschriebene
Bescheinigung tliber die Abmeldung aus.

(3) Die Durchfiihrung der Abmeldung von Amts wegen richtet sich nach dem
Verwaltungsverfahrensgesetz. Fiir Streitigkeiten iiber Abmeldungen von Amts wegen
ist der Verwaltungsrechtsweg gegeben.

KraftStG § 15 Erméichtigungen
(1) Die Bundesregierung wird erméchtigt, Rechtsverordnungen zu erlassen iiber

1. die ndhere Bestimmung der in diesem Gesetz verwendeten Begriffe,

2. die Abgrenzung der Steuerpflicht sowie den Umfang der Ausnahmen von der
Besteuerung und der Steuerermifigungen, soweit dies zur Wahrung der
GleichmaBigkeit der Besteuerung und zur Beseitigung von Unbilligkeiten in
Harteféllen erforderlich ist,

3. die Zustandigkeit der fir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustindigen Behorden und den Umfang der Besteuerungsgrundlagen,

4. das Besteuerungsverfahren, insbesondere die Berechnung der Steuer und die
Anderung von Steuerfestsetzungen, sowie die von den Steuerpflichtigen zu
erfiillenden Pflichten und die Beistandspflicht Dritter,

5. Art und Zeit der Steuerentrichtung. Dabei darf abweichend von § 11 Abs. 1 und 2
bestimmt werden, dass die Steuer auch tageweise entrichtet werden darf, soweit
hierdurch ein Fahrzeughalter mit mehreren Fahrzeugen fiir seine sdmtlichen
Fahrzeuge einen einheitlichen Falligkeitstag erreichen will,

6. die Erstattung der Steuer,

7. die vollige oder teilweise Befreiung von der Steuer fiir das Halten von
auslidndischen Fahrzeugen, die voriibergehend im Inland benutzt werden.
Voraussetzung ist, dass Gegenseitigkeit gewahrt ist und die Befreiung dazu dient,
eine Doppelbesteuerung zu vermeiden, den grenziiberschreitenden Verkehr zu
erleichtern oder die Wettbewerbsbedingungen fiir inldndische Fahrzeuge zu
verbessern,

8. ecine befristete oder unbefristete Erhohung der nach § 9 Abs. 3 anzuwendenden
Steuersitze fiir bestimmte auslindische Fahrzeuge, um diese Fahrzeuge einer
Steuerbelastung zu unterwerfen, die der Belastung inlédndischer Fahrzeuge bei
voriibergehendem Aufenthalt im Heimatstaat der auslédndischen Fahrzeuge mit
Abgaben entspricht, die fiir die Benutzung von Fahrzeugen, die Benutzung von
offentlichen
Strallen oder das Halten zum Verkehr auf 6ffentlichen Stralen erhoben werden,

9. eine besondere Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge, fiir die nach § 10 Abs. 2 eine
um den Anhédngerzuschlag erhohte Steuer erhoben wird.

(2) Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen,
dass abweichend von der allgemeinen Zustandigkeitsregelung eine andere fiir die
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Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustindige Behorde ganz oder
teilweise oOrtlich zusténdig ist, wenn dies aus organisatorischen Griinden zweckméBig
erscheint. Die Landesregierung kann die Erméchtigung durch Rechtsverordnung auf
die zustdndigen obersten Landesbehdrden tibertragen.

(3) Das Bundesministerium der Finanzen wird erméichtigt, den Wortlaut dieses Gesetzes
und der zu diesem Gesetz erlassenen Durchfiihrungsverordnung in der jeweils
geltenden Fassung mit neuem Datum, unter neuer Uberschrift und in neuer
Paragraphenfolge bekannt zu machen. Dabei diirfen Unstimmigkeiten des Wortlauts
beseitigt und die in der Durchfiihrungsverordnung vorgesehenen Vordruckmuster
gedndert werden.

KraftStG § 16 Aussetzung der Steuer

Das Bundesministerium der Finanzen kann die Erhebung der Steuer bei ausldndischen
Fahrzeugen bis zu einem Jahr aussetzen, sobald mit dem Staat, in dem die Fahrzeuge
zugelassen sind, Verhandlungen iiber ein Abkommen zum gegenseitigen Verzicht auf die
Kraftfahrzeugsteuer aufgenommen worden sind. Die Anordnung ist im Bundesanzeiger
bekannt zu machen.

KraftStG § 17 Sonderregelung fiir bestimmte Behinderte

Behinderte, denen die Kraftfahrzeugsteuer im Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes vom 22. Dezember 1978 (BGBI.
I S. 2063) nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom
1. Dezember 1972 (BGBI. I S. 2209) erlassen war, gelten im Sinne des § 3a Abs. 1 dieses
Gesetzes ohne weiteren Nachweis als aulergewohnlich gehbehindert, solange nicht nur
voriibergehend ein Grad der Behinderung von wenigstens 50 vom Hundert vorliegt.

KraftStG § 18 Ubergangsregelung

(1) Andert sich der Steuersatz innerhalb eines Entrichtungszeitraums, so ist bei der
Neufestsetzung fiir die Teile des Entrichtungszeitraums vor und nach der Anderung
jeweils der nach § 11 Abs. 4 berechnete Anteil an der bisherigen und an der neuen
Jahressteuer zu berechnen und festzusetzen. Ein auf Grund dieser Festsetzungen
nachzufordernder Steuerbetrag und ein zu erstattender Steuerbetrag bis zu 10 Euro
werden mit der neu festgesetzten Steuer fiir den nédchsten Entrichtungszeitraum fillig,
der nach der Anderung des Steuersatzes beginnt.

(2) Endet die Steuerpflicht vor Beginn des néchsten Entrichtungszeitraums nach der
Anderung des Steuersatzes, so ist die Anderung des Steuersatzes bei der
Neufestsetzung nach § 12 Abs. 2 Nr. 3 zu beriicksichtigen. Eine auf Grund der
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Neufestsetzung zu entrichtende Steuer wird einen Monat nach Bekanntgabe des
Bescheides fillig.

(3) Wird der Steuersatz gedndert und ist bei der Steuerfestsetzung noch der vor der
Anderung geltende Steuersatz angewendet worden, so kann der gednderte Steuersatz
innerhalb eines Jahres durch Neufestsetzung nachtriaglich berticksichtigt werden.

(4) Fiir Personenkraftwagen,

1. fiir die vor dem 11. Dezember 1999 eine Typgenehmigung, eine Betriebserlaubnis
fiir Einzelfahrzeuge oder ein Feststellungsbescheid nach den verkehrsrechtlichen
Bestimmungen erteilt wurde oder

2. fiir die der Feststellungsbescheid nach den verkehrsrechtlichen Bestimmungen bis
zum 31. Januar 1999 auf der Grundlage der in § 3b Abs. 1 Nr. 2 festgelegten
Grenzwerte in der vor dem 11. Dezember 1999 geltenden Fassung beantragt
worden ist, bleibt § 9 in der vor dem 11. Dezember 1999 geltenden Fassung
anwendbar.

(4a) Fiir Personenkraftwagen ist nach Ablauf einer nach § 10a Absatz 1 und 2 gewahrten
Steuervergiinstigung der § 9 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b anzuwenden, wenn sich
eine niedrigere Steuer als nach § 9 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe a ergibt; dies gilt
nicht fiir Félle des § 10a Absatz 3. Der Zuschlag im Sinne des § 9a ist jeweils zu
beriicksichtigen.

(5) Fiir Wohnmobile bemisst sich die Steuer fiir die Zeit vom 1. Mai 2005 bis zum 31.
Dezember 2005 bei einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 2.800 Kilogramm nach §
8 Nr. 1 und bei einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 2.800 Kilogramm nach § 8 Nr.
2.

(6) In § 9a tritt ab dem Tag des Inkrafttretens der Nachfolgerichtlinie zu der Richtlinie
70/220/EWG des Rates vom 20. Mérz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber MafBlnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugmotoren (ABl. EG Nr. L 76 S. 1), zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 2003/76/EG der Kommission vom 11. August 2003 (ABI. EU Nr.
L 206 S. 29), an die Stelle der Partikelminderungsstufe PM 5 der Grenzwert fiir
Partikelmasse der ndchsten Schadstoffstufe (Euro 5) fiir Personenkraftwagen mit
Selbstziindungsmotor.

(7) Verwaltungsverfahren, die bis zum 30. Juni 2009 von der bisher fiir die Durchfiihrung
dieses Gesetzes zustindigen Landesfinanzbehorde begonnen worden sind, werden
von der ab dem 1. Juli 2009 fiir die Ausilibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustindigen Behorde als Bundesfinanzbehdrde im Sinne des § 18a Absatz 1 des
Finanzverwaltungsgesetzes fortgefiihrt.

(8) Soweit bundesrechtlich nichts anderes bestimmt ist, sind die nach § 12 Absatz 5, § 13
Absatz 1 bis 2 und § 15 Absatz 2 erlassenen Rechtsverordnungen weiterhin
anzuwenden.
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Priiloha ¢. 3

Systém emisnich standardii v SRN

Ve Spolkové republice Némecko se systém emisnich norem, které rozhoduji o vysi
dan¢ z motorovych vozidel, rozdéluje v zasad¢ do dvou skupin. Kromé evropskych
emisnich norem zde existuji dalsi standardy, které jsou k dispozici vyhradné v Némecku.

Cely systém funguje na zaklad¢ tzv. ¢iselného klice (Emissionsschlisselnummer). Jde
o Sestimistné (do 30.9.2005) nebo ¢tyfmistné Cislo (od 1.10.2005) uvedené v technickém
prikazu vozidla. Posledni dvojéisli je potom ono €islo kli¢e podle kterého jsou vozidla
rozd¢lena a je jim pfidé€lena ptisluSna emisni norma a nalepka.

Technicky prikaz vozidla

Technicky pritkaz vozidla registrovaného od 1.10.2005

registrovaného do 30.9.2005
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Emissionsschliisselnummer 4——1*

Cislo klice

Vsechny clenské staty Evropské Unie se musi fidit evropskymi emisnimi standardy
stanovenymi evropskym spolecenstvim (ES). Nékteré staty, jako jsou napiiklad Némecko
nebo Francie, si ovSem stanovuji své vlastni zpfisnéné limity uZivané jen pro ucely
daného statu vétSinou z divodu zvySeného mnoZstvi ozénu nebo z divodu zajisténi
dobrého zivotniho prostfedi pro obyvatele zijici v krizovych zonach, kdy je nékterym
vozidlim v postizenych oblastech zakdzan provoz.

Ve vétSin€ evropskych statl se emisni normy rozdéluji do dvou skupin pro osobni
motorova vozidla a ostatni motorova vozidla nad 3,5 tuny (ndkladni vozidla, uzitkova



vozidla, autobusy). VSechny evropské standardy tykajici se mnozstvi vyfukovych latek se
nazyvaji evropské emisni normy EURO a ¢im pfisn€j$i norma tim je za timto oznacenim
vyssi hodnota cCislice. Aby se od sebe odlisily jednotlivé kategorie vozidel, osobni
motorova vozidla se znaci arabskymi c¢isly (EURO 1, EURO 2, atd.) a vozidla
nad 3,5 tuny cislicemi fimskymi (EURO I, EURO II, atd.). U vétSiny vozidel se jesté
zohlediuje, zda-li je vozidlo pohdnéno benzinovym ¢i naftovym motorem.

Ve Spolkové republice Némecko je ale systém emisnich standardti pon¢kud odlisny
a proto mize byt pro obcany neznalé némeckého systému trochu matouci. V SRN se
o emisnich standardech hovoii jako o skupinach znecistujicich latek
(Schadstoffgruppen), prakticky se ale jedna o evropské emisni normy jen pod jinym
nazvem. Vozidla se zde rozdé€luji na osobni automobily (Pkw - personenkraftwagen),
nakladni automobily (Lkw - langkraftwagen), autobusy (Busse) a uzitkova vozidla
(Nutzfahrzeuge).

Osobni automobily

Osobni motorova vozidla musi plnit evropské emisni normy EURO, oznacované jako
,Emissiongruppe EURO®. Zde doSlo ke zméné novelou zédkona o dani z motorovych
vozidel ke dni 1.7.2009, kdy u vozidel registrovanych do 1.7.2009 se pro vypocet dané
berou vuvahu zminované evropské emisni normy EURO a u vozidel poprvé
registrovanych po 1.7.2009 je rozhodujicim ukazatelem pro vysi dané emise CO,. V roce
2013 se predpokladd navrh nového ustanoveni pro vSechna osobni motorova vozidla
a mélo by dojit ke sjednoceni. Tento princip zdanéni také rozliSuje jedna-li se o motorova
vozidla s benzinovym ¢i dieselovym motorem.

Za plnéni emisnich norem je kazdému osobnimu vozidlu pfidélena nalepka (Plakette),
kterou je uzivatel vozidla povinen vylepit na vnitini stranu pfedniho skla a pomoci které
prokazuje stavajici emisni standard vozidla. Na druhu nalepky také zalezi v souvislosti
S tzv. Zelenou zoénou. Do urcité oblasti v SRN je totiz povolen vjezd pouze t€ém vozidlim,
kterd maji vyhradné zelenou nalepku, tzn. vozidla skupiny 4 zne€ist'ujicich latek.

Pro vozidla s dieselovym motorem jsou zatim definovany ¢étyfi skupiny znecistujicich
latek. V ptipadé modernizace naftového vozidla filtrem pevnych ¢astic dojde ke zvySeni
emisniho standardu vozidla a jeho uzivatel tim pro svoje vozidlo ziska 1 vySS§i emisni
ttidu.

Pro vozidla sbenzinovym motorem existuji jen dvé skupiny znecist'ujicich latek,
skupina 1 - EURO 1 (bez nalepky) a skupina 4, to jsou vozidla, ktera plni emisni normu
EURO 1 a lepsi a jsou vybavena regulovanym katalyzatorem.



Pfehled emisnich tfid v SRN

Skupina znecistujicich latek 1 5 3 4

(Schadstoffgruppe)

Nalepka sadné f/ - H\

(Plakette) —

Diesel EURO 2 EURO 3 EURO 4

L., nebo nebo nebo
evropska emisni norma EURO 1 EURO 1 EURO 2 EURO 3
(Eurostufe) s filtrem s filtrem s filtrem
vozidla

vozidla S vys§im

Benzin spliiujici standar-
EURO 1 dem nez

EURO 1,*

* a vybavena regulovanym katalyzatorem podle dodatku XXIII (v § 47) Opatteni
proti znecisStovani ovzdusi plyny a ¢asticemi z motorovych vozidel se zdZzehovymi
a vznétovymi motory

Jen pro potieby Spolkové republiky Némecko existuji pro osobni automobily
kategorie M jesté dva standardy, D 3 a D 4. Obé normy se vyskytuji jen u vozidel
S benzinovym motorem a ¢asové se fadi pfed evropské emisni normy EURO 3 a EURO
4, kterymi byly némecké standardy v roce 2001 a 2005 nahrazeny. Pro stanoveni
limitnich parametri vyuZzivaji cyklus normy EURO 2, to znamend, Ze nem¢ifi mnoZstvi
vyfukovych zplodin prvnich 40 sekund po spusténi motoru, kdy jsou vyfukové exhalace

v

nejskodlivé;jsi.

Emisni limity pro osobni automobily s benzinovym motorem (kategorie M) v g / km

Norma CO HC HC + NOy NOx PM | NMHC
D3 1,5 0,14 - 0,17 - -
D4 0,7 0,07 - 0,08 - -

Nakladni automobily, autobusy a uzitkova vozidla

Pro tato vozidla existuje v SRN zvlastni emisni systém. V ¢lenskych statech EU se tidi
vozidla nad 3,5 tuny evropskymi emisnimi normami EURO (EURO I, EURO Il atd.)



ovSsem ve Spolkové republice Némecko se prostiednictvim mnozstvi vyfukovych plynt
a tfid¢ hluku rozd¢li tato vozidla do tzv. ,,S tiid* (Schadstoffklassen S). Kazda ,,S tida“
ma stanovené maximalni limity vyfukovych plynt stejné¢ jako normy EURO. V soucasné
dobé existuje v SRN pét tiid (S1, S2, S3, S4 a S5), tfida hluku G1 a tfida EEV
pro vozidla zvlasté Setfici zivotni prostiedi. Tento emisni systém se pro vSechna vozidla
(krom¢ osobnich automobilil) jmenuje stejné (Schadstoffklassen S), ale jednotlivé tiidy
maji riizné limitni hodnoty podle kategorii vozidel. Jiné hodnoty bude obsahovat tiida S1
pro obytné vozidlo a jiné hodnoty pro autobus. Nejvyssimu zdanéni nyni podléhaji
vozidla tfidy S1, poté S2 a vozidla tfidy S3 - S5 a EEV jsou zdanéna stejné.

Skute¢nost do jaké ,,S tfidy* vozidlo patifi je urcena ¢islem kli¢e Vv technickém
prikazu vozidla nebo je zjistitelnd pomoci pravnich piedpist v pfiloze XIV k § 48,
o emisnich tfidach vozidel (Anlage XIV zu § 48 Emissionsklassen flir Kraftfahrzeuge),
kde jsou definovany i ptesné hodnoty vyfukovych exhalaci pro jednotlivé tfidy a EEV.

Prehled danové klasifikace pro nakladni automobily (Lkw)

Srovnani ,,S tfid* se
Cislo klige Tiida / hluk Skupinami
(Emissionsschliisselnummer) | (Schadstoff-/ Gerduschklasse) znetistujicich 1 dtek
pro osobni
automobily
91Y EEV/G1
90V EEV
g4V S5/G1
83Y S5
35, 81Y S4/G1 e
8oY S4
34, 45, 55, 719 S3/G1
70Y S3
21, 22, 33, 44, 54, 61 S2/G1 r/-’ e
20, 60 2 &
11, 12, 31, 32, 41, 42, 43, 51,
52 53 S1/G1 e
10, 30, 40, 50 S1
01, 02 Gl ,
00, 88 - bez nalepky

Y vozidla's benzinovym motorem



Ptehled danové klasifikace pro vSechna motorova vozidla

BENZIN DIESEL
Nékladni , Nékladni | Nakladni
vozidla, | Osobni vozidla, | Vozidla,
- ; ’ vozidla Osobni ’ autobusy a
Emisni | Osobni | autobusy filtrem vozidla autobusy > )
tfida vozidla a ST , . a uzitkova u21tlfova
uzitkova p%Yn}.’Ch bez filtru vozidla vozidla
vozidla castic bez filtry | S filtrem
tfida PM 01: tfida PMK
01:
19, 20, 23,24 | 25, 26, 20, 21,
27, 28, 22, 33, 40, 41, 42,
29, 35, 43, 53, 50, 51, 52
41,71 60, 61
tiida PM 0: ttida PMK O:
14, 16, 18, 10, 11, 12,
21, 22, 34, 30, 31, 32,
40, 77 40, 41, 42,
50, 51, 52
tiida PM O: tiida PMK 0:
28, 29 30, 31, 34, 44, 43,53
36, 37, 54,70,
tfida PM 1: 42, 44, 71 tfida PMK 1:
e 45, 46,
| @: 14,16,18, | 47 48 10, 11, 12,
= 21, 22, 25, 49, 50, 20, 21, 22,
26, 27, 28, 51, 52, 30, 31, 32,
29, 34, 35, 72 33, 40, 41,
40, 41, 71, 42, 43, 50,
77 51, 52, 53,
60, 61
tiida PM 1: tfida PMK 1:
01,02, | 30-55, 27 32, 33, 35, 45, 55, 44, 54
14, 16, 60,61 | 49,50, 51,52 38,39, | 80,381,383,
18-70 t¥ida PM 2: 43,53, | 84,90,91 | ttida PMK 2:
70, 71, 54, 55,
e 71- | 80,8l | 30,31,36 | 96 57, 10, 11, 12,
759 | 83,84, | 37 42 44 | 58,59, 20, 21, 22,
90,91” | 45 46,47, | 60,61, 30, 31, 32,
48, 67, 68, 62, 63, 33, 34, 40,




77 69, 70 64, 65, 41, 42, 43,
66, 67, 44, 45, 50,
68, 69, 51, 52, 53,
70,73, 54, 55, 60,
74,75 61, 70, 71
tHidaPM 3: | ; viechna tfida PMK 3:
vozidla
32, 33, 38, splitujici 33, 34, 35,
39, 43, 53, tFidu PM 44, 45, 54,
e 54, 55, 56, 5 55, 60, 61
57, 58, 59,
60, 61, 62,
63, 64, 65,
66
tfida PM 4: tfida PMK 4:
62, 63, 64, 33, 34, 35,
65, 66, 67, 44, 45, 54,
68, 69, 70 55, 60, 61

v piipad& vozidel na zemni plyn jsou limity upraveny podle smérnice 2005/55/ES

Na zakladé této souhrnné tabulky je vidét, ze ¢islo klice, uvedené v technickém
prukazu vozidla, prozradi jeho uzivateli nejen ptislusnou emisni tfidu, ale také mnoZstvi
pevnych castic jak pro osobni tak pro ostatni motorové vozidla a usnadni tim orientaci
v otazkéach zdanéni motorovych vozidel.

Pevné Castice

Jedna se o jednu ze sledovanych veli€in, kterd je obsaZena ve vyfukovych zplodinach
dieselovych motorovych vozidel. U osobnich automobilid se znaci ,,PM®, u ostatnich
vozidel jako ,PMK®. Hodnoty pevnych castic (CasteCky prachu) se daji omezit
dovybavenim vozidla filtrem pevnych castic. Tato redukce je v SRN motivovana
pretfazenim vozidla vybaveného filtrem pevnych Castic do vysSiho emisniho standardu
a s tim spojend niz$i dai z motorovych vozidel.

Pevné castice jsou v soucasnosti definovdny jen pro osobni motorova vozidla.
O sniZeni ¢astic pro nékladni automobily, uzitkova vozidla, autobusy a obytna vozidla
jiz ale bylo rozhodnuto v ptiloze XXVI § 47, odst. 3 a) o opatfenich proti znecisStovani
ovzdusi Casticemi z motorovych vozidel se vznétovymi motory, a proto jsou zaclenény




do soucasnych piedpisi. Tim vznikd moznost nizS§i dané z motorovych vozidel
I pro vozidla nad 3,5 tuny.

Pichled redukovanych pevnych ¢astic motorovych vozidel v g / km

PMO PM 01 PM 1 PM 2 PM 3 PM 4 PM 5

g/km 0,170 0,1 0,050 0,025 0,0125 0,005 0,005

Zelena zona

Jde o ekologickou oblast kolem centra Berlina, kam sméji vjet pouze vozidla
S povolenou emisni tfidou. Jedna se o husté obydlené uzemi, kde jsou mnohokrat
ptekroCeny emise pevnych ¢astic (PM) a oxidu dusicitého (NO,). Hlavni pfi¢inou téchto
znecistyjicich latek v ovzdusi je silnicni doprava, ktera je zde pro uréita vozidla
zakazéna, ke zlepSeni zivotniho prostiedi pro obyvatele, ktefi v takto postizenych
oblastech ziji. Toto omezeni je platné jak v pripadé nizkého tak vysokého znecisténi
ozonu.

e swichen 170.1%
02 :\.2‘?\ |
A i .
),_,__'I A S i -
ZONE ;\ { ZONE |
=y Innerer S-Bahnring \.
do 31.12.2009 o od 1.1.2010

\3\-,\_

5

i

\ >
T a4

AC¢ to z obrazku neni poznatelné, zelena zona se rozklada na uzemi o rozloze ptiblizné
88 km?. Na viech silnicich je oznadena zna&kou ,,Zelena zoéna“ s podznackou upiesiiujici,
kterd vozidla zde maji povolen provoz a kterd ne. Od 1.1.2010 sméji do oblasti
berlinského centra pouze motorova vozidla s ptidélenou zelenou nalepkou, tj. vozidla




splnujici ¢tvrtou tfidu znecist'ujicich latek a vozidla tfidy S3 - S5 a EEV (vozidla zvlasté
Setfici zivotni prostiedi).

Zdroje:

[1] Némecky emisni systém
Dostupny na World Wide Web:
<http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone fah
rzeug_plakette.shtml>.

[2] Zelena zona
Dostupna na Wordl Wide Web:

<http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone allg
emeines.shtml>.



http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone_fahrzeug_plakette.shtml
http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone_fahrzeug_plakette.shtml
http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone_allgemeines.shtml
http://www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/de/luftreinhalteplan/umweltzone_allgemeines.shtml

Piiloha ¢. 4

Evropské emisni limity

Emise / Emisni standardy/ EURO

Emise (z latinského e-mitto)

Slovo emise predstavuje z ekologického pohledu néjaky druh znecisténi. Jde o latky,
které se dostavaji do styku s zivotnim prostiedim a kumuluji se v pudé, vod¢, ovzdusi
a organismech.

Pro ucely této bakalarské prace, jejimz cilem je srovnani silni¢ni dan¢ dvou rtznych
v celé délce této prilohy nahlizet na slovo emise jako na latku zneciStujici zemskou
atmosféru.

Emise

Emise jsou latky zneciStujici ovzduSi. Maximalni koncentraci maji u svého zdroje
(komin, sopka) a postupné se snizuji misenim se vzduchem. Podle ptivodu lze zdroje
zne€isténi ovzdusi rozdélit na antropogenni a piirodni.

Antropogenni zdroje jsou zplsobeny lidskou ¢innosti, a to pfedevSim spalovanim
riznych druhti paliv jako je benzin, uhli, dfevo, rafinace ropy... Za hlavni zdroje
zne€iStujici nasi atmosféru jsou tedy povaZovany primysl, lidskd sila a dopravni
prostiedky jejimz prostiednictvim se do ovzdusi dostavaji Skodlivé latky, jako jsou
napiiklad oxid uhelnaty, oxid uhli¢ity, oxidy dusiku, freony, prachové Castice, benzen,
olovo, rtut’ a dalsi.

Ptirodnimi zdroji jsou hlavné prach, pisek, methan uvolhovany zvifaty pfi traveni,
radon unikajici ze zemské kiiry, kour a oxid uhelnaty vznikajici pfi lesnich poZarech
a Castice siry, chloru a popela uvoliujicich se pti sopecné aktivite.

Vsechny tyto latky maji podil na znecistovani ovzdusi a tieba je néjakym zpisobem
eliminovat, abychom zajistili zdravé Zivotni prostfedi. To bylo také hlavnim divodem
pro vznik emisnich standardd, jejichz cilem je sniZovat antropogenni zdroje (pro ucely
této prace predevsim vyfukové plyny dopravnich prostfedkil) na ptijatelné hranice tak,
aby byly Setrné k Zivotnimu prostiedi.



Emisni standardy / normy EURO

Tyto standardy stanovuji limitni hodnoty latek zneciStujicich zivotni prostfedi. Emisni
standardy se netykaji pouze Skodlivin unikajicich do ovzdusi, ale urCuji také ukazatele
a hodnoty pfipustného znecistovani povrchovych a odpadnich vod, tesi otazku
odpadového hospodaistvi a nakladani s obaly.

Evropské emisni standardy jsou souborem nafizeni a pozadavku, které stanovuji limity
pro slozeni vyfukovych exhalaci vSech automobilli vyrabénych v ¢lenskych zemich EU.
Viubec prvni norma zabyvajici se mnozstvim vyfukovych zplodin vznikla v Kalifornii
vroce 1968. Na nasem kontinentu zacala prvni emisni norma platit az v roce 1971
a od roku 1992 se vyrobci motorovych vozidel fidi emisnimi normami EURO.

Emisni normy EURO vznikaji podle navrhli Evropské hospodaiské komise (EHS).
Prvni emisni norma EURO zacala platit od 1. ¢ervence 1992 (EURO 1, EURO I) a od té
doby téméf pravidelné kazdé ctyfi roky dochazi ke zptisnéni limith sledovanych
Skodlivych latek a vznikd norma nova.

Hodnoty znecistujicich slozek jsou stanoveny tak, aby odliSovaly jednotlivé kategorie
motorovych vozidel (osobni automobily, lehka uzitkova vozidla, nakladni automobily
a autobusy) a také zohlednuji, zda jde o vozidlo s benzinovym ¢i naftovym (dieselovym)
motorem. U jednotlivych kategorii vozidel se 1i$i 1 n€které sledované veli¢iny.

Normy pro osobni automobily se oznacuji arabskymi ¢islicemi (EURO 1, EURO 2,
atd.), normy pro t€zkd nakladni vozidla ¢islicemi fimskymi (EURO I, EURO II, atd.).

vvvvv

Sledované veli¢iny:

= CO - oxid uhelnaty 3\

= HC - nespalené uhlovodiky

= NOy - oxidy dusiku > méfené v g/ km

= PM - pevné Castice (Castice prachu) g/ kWh

NMHC - nemethanové uhlovodiky /

Koufivost



Emisni limity pro osobni automobily (kategorie M) v g / km

Sledované veli¢iny
Norma Ii(?k, HC +
prijeti CO HC NO, NOy PM NMHC
Benzin
Euro 1 1992 3,16 - 1,13 - - -
Euro 2 1996 2,2 - 0,5 - - -
Euro 3 2000 2,3 0,2 - 0,15 - -
Euro 4 2005 1,0 0,1 - 0,08 - -
Euro 5 2009 1,000 0,100 - 0,060 0,005* 0,068
Euro 6 2014 1,000 0,100 - 0,060 0,005* 0,068
Nafta
Euro 1 1992 3,16 - 1,13 - 0,18 -
Euro2 | 1996 | 10 i 8:5* i 8:23 i
Euro 3 2000 0,64 - 0,56 0,50 0,05 -
Euro 4 2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025 -
Euro 5 2009 0,500 - 0,230 0,180 0,005 -
Euro 6 2014 0,500 - 0,170 0,080 0,005 -

* pro motory s pfimym vstfikovanim paliva
Euro 6 - planované hodnoty

Z této tabulky je patrné, Ze emisni norma EURO 1 byla pomérné benevolentni.
Benzinovym i naftovym motorim uréovala stejny limit oxidu uhelnatého (CO)
na piiblizn¢ 3 g/ km a emise NOy a HC se s¢italy. Omezeni emisi pevnych Castic (PM)
se tykalo jen motort dieselovych.

To norma EURO 2 jiz od sebe oba typy motorli odliSovala. Benzinové motory
si mohly dovolit vyssi emise oxidu uhelnatého (CO) naopak u dieselovych motori klesla
tato veliCina téméf o 70 % a doslo také k velkému poklesu pevnych olovnatych astic
ve vyfukovych plynech (PM).

Se zavedenim EURO 3 zacala Evropska hospodaiska komise ptitvrzovat. Ve prospéch
benzinovych motorli se maximalni limit pro emise oxidu uhelnatého (CO) zvysil o jednu
desetinku a limity HC a NOy se piestaly sé¢itat. Po rapidnim sniZzeni hodnoty oxidu
uhelnatého o 70 % z roku 1996 doslo u dieselovych motort k dalSimu snizZeni, tentokrat




0 36 % a doslo také k poklesu pevnych castic o 50 %. Emise NOy byly pevné stanoveny
na0,5g/km.

Emisni norma EURO 4 emisni limity jes$t¢ vice zpfisnila. Oproti pfedchozi normé
EURO 3 snizila obsah pevnych ¢astic (PM) a emisi oxidu dusiku (NOy) ve vyfukovych
plynech automobilii na polovinu. V piipadé naftovych motort pak donutila vyrobce
k vyrazné redukci CO, NOx 1 nespalenych uhlovodiki (HC). Hlavnim dopadem
této normy bylo vybaveni vozidel, uvadénych na trh, filtrem pevnych Castic a piijeti
opatfeni v technologii spalovani pro omezeni oxida dusiku.

Emisni norma EURO 5 vice postihuje dieselové motory a snazi se je pfiblizit motorim
benzinovym. Snizuje emisni limit pro pevné castice (PM) na pétinu, coz se da splnit
prakticky jen pfi instalaci filtru pevnych ¢&astic, a emise NOy snizuje o 28%.
U benzinovych motorti dochazi také k malému snizeni NOy a zac¢ina se sledovat nova

veli¢ina. Zde je pevné uréen limit pro nemethanové uhlovodiky (NMHC)
na 0,068 g / km.

Emisni limity pro lehka uzitkova vozidla

1.) neptesahujici hmotnost 1 305 kg (kategorie Ny - 1) v g/ km

Sledované veli¢iny
Norma I:\"c‘)k,
prijeti CO HC HC + NOy NOy PM NMHC
Benzin
Euro 1 1994 2,72 - 0,97 - - -
Euro 2 1998 2,2 - 0,5 - - -
Euro 3 2000 2,3 0,20 - 0,15 - -
Euro 4 2005 1,0 0,10 - 0,08 - -
Euro 5 2009 1,000 0,100 - 0,060 0,005* 0,068
Euro 6 2014 1,000 0,100 - 0,060 0,005* 0,068
Nafta
Euro 1 1994 2,72 - 0,97 - 0,14 -
Euro 2 1998 1,0 - 0,7 - 0,08 -
Euro 3 2000 0,64 - 0,56 0,50 0,05 -
Euro 4 2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025 -
Euro 5 2009 0,500 - 0,230 0,180 0,005 -
Euro 6 2014 0,500 - 0,170 0,080 0,005 -

* pro motory s pfimym vstfikovanim paliva
Euro 5, 6 - planované hodnoty




2.) s hmotnosti mezi 1 305 kg - 1 760 kg (kategorie N; - 1) v g/ km

Sledované veli¢iny
Norma Fiqk’
prijeti coO HC HC + NOx | NOy PM NMHC
Benzin
Euro 1 1994 5,17 - 1,4 - - -
Euro 2 1998 4,0 - 0,6 - - -
Euro 3 2001 4,17 0,25 - 0,18 - -
Euro 4 2006 1,81 0,13 - 0,10 - -
Euro 5 2010 1,810 0,130 - 0,075 0,005* 0,090
Euro 6 2015 1,810 0,130 - 0,075 0,005* 0,090
Nafta
Euro 1 1994 5,17 - 1,4 - 0,14 -
Euro 2 1998 1,25 - 1,0 - 0,08 -
Euro 3 2001 0,80 - 0,72 0,65 0,05 -
Euro 4 2006 0,63 - 0,39 0,33 0,025 -
Euro 5 2010 0,630 - 0,295 0,235 0,005 -
Euro 6 2015 0,630 - 0,195 0,105 0,005 -

* pro motory s pfimym vstfikovanim paliva
Euro 5, 6 - planované hodnoty




3.) s hmotnosti nad 1 760 kg, maximalné vSak do celkové povolené hmotnosti 3 500 kg
(kategorie Ny - 111 & N3) v g/ km

Sledované veli¢iny

Norma Fiqk’
prijeti coO HC HC + NO, | NOy PM NMHC

Benzin
Euro 1 1994 6,9 - 1,7 - - -
Euro 2 1998 5,0 - 0,7 - - -
Euro 3 2001 5,22 0,29 - 0,21 - -
Euro 4 2006 2,27 0,16 - 0,11 - -
Euro 5 2010 2,270 0,160 - 0,082 0,005* 0,108
Euro 6 2015 2,270 0,160 - 0,082 0,005* 0,108
Nafta
Euro 1 1994 6,9 - 1,7 - 0,25 -
Euro 2 1998 1,5 - 1,2 - 0,17 -
Euro 3 2001 0,95 - 0,86 0,78 0,10 -
Euro 4 2006 0,74 - 0,46 0,39 0,06 -
Euro 5 2010 0,740 - 0,350 0,280 0,005 -
Euro 6 2015 0,740 - 0,215 0,125 0,005 -

* pro motory s pfimym vstfikovanim paliva
Euro 5, 6 - planované hodnoty




Emisni limity pro nakladni automobily a autobusy v g / kWh, kouFivost v m*

Sledované veli¢iny

Norma Rok piijeti
CcoO HC NOy PM Koufivost

Euro | 1992, < 85kW 4,5 11 8,0 0,612

1992,> 85 kW 4,5 11 8,0 0,36
Euro I 1996 4,0 1,1 7,0 0,25

1998 4,0 1,1 7,0 0,15
EEV 1999 1,0 0,25 2,0 0,02 0,15
Euro Il | 2000 21 0,66 5,0 8:12* 0,8
Euro IV 2005 15 0,46 3,5 0,02 0,05
Euro V 2008 15 0,46 2,0 0,02 0,05
Euro VI 2013 15 0,13 0,5 0,01
EEV 2013 1,0 0,25 0,4 0,01

* pro motory s mén¢ nez 0,75 cm?® zdvihového objemu na valec a otaCkami
pfi jmenovitém vykonu vét§imi nez 3,000 dm za minutu

Euro VI a EEV (2013) - planované hodnoty

Uvadény rok vstupu predpisu v platnost je platny jen pro nové typy vozidel resp.
motorti, o rok pozdéji pak pro vSechna vozidla ptihlasovana do provozu.U normy EURO
I se limit pevnych ¢astic 1i§i podle vykonovych typll vozidel a u normy EURO II
vstoupila hodnota PM 0,15 g / kWh v platnost pozdéji.

Zatimco u osobnich automobilil jsou normy definovany v g / km, u nakladnich
automobilll a autobust jsou definovany podle vykonu motoru, g / kWh, a nejsou proto v

Zadném piipad¢ srovnatelné.

Emisni limity pro normy EURO I a II jsou stanoveny dle testovaciho cyklu ECE R-49,
od normy EURO I1I pak dle testt ESC & ELR.

Limitni hodnoty EEV, zavedené¢ smérnici 2005/55 ES, jsou dobrovolné a vozidla,
ktera je splnuji, patii mezi typy vozidel zvIasté Setiici Zivotni prostiedi




Emisni limity pro téZkotonazni vozidla (kategorie N2) v g / kWh

Sledované veliCiny

Norma Datum

CO NOy HC PM
Euro 0 1988 - 1992 12,3 15,8 2,6 -
Euro | 1992 - 1995 4,9 9,0 1,23 0,40
Euro 1l 1995 - 1999 4,0 7,0 1,1 0,15
Euro 111 1999 - 2005 2,1 5,0 0,66 0,1
Euro IV 2005 - 2008 1,5 3,5 0,46 0,02
Euro V 2008 - 2012 1,5 2,0 0,46 0,02

Emisni limity pro starsi nakladni vozidla (testovana cyklem ECE R-49) v g/ kWh

Sledované veli¢iny

Norma Datum
CO NOy HC PM
Euro 0 1988 - 1992 11,2 2,4 14,4 -
Euro | 1992 - 1995 45 1,1 8,0 0,36
Euro Il 1995 - 1999 40 1,1 7,0 0,15
Zdroj:

[1] Evropské emisni standardy

Dostupné na World Wide Web:
<http://en.wikipedia.org/wiki/European emission standards>.



http://en.wikipedia.org/wiki/European_emission_standards

Piiloha ¢. 5

Klasifikace motorovych vozidel dle jednotlivych kategorii podle ptilohy

k zakonu 56/2001 Sb., kterym se méni zakon ¢. 16/1993 S., o dani silni¢ni

L
M

In-+H0

motorova vozidla zpravidla s méné nez ctyfmi koly

motorova vozidla urCena pro dopravu osob, ktera maji bud’ nejméné Ctyii kola,
nebo maji tii kola a maji nejvyssi celkovou hmotnost nepiesahujici 1 tunu
motorova vozidla ur¢end pro dopravu nakladl, ktera maji nejméné Ctyii kola, jakoz
1 motorova vozidla pro dopravu nakladt, kterd maji tii kola a maximalni celkovou
hmotnost pfesahujici 1 tunu

pripojna vozidla (pfivésy a navésy)

traktory zemédélské nebo lesnické

pracovni stroje

ostatni vozidla, kterd nelze zatradit do vySe uvedenych kategorii

(1) Kategorie vozidel L se ¢leni na:

=  Mopedy

a.) dvoukolové mopedSy jsou dvoukolova vozidla sobjemem valci motoru
nepiesahujicim 50 cm” V piipad¢ spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni
rychlosti neptesahujici 45 km/h pii jakémkoliv druhu pohonu

b.) tiikolové mopedy jsou tiikolova vozidla s jakymkoliv uspotaddnim kol,
s objemem valcti motoru nepiesahujicim 50 cm® Vv piipad¢ spalovaciho motoru
a s maximalni konstruk¢ni rychlosti neptesahujici 45 km/h pti jakémkoliv druhu
pohonu

c.) lehké ctyikolky, jejichz hmotnost v nenaloZzeném stavu je mensi nez 350 kg,
do ¢ehoz se nezapocitava hmotnost atrii v piipadé€ elektrickych vozidel, déle jejichz
nejvyssi konstrukéni rychlost neptfesahuje 45 km/h a jejichz zdvihovy objem
motoru nepfesahuje 50 cm® u zdZehovych motorti nebo pro jiné druhy motord
maximalni ¢isty vykon neptfesahuje 4 kW

=  Motocykly
a.) motocykly jsou dvojkovou vozidlas objemem valct motoru piesahujicim 50 cm®
Vv ptipad€ spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstrukéni rychlosti piesahujici
45 km/h pfti jakémkoliv druhu pohonu
b.) motocykly s postrannim vozikem jsou vozidla stfemi koly uspofadanymi
nesoumérné vzhledem ke sttedni podélné rovin€, sobjemem valci motoru
piesahujicim 50 cm® v piipadé spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstruk&ni
rychlosti ptesahujici 45 km/h pti jakémkoliv druhu pohonu



= Motorové trikolky

a.) motorové tiikolky jsou vozidla s tfemi koly uspofadanymi soumérné vzhledem
ke stfedni podélné roviné s objemem valcii motoru presahujicim 50 em®v piipadé
spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstrukéni rychlosti presahujici 45 km/h
pii jakémkoliv druhu pohonu

b.) ctyrkolky jiné nez lehké tiikolky, jejichz hmotnost v nenalozeném stavu
neptesahuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel ur¢enych k prepravé nakladl, do ¢ehoz
se nezapocitavd hmotnost baterii v ptipadé elektrickych vozidel a dale, u nichz
maximalni ¢isty vykon motoru neptesahuje 15 kW

= Motokolo
jizdni kolo strvale zabudovanym motorem s objemem valci motoru
nepfesahujicim 50 em® v piipadé spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni
rychlosti neptesahujici 25 km/h pii jakémkoliv druhu pohonu

(2) Kategorie vozidel M se ¢leni na:

= M1 - vozidla, kterd maji nejvySe osm mist k prepravé osob, krom¢ mista fidice,
nebo vicetcelova vozidla

» M2 - vozidla, kterd maji vice nezZ osm mist k pfepraveé osob, krom¢ mista fidice,
a jejichz nejvyssi ptipustna hmotnost nepievysuje 5 000 kg

» M3 - vozidla, kterd maji vice nezZ osm mist k pfepraveé osob, krom¢ mista fidice,
a jejichz nejvétsi pripustnd hmotnost prevysuje 5 000 kg

(3) Kategorie vozidel N se ¢leni na:

= N1 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustna hmotnost nepievysSuje 3 500 kg

= N2 - vozidlo, jehoz nejvétsi pripustna hmotnost pievySuje 3 500 kg,
avSak neptevysuje 12 000 kg

» N3 - vozidlo, jehoz nejvétsi piipustna hmotnost prevysSuje 12 000 kg

Viceucelové vozidlo

je vozidlo s typem karoserie urcené k prepravé osob a nakladu v jediném oddéleni
vozidla. Rozdéleni vozidel podle typu karoserie a podminky pro zafazeni
vicet€elového vozidla do kategorie vozidel M1 nebo N1 stanovi provadéci pravni
ptedpis.

Pii rozhodovani o zafazeni vozidla do kategorie M a N se povazuje za misto
Kk piepravé osob misto pro osobu sedici, leZici, stojici nebo misto s trvalymi tchyty
ukotveni sedadla, pfi¢emz neni rozhodujici, zda sedadlo na tomto misté je, nebo neni
umisténo.

* Terénni vozidlo
je motorové vozidlo se zvySenou prujezdnosti, které patii do vozidel kategorie M
nebo N a spliluje dalsi technické podminky stanovené provadécim pravnim



predpisem. Terénni vozidlo prislusné kategorie se oznacCuje doplinkovym
pismenem G ke kategorii M nebo N, napt. M;G, N3G.

(4) Kategorie vozidel O se ¢leni na:

a.) Ol - ptipojna vozidla, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost neptevysuje 750 kg

b.) O2 - piipojna vozidla, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost pievySuje 750 kg

c.) O3 - pfipojna vozidla, jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost pievysuje 3 500 kg,
ale nepievysuje 10 000 kg

d.) O4 - pfipojna vozidla, jejichZ nejvétsi pripustna hmotnost pievysuje 10 000 kg

e.) OT1 - ptipojna vozidla traktoru, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost nepievysuje
1500 kg

f.) OT2 - ptipojna vozidla traktoru, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost prevySuje
1 500 kg, ale nepievysSuje 3 500 kg

g.) OT3 - pfipojna vozidla traktoru, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost prevysuje
3 500 kg, ale neptevysuje 6 000 kg

h.) OT4 - piipojna vozidla traktoru, jejichZz nejvétsi piipustna hmotnost pievysuje

6 000 kg

(5) Kategorie vozidel S se ¢leni na:

a.) Ss - pracovni stroj samojizdny je zvlastni vozidlo s vlastnim zdrojem pohonu,
konstrukéné¢ a svym vybavenim urcené pouze pro vykondvani urcitych
pracovnich c¢innosti. Pracovni stroj samojizdny neni urfen zpravidla
pro piepravni ¢innost

b.) Sp - pracovni stroj ptipojny je zvlastni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu,
konstrukéné¢ a svym vybavenim urcené pouze pro vykondvani urcitych
pracovnich ¢innosti. Pracovni stroj pfipojny se piipojuje k taznému
motorovému vozidlu, které je pfizptisobené pro jeho pfipojeni. Pracovni stroj
pfipojny neni uréeny zpravidla pro piepravni ¢innost.

Pracovni stroje ptipojné se d¢€li na:

1.) Spl - pracovni stoj pfipojny s nejvetsi technicky piipustnou hmotnosti
nepievysujici 3 000 kg

2.) Sp2 - pracovni stroj ptipojny s technicky pfipustnou hmotnosti prevysujici
3 000 ks, avsak neptevysSujici 6 000 kg

3.) Sp3 - pracovni stroj s technicky pfipustnou hmotnosti pfevysujici 6 000 kg

Zdroj:

[1] Piiloha k zakonu €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich



