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Abstrakt

Doprava pedstavuje vyznamnatinnost, konanou jak ve velkém tGzemnim celku, tak v
sidelnim atvaru a z@n Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudznmdokonale
funguijici ¢innost, ktera je zaji®vana vSemi dopravnimi obory za&elem kvalitniho

propojeni jednotlivych mist Zivotnickejd.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni Isjujako nedilnou saiast cestovniho
ruchu. Jako fipadova studie byla vybrana dopravni gramotnosbprayni sluzby ve
zvoleném regionu. V této oblasti byl proveden vymkoa zaklad dotaznikového Sini
na segmentu vysokoskolskych studenPomoci vysledku z analyz bylo sestaveno
vyhodnoceni a dale byly vypracovany navrhy na \3#gp dopravni obsluznosti a

dopravni vychovy v dané oblasti

Kli ¢ova slova

— Doprava — transport
— Dopravni gramotnost — transport literacy
— Dopravni vychova — transport education

— Dopravni systém — transport system



1. Uvod

Doprava je charakterizovana jakonost spjatd s cilédomym gemigovanim osob
a hmotnych pedntta v nejiizrejSich objemovych¢asovych a prostorovych souvislostech
za pouziti iznych dopravnich prasdki a technologii. Zatimcottve slouzila doprava
lidem pouze k pekonavani vzdalenosti, je dnes hybnou silou Zigpta€nosti, umoiuje
poznavat sét, je jednim z utujicich faktofi ekonomického a socialniho rozvdije.

Doprava byla vzdy jednou ze zakladnich @t spolénosti od samych patka
civilizagniho rozvoje: Nejvstsi rozmach zaznamenala po vynalezu parniho sZej@la
se rozvijet Zeleztini doprava. Z rozBbvanim Zeleznice do novych oblastésy za&ali
lidé vice cestovat a vyuZivat dopravdi pprepra¥ za praci a nawdte svych
piibuznycha pratel.

Doprava je i t@lezitou sodasti (i realizaci cestovniho ruchu. Prvni organizovana
hromadna feprava vlakem se konala v Anglii. Zorganizoval L%.stoleti Thomas Cook,
prikopnik v oblasti cestovni ruchu a zakladatel pre@stovni kanceté. Od této doby
vyuzivali lidé i dopravu profiemig’ovani do rekremiho prostoru.

Rozvoj hospodatvi, zejména ve 20. stoleti, soustaznysoval ulohu dopravy. Stale
vzrastaji epravni pozadavky byly umoémy také wtSim objemem mezindrodniho
obchodu a to i v relacich mezi kontinenty. To viad& stale $3i naroky na fepravu
zbozi a osob, vznikaly proto nové druhy dopravyvgSavala se rychlost i kvalita
piepravnich sluzeb. Dvacéaté stoleti je ve znamen8itmzani dopravnich systém
zvySovani pepravnich rychlosti a zavé&ud novych zgsohi pohonu®

V souwasnosti se vyuziva krahzeleznéni dopravy i letecka, vodni a automobilova.
Nejvice roz&ena je automobilova. Ratk nejmladSim a nejrychleji se rozvijejicim
odwtvim dopravy. Také je nejmérbezpéna a vyznéuje se nejvysSi nehodovosti. Dnes
vlastni osobni automobil velké procento obyvatelcetém swte. To, Ze je tak hojn
vyuzivana ma za nasledek debvybudovana sildni si’. Letecka doprava se vyuZziva
k pirepra¥ cestujicich a nakladu na dlouhé vzdalenosti a ivathprava pepravuje hlavé
naklad, je levna, ale také pomala.

Moznosti, které dnes doprava nabizegpavéim i prepravovanym osobam, jsou

doslova nefeberné

1 Zeleny, L. Rozvoj dopravy ve &. 1. vyd. Praha: Vysokéa kola ekonomicka, 2004 N$B-245-0671-8



2. Literarni piehled

2.1. Doprava

Doprava je obeénnegastji definovana jako zasné a organizované&@mistni veci
a 0sob uskutgiované dopravnimi pragtdky pro dopravnich cestachekteri autai (nap.
Brezowski) povazuje dopravu za gast komunikace, coz j@nnost umo#ujici vzajemné
spolupisobeni slozek ip piemig’ovani lidi, zviat, material, produkfi, zprav, informaci
nebo i finaknich prostedki. Komunikaci pak dli na dw zakladni odwtvi: a) dopravu, b)
spoje. Doprava zahrnuje veSker&innost umo#ujici premig’'ovani osob, zvat a \&ci;
spoje zajiguji odesilani aifijimani zprav a informaciCinnost obou odstvi se v3ak Gzce
prolina a neni proto mezi nimi mozné véssgmou hranici(Brinke,1999: 4 )

Doprava je vyznamnym o&vim swtoveho hospodétvi, které uskutgiuje
piemig’ovani uzitnych hodnot §ei) a osob, v uzSim smyslu je to pohyb dopravnich
prostedki na dopravnich cestach. Vysledkem nakladni dopeawgitny efekt — feprava,
kterd je nezbytnou podminkou realizace uzitné htdmwodukfi ve vyrobni sfée i
kong&né spoteks, zvySuje jeho hodnotu a cenu. Vtomto smyslu jempu sodasti
vyrobrg distribwni zakladny sstového hospodétvi. U osobni fepravy uzitény efekt
zanikd s ukotenim gepravy cestujicich. V trzni ekonomice je dopravadrzavana
zpravidla do terciarniho sektorirala, Kaspar, Vitvarova, 1996: 93 )

Doprava je nedilnou s&asti @jin lidstva od jejich samotného @datku. (Mirvald,
1999: 5)Ve vSech etapach vyvoje lidské spwilesti patila k zakladnim pdebam, nebd
jednotlivé krajiny s¢ta maji rozdilny potencial. Znamena to, Ze lidéautdzeji ve svém
bezprostednim okoli vSechno to, co pebuji ke svému Zivotu. Jsou tak nuceni
premig’ovani hmotné statky a sami sebe. Doprava je tediegtigem cilesddomécinnosti
obyvatel naSi planety. Zahrnuje pohyb dopravnidsiedki po komunikacich &innosti
dopravnich z&zeni, jeZ se podileji na usk&tevani gepravy naklad a osob.

Doprava je jednim ze zakladnickegpoklad rozvoje cestovniho ruchu.iéklenuje
prostorové rozdily mezi mistem bydéSbb¢ana a mistem cestovniho ruchujvadi
Ucastnika k objekim a zdizenim cestovniho ruchu a vytvaak moznosti spoeby
v cestovnim ruchuVztah dopravy a cestovniho ruchu je vSak vztahemusioannym,

protozZe rozvoj jednotlivych forem a dnubestovniho ruchu vyvolava vznik novych forem



dopravy, rekonstrukci existujici a vystavbou nowd@pravni s, vyrobu dopravnich
prostedki respektujicich pozadavky cestujicich a tedycastniki cestovniho ruchu.
(OrieSka, 1999: 19)

Dopravou rozumimeédomé pemis’ovani osob, naklad energie a zprav z jednoho
mista na druhgSip, 1997: 3)Vznika doprava jako samostatny Usek spahskésinnosti
za (elem dlby prace v hospodgkém statu. Doprava je samostatn@sti nevyrobni
sféry a pat mezi odwtvi sluzeb.

Doprava(Zeleny, 2004: 5)je charakterizovana jakoéinnost spjata s cilédomym
pifemig’ovdnim osob a hmotnychiegneta v nejfizrejSich objemovych, casovych
a prostorovych souvislostech za pouziiznych dopravnich pragtdki a technologii.
Zatimco dive slouzila doprava lidem pouze tegonavani vzdalenosti, je dnes hybnou
silou Zivota spolénosti, umo#uje poznavat s, je jednim z utujicich faktofi
ekonomického a socialniho rozvojereRonava ii vyznamné bariéry hospoigkych
aktivit: mista,casu a filezitosti, tj. prostorovou vazanost vyrol§geleny, 2004: 5)

Funkce dopravy podlgeislera (2005: 27)

Doprava plini skolik funkci. Krome své dominujici funkce, ktera spea v gremis’ovani
zboZi a osob, ma doprava jako &ast infrastruktury dalSi funkce. K nim panag.
funkce:

- stimul&ni (investice do dopravni infrastruktury iniciugigeni ekonomiky)

- socialrg stabiliz&ni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je davafemipost zachovani
socialniho smiru, nelfodoprava ma zraou social§ politickou dimenzi, poruchy v
dopravnim systému vyznagnnporuSuji stabilitu i vyvoj celé ekonomiky

a spolénosti),

- substit¢ni ( doprava je vyuzivana k substitugienosti, napi. v nakladni doprayvprace
vrezimu JIT substituuje skladovani, v osobni depriéze regulovat sousdd’ovani
obyvatel do mist apod.). Lze uvést dalSi vyznamné substitfunkce. Doprava se vyuziva
k ovliviiovani struktury spoeby i jeji velikost, nap v souvislosti s nabidkou dalSich
sluzeb — zajezdy, rekreace. Sasna komunikéni technika naopak zaparrovliviuje
(jakoZto substitut) dopravu,

- komplementérni, ktera jegvazmr jeji dominantni funkci.

Zakladnimi sloZzkami dopravy jsou dopravni piedky (automobily, viaky, lo¥
letadla) dopravni cesty (silnice, Zeleznice, n&mhdisky aj.) dopravni infrastruktura
(nadrazi, benzinovéerpadla, leti&t, pristavy). Tyto slozky ve vztahu s priedim, kde se

realizuje doprava duji druhy dopravy(Mirvald, 1999: 7)



Druhy dopravy podleMirvalda (1999: 7) jsou dany charakterem dopravnich
prostedki a prostedim, ve kterém se pohybuiji. Jednotlivé druhy doptze z#&adit do ti
zakladnich skupin: doprava pevninska,iskd a vzdusSna. K pevninské dopravalezi
silni¢cni a Zeleznini doprava, vnitrozemska plavba, potrubni &tska hromadna doprava
aj. netradini druhy. Namini doprava se realizuje na Mah a letecka doprava
v atmosfée.

Dopravni cestéBrinke, 1999: 17)se definuje jako pas speciélapraveného terénu
spojujici dva koncové body, n&@mz se uskuiuje doprava. Dopravnimi cestami jsou
stezky, silnice, Zelezé&mi trag, vnitrozemské vodni cesty.

Dopravni cesta se obécrdefinuje jako pas terénu, spojujici ds@ncové body
(a bezpoet bodi nezavislych), nadmz se uskut®uje doprava. Tat@ast terénu byva
obvykle tomuto Gelu uzpisobena, tzn. upravena a technicky vybavena. V tqmojeti
tedy dopravni cesta nalezi do tzv. technické imfuésury. Dopravnimi cestami jsou
stezky, silnice, Zelez&i trag, vnitrozemské vodni cesty aideleny, 2004: 14)

Dopravni (komunikani) body jsou mista lezici na dopravnich cestaom(knikacich),
vnichzse v nékladni doptawskuténuje nakladka, vykladk& prekladka zbozi
a v osobni dopravnastup cestujicich do dopravnich pfedki, vystup z nich ai@stup
z jednoho prosedku do druhéhgBrinke, 1999: 19)

Dopravni body jsou mista, lezici na dopravrdestach, v nichZz se v nakladni dograv
uskuténuje nakladka, vykladka&i prekladka zboZia v doprawsobni nastup, vystup
a prestup cestujicich do dopravnich predt. (Sip, 1997: 13)

Dopravnim uzlem nazyvdme takovy dopravni bodémZ se sbihaji nejméntii
komunikace nap Zeleznéni uzel, silnéni uzel, letecky uzel, dopravni uzel rozumi se vice
druhi dopravy.(Brinke, 1999: 20)

Dopravni bod(Zeleny, 2004: 16 némz se sbihaji nejmériti komunikace (dopravni
cesty) nazyvame dopravnim uzlem. ipgads, Ze jde o cesty stejného druhu, hidke pak
0 uzlu Zelezrinim, silnénim atd.

Soustava vzajemirpropojenych dopravnich cest (komunikaci) aiuaftvéii dopravni
(komunikani) st’. RozliSujeme s$iv SirS§im vyznamu, tj. zahrnujici veSkeré koikaoe
a uzly na uiitém vymezeném Uzemi (rajonu, oblasti, statu) &3im vyznamu, kdy

uvazujeme jen sis pravidelnou dopravouBrinke, 1999: 20)
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Soustava vzajemaimpropojenych dopravnich cest a wzlytvéri dopravni gi, kterou

muzeme rozliSovat podlgiznych hledisek(Zeleny, 2004: 16)

a) podle e zakru

- sit’ v SirSim vyznamu, ktera zahrnuje vSechny komurglkaazly na witém Gzemi (nap
region, oblast, stat)

- sit v uzsim vyznamu, ktera zahrnuje pouzesspravidelnou dopravou

b) obecw sit ¢lenime na d¥ skupina

- sit¢ sloZzené z komunikaci a uzstejného druhu (Zelezmii, silnicni, leteckeé atd.)

- sit tvorené komunikacemi a uzlyizného druhu

c) podle druhu dopravy

- nakladni

- osobni

Prostorou strukturu dopravnich siti lze zkoumat Ipodtyi zékladnich struktugn
morfologickych znak: deviatility, hustoty, konektivity a hierarchie.

Komunikace je homonymni vyraz, jimz s v uzSimyslu rozumi dopravni cestyetre
pevnych z#izeni (nadrazi apod(Brinke, 1999: 17)

Komunikace je vyraz, jimz se v uSim smysluuroz dopravni cesty éetné pevnych
zarizeni (napiklad nadrazi), toto pojeti se uplaje pedevSim v silninim hospodéstvi
(event. v dopravni kartografii). Pojem komunikacee lroviéz chapat jako veSkeré
dopravni cestydetre spoji telekomunikanich.(Zeleny, 2004: 14)

Dopravni komunikai linka se obvykle ozraje dopravni (komunikani) spojeni,
které s uskutguje konkrétnim dopravnim prdstikem (druhem spojeni) mezid&iva Ci
vice misty, v jednongi obou snérech, pravidel®, vétSinou podle stanovenéliasoveho
fadu, na existujici dopravni cegtrase)(Brinke, 1999: 18)

Pravidelna doprava se provadi podle vyhlagefiebdnihofadu za pedem stanovenych
piepravnich podmineKEisler, 2005: 53)

Nepravidelna doprava neni provozovana podidaggného jizdnihtadu, je to doprava
podle poZzadavkzakaznika (smluvni)Eisler, 2005: 53)

Poteba pemistni vznika ( je dsledkem rozporu) mezi mistem dosavadni existence
statki a osob a mistem, kde muéstchtji byt. (Eisler, 2005: 27)

Dopravni prosedky tvai soubor pohyblivych zé&zeni (lodi, letadel, automobilvlaka
apod.), jimiz se uskutguje peprava. Z hlediska prdsti se dli na pozemni, vodni

a vzdusné, z hlediska funkce na nakladni a os{Bninke, 1999: 4)
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Dopravni z#zeni pestavuje technické objekty slouZici dopraa spoim — nap.
letiSte, nadrazi, fistavy, ale téZ radiové a televizni vysilaci star(Brinke, 1999: 4)

Dopravni zazemi je uzemi, kterému dopravni uzlyparavni cesty poskytuji pi@bné
dopravni sluzby. Za dopravni zazemi povaZzujeme azgisobnost Zeleztnich stanic,
autobusovych zastavek, latid gristavi. V nich nastupuji a vystupuji cestujici a nakladaj
s i vykladaji se ndklady z jejich zazergWirvald, 1999: 48)

2.2. Druhy dopravy

Zelezniéni doprava se uplaje v nakladni i osobni doprawna stedni a dlouhé
vzdalenosti ve vnitrostatnim i mezinarodningiftku: podili se vice neZ polovinou na
vykonu pevninské nakladni dopravy, mensi vyznamiepm@¢ osob je ovlivin
konkurenci automobilové doprajHrala, Kaspar, Vitvarova, 1996: 97)

Zeleznkni doprava v cestovnim ruch@©rieska, 1999: 20) zabezp&uje prepravu
Gcastniki Zeleznénimi osobnimi vozy. K jejim f@dnostem pé&t hromadny charakter,
plynulost a bezpmost. Zeleznini st ¢ini tuto grepravu malo zavislou nafipodnich
vlivech, nema na ni vliv densti no¢ni doba a je provozovana ve vSecbnich obdobich.
Urc¢itou nevyhodou je omezena dostupnasitterych, zvlast horskych oblasti aigdisek
cestovniho ruchu.

Ve s¥tovém dopravnim systému se Zeleznice upiat vice v pepraw¥ nakladni a to
na stednich a velkych vzdalenostech. Vykony u Zelezjgoa vySSi nez u automobilové
piepravy.(Sip, 1997: 10)

Automobilovad doprava(Brinke, 1999: 60) pafi k nejmladSim a nejrychleji se
rozvijejicim odwtvim dopravy. Diky svym igdnostem — operativnosti a rychlosti —
aspsre konkuruje rkterym starSim oddtvim dopravy, pedevSim Zelezoni. Ve
swtovém dopravnim systému zajige prepravu nakladl a osob pevazr na kratke
vzdalenosti a ma rozhodujici podil na objemétewé nakladni i osobniigpravy.

Automobilova dopravéHrala, KaSpar, Vitvarova, 1996: 99)se uplatiuje v greprav
nakladi a osob na kratké vzdalenosti: ma vedouci postavebjemu nakladni a osobni
dopravy. Zpravidla zabezp@e hospod&skeé svazky v Uzengnmeére rozsahlych oblastech
pii realizaci vnitrooblastni (vnitrostatnikitty prace, ale vzhledem ke své mobilise
prosazuje i v mezinarodnimeititku.

Silnini dopravu v cestovnim ruci{@rieSka, 1999: 34) tvori preprava jeho &astniki
silnicnimi dopravnimi prosedky po pozemnich komunikacich. Tyto dopravni peotity

se ve srovnani s ostatnimi druhy dopravnich pedki vyznauji pomegrné malou
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kapacitou (autobus cca 40 — 45ippdreé vic mist k se¢hi, osobni automobil 4 -5 mist).
Prednosti silnini dopravy jsou vyhodnéai@pravni rychlost, vysoka pohotovostilepraw
a dostupnost mist aretlisek cestovniho ruchu.

Automobilova dopravéSip, 1997: 9ypati k nejmladsim a k nejrychleji se rozvijejicim
drunim dopravy. Relativél nejmensi narmost vystavby silnic, nizké naroky na obsluzné
systémy vyraz# ovlivnily hustotu silnéni si€, ktera dnes zajisije dostupnost do vSech
obci. Ve s¥tovém dopravnim systému zaljige pepravu naklatl a osob na kratké
vzdalenosti na urovni vnitrostatni a mezistatnitohwobilova geprava ma rozhodujici
podil na objemu stové nakladni i osobni dopravy. Automobily a autgkgsou
nejmaso¥jSim prostedkem uzivanym v cestovnim ruchu.

Letecka dopravéBrinke, 1999: 75)je nemladsi a nejdynamtéjSim odwtvim dopravy.
Zacala se rozvijet az po prvni, ale zejména aZz po ammbtové valce. Ve sstovém
dopravnim systému se uplaje predevsim v fepra¥ osob na $edni a velké vzdalenosti
v kontinentalnim a mezikontinentalninefiku.

Letecka dopravdHrala, KasSpar, Vitvarova, 1996: 102) se uplaiuje predevSim
v piepra¥ osob na velké vzdalenosti hlava mezikontinentalnim gtitku, prosazuje se
stéle vice i v peprav nakladi. Vyhodou je rychlost a vifpadt piepravy naklad aspora
na obalech. S rozvojem letecké dopravy je spojerikvz komplexi ,, provozl a sluzeb
zaji¥ujicich jeji poteby v obvodech velkych letis paitem zandstnandé se rovnaji
velkym piimyslovym zavodm. Leteckd doprava podstatnsnizila ekonomické
vzdalenosti a Afistupnila odlehlé oblasti bez &pevninskych cest (n&pkanadsky sever,
oblasti Sibie nebo rovnikovych pralés Upravena letadla se pouZzivaji i pro jingeky
(geologickou prospekci, snimkovani pro kartogragigoteby, v zemidélstvi a lesnictvi,
pro zdravotnické i jiné sluzby v odlehlych oblastepod.).

Letecka doprava v cestovnim ruct@rieSka, 1999: 25) predstavuje nejrychlejsi
zpisob epravy, ktery umaiuje rychlé spojeni i mezi ztia vzdalenymi misty.
Prednosti letecké dopravy je vysokd&epravni rychlost, pohodli, kultura cestovani.
Vyhody letecké dopravy se projevuji jenorfi piepra¥ na \Wtsi vzdalenosti. V fppact
blizSich cii se tato vyhoda ztraci #ivbdu zn&né vzdalenosti leti§tod center st
a stedisek cestovniho ruchu. Nevyhodou letecké dgpsaou vysoké provozni naklady
a z toho vyplyvajici vysoké ceny letenekegpravného).

Tato dopravni odivi pafici k tzv. starym drulm dopravy, prodava v poslednich
desetiletich svou renesanciaidem je jeji levnost, i kdyZz je pomalejSi nez bEta

odwtvi pevninské dopravy. &Sinou vyuziva firozenych dopravnich cestek a jezer,
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¢asto upravenych¢imz je vice nez u dkterych jinych drufi dopravy jeji rozmishi
ovlivnéno prirodnimi podminkami. Ve stovém dopravnim systému naléza updain
piedevsSim v fepra¥ hromadnych substiatna stedni a velké vzdalenosti,fipemz
vétSina objemu i vykonu se realizuje v hospe#g vysglych zemich, v jejichz
dopravnim systému vSak mnohdy hraje faoehou Ulohu. Reprava osob v globalnim
mgétitku je jen okrajovou zalezitosti a m&iy vyznam je n v rozvojovych zemich, n&n
piipadaji asi ii ¢étvrtiny prepravniho vykonu vSech ekonomicky wyisgh stat
rozvojovych zemich(Brinke, 1999: 62)

Vodni vnitrozemska doprav@rala, KaSpar, Vitvarova, 1996: 96) se uplatuje
hlavré v prepra¥ hromadnych substiiatve vnitrokontinentalnim gfitku na stedni a
velké vzdalenosti, prohlubuje Uzemrilol prace zpravidla ve vnitrooblastni (vnitrostatni
dimenzi. V dopravnim systému vy&dypch zemi astava druhtadym odétvim (vyjimkou
je Nizozemi). V zaostalych oblastech (zemich nidtivaé vétSi vyznam, ale provadi se
vétSinou zastaralymi dopravnimi préestiky. V odlehlych oblastech (niapv Amazonii)
muze mit vyznam pro jejich Zstupréni. Vodni vnitrozemska ipprava je spojena
s paatky civilizace. Birozena vodni cesta poskytuje dopravni moznosti haastnich
naroki na adrzbu, zray vyznam ndla pred nastupem pgmysloveé revoluce. Technicky
pokrok ji umoduje uplatnit vyhodu nizkychippravnich naklad (nizsi spateba tazné sily
a pohonnych hmot), dopravni cestu neni nutné bud@vayjimkou kanal a piiplavi)
pouze upravovat.

Vodni dopravdOrieSka, 1999: 38) umoiiuje pepravu @astniki cestovniho ruchu
dopravnimi progedky (plavidly) po vodnich cestach. Ranezi nejstarSi druhy dopravy
pouzivané k fepra¥ osob. Jeji vyznam z hlediska cestovniho ruchur§ernuzejména
existenci vhodnych vodnich tbka ploch {ek, jezer, m#i). Nejvice rozvinuta je proto
v pifimoiskych statech. V naSich podminkach ma cestovninhurugnom okrajovy

vyznam.

2.3. Dopravni vychova a cestovatelska gramotnost

Dopravni vychova péAtmezi nedilné saidsti vSeobecného védni dti a dosplych.
PredevSim té, v dol# zvySeného nést motorismu, je znalost pravidel provozu na
pozemnich komunikacich chdpano jako zakladni pprelgyevzeti. Spravnymisobenim
a pochopeniméthto zakonitosti se dargdejit mnohym dopravnim nehodam, jejich

smrtelnym nasledin. (Limova, 2006: 5)
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Cilem dopravni vychovy jeffprava d@ti a mladeze jako takové na samostatny a
bezp&ny pohyb v dopravnim prasdi. (Limova, 2006: 5)

Dopravni vychovou nelze z0zZit je na znalosti praligprovozu na pozemnich
komunikacich, ale je pt#ba ji rozvijet i jako prvek pro vychovu moralniahvolnich
vlastnosti, které jsou z hlediska beapasti provozu nezbytnélimova, 2006: 6)

Cestovatelsky gramotnym je ten, kdo je schagmmpzungt jednotlivym symbaim tak,

Ze zna jak se podle nich samostanbezpén¢ presouvat z mista na misto, gasrt je
schopny (i v kratkéndase) v daném socialnim prostoru se adaptovat nierddom kulturni
(predevSim socialni) podminky, je schopny pochopgpe&tovat souvisejici pravidla a ty
komplexreé prezentovat ve vlastnim uvazovani a kon@fikuSova, 2004: 32)
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3. Cile a metodika prace

Cilem bakali&ké prace je analyzovat dopravu, dopravni sluzgmavni gramotnost
na BeneSovsku, eni bylo zamteno na mista BeneSov a VlaSim.

Prace je rozlena do dvoucasti. V teoretick&asti bakaléské prace je definovana
doprava z obecného hlediska. Prakti¢kst je zari'ena na vymezeni a charakteristiku
zvoleného okresu. Bude provedena sitiiaanalyza dopravy na BeneSovsku a terénni
dotaznikové Séeni.

V dotaznikovém sini bude zagtena pozornost hlagma studenty, ki€ predstavuji
nejwtsi podil &astniki na doprav. Dale se zagtit na moznosti zlepSeni dopravniho
systému, zji&ni na jaké udrovni jsou dopravni sluzby a dopraw@ntnost obyvatel,
Zijicich v tomto okresu.ipadré navrhnout jiné moznosti zlepSeni.

Hlavnim cilembakaldské prace je tedy zji&ti arovré dopravy a dopravni gramotnosti
v tomto regionu. Byly zvoleny nasledujjmiacovni hypotézyejichz pravdivost na zaklad
vyhodnoceni dotaznikoveho &eti bude potvrzena nebo vyvracena.

Pracovni hypotézy:

- 70% obyvatel BeneSovska se setkalo s dopravni wthoa stedni Skole

- dopravni gramotnost na BeneSovsku je na dobré Grovn

- prevazna vtSina studerit vysokych Skol vyuziva sluzeb autobusové dopravy

Nejprve byla shroméZda potebna literatura a prameny, které se vazou k tématu
bakal&ské prace, a z kterych buderpano.

Poté budou shromaid, zakladni Udaje o vybraném regionu a &jidtozsah dopravy a
dopravnich sluzeb, které se zde poskytuji.

Bude provedeno terénnii&sti. Vypracovan dotaznik, kterym se budetpyst Urove
dopravnich sluzeb, jaky dopravni piestek lidé v regionu n&sgji vyuzivaji, za jakym
Gcelem a jaké maiji znalosti v oblasti dopravni vyghov

Po vyplgni dotaznik bude provedeno vyhodnoceni, kterym zjistime skjtestav
dopravy a dopravni gramotnosti v regionu. Na adkivysledki owiime pravdivost
pracovnich hypotéz, které byly stanoveny v Gvbekaldské prace. Na zakladjisttnych

dat bude vypracovan navrh ke zlepSeni dopravnisigsy v regionu.
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4. Analyza dopravni situace na BeneSovsku (sittiai analyza)

4.1 StedniCechy
Stedatesky kraj se nachéazi veietu Cech kolem hlavniho #sta Prahy. Ke dni

31.12.2003 na tzemi o rozloze 11 016,2 km2 (13,98A6hyCR - nejwtsi kraj vCR) se

Uzemr nachazi 12 okrés(BeneSoy Beroun, Kladno, Kutna Hora, Kolin, Mlada Boleslav,
Mélnik, Nymburk, Praha-vychod, Praha-z4patibRm a Rakovnik). V kraji je evidovano
celkem 1146 obci (z toho 73¢st) a Zije zde fes 1 milion 128 tisic obyvatel. Sidlem kraje

je Praha. Administrativh se kraj¢leni na 26 Uzeminsamospravnych celk- obce s

roz&fenou fisobnostf:

4.2. Okres BeneSov
BeneSovsko — jeden z n&fich okred — region mezi Sazavou a Vltavou, lezi ve

strednichCechéach na jihovychodnim okrajit8tiaseského krajé.
Hranéi na SV s Kutnohorskem, na JV s Hékbbrodskem a Pettmovskem, na J
s Taborskem, na JZ giBramskem, na SZ s regionem Praha-zapad, na $osydgraha-

vychod a Kolinskd:
Region ma rozlohu 1523,48 knspravié je Uzemi rozdeno do 115 obci, z toho je 7

mést, celkem zde Zijeips 93 tisic obyvatél.

Obrazeke. 1. — Mapa okresu BeneSov
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zdroj: http://lwww.trasovnik.cz/k_stcech/k_stcech.as

= http://www.trasovnik.cz/k_stcech/k_stcech.gigit. 5.2.2007]
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4.3. Meésto BeneSov

Mésto BeneSov leZi veisdnichCechach, zhrubaitet kilometh jizné od Prahy, je
vyznamné svou polohou na hlavnich komutikah tazich. Dnes ma kolem 16 000
obyvatel a jeho jméno byvé&kdy také uvagno jako Beneov u Prahy.

BeneSov lezi na hlavni silnici 1/3 (E55), l@&ge dnes vedena obchvatem po zapadni
straré mésta, nicmé# v tésné blizkosti zastavby. Z ni zde odbj silnice do VlaSimi a
Peltfimova a opanym sn&rem do Tynce nad Sazavou a KamennétigoRu.?

Zeleznice byla vybudovana v sedmdesatych Hetd®. stoleti. Jedna se o
elektrifikovanou dvoukolejnou ttat. 221 z Prahy, ktera dale pokuge jednokolejs jako
&. 220 do Tébora @eskych Budjovic. Z BeneSova vychazi mistnitira 222 do Viasimi
a Trhového Spanova. Benedov je také keéneu stanici fiméstskych Zelezwhich
jednotek, tzv. pantograf které pijizdeji z Prahy v @l hodinovych intervalech.
Autobusovou dopravu na BeneSovsku provozigrézi CSAD Benedov a.s., péti do
skupiny ICOM Transport. Autobusové nadraZi je usnistiimo proti viakovém:

4.3.1. Mestska hromadna doprava v BeneS(schéma réstské dopravy —fdohac.1)
Historie néstské dopravy v BenesS®wse zdina psat rokem 1970, kdy byla zavedena

doprava po rst na dvou linkach, a to:

Linka & 1 - U jatek — Mirové nanésti — Zel. stanice — U nemocnice — Zavod BS —

Pomnénce

Provoz v prac. dny. dny 4:30 — 22:20 a v sobot¥6:33:30

Linka ¢&. 2. — Sklad plynu — Mirové nanisti — Zel. stanice — Zavod’KD — U Topolu —

Konopisté

provoz v pracovni dny 5:35 — 22:50

V pocéatcich provozu byly na linky nasazovany autobusgezinestskych turnug, takze

nebyl problém spét na lince MHD i autobus SD11. ddtské autobusy SM11 byly dodany

zhruba aZ po roce. V roce 1977 byla zavejestalinkas. 3 U jatek Cerny les?

2. http://www.spvd.cz/?p=cz/benesov/benesov.html&anu_cz.html, [cit. 5.2.2007]
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Obsazenost spopyla v prvnich misicich provozu poginé uspokojiva, posléze slabla
a i v polovirg 80. let nebyl problém spg#t na lince zcela prazdny autobus, ovSem i
frekvence spdij ani tehdy nebyla nijak velka a s éspem lzefici, Ze dnesni linka 2 je
vlastre spojeni byvalych linek 2 a 3 ve druhé polavB0. let. AX zamek Konopist byl
vzdy vyznamnym turistickym cilem, autobus tam jeréinst stale bez cestujicich.

Dnes nistskou dopravu provozuje, st&jjako regionélni dopravi; SAD BeneSov a.s.

a systém je tvi@n dwma autobusovymi linkami, jejichZ trasy se vzaj€nmmotinaji na
autobusovém nadrazi. Do MHD jsou zapojeny také ¢hmargnice aCerny Les. Linky
jsou oznaeny ¢isly 1 a 2, licetnnimi ¢isly pak 205001 a 205002, a jejich vedeni je
nasledujici:

Linka €1 - Konefna stanice — Zel. stanice — U nemocnice — Kaufland Pomnénice

ve snéru tam 6 spaj, ve snéru zpst 7 spoji, v obdobi od 1. 6. do 30. 9. jede o jeden par
spoji vice

Linka & 2 - (Zel. stanice) — Splov — Zel. stanice — Marianovice —Cerny les
celkem 8 par spoji, v dokE Skolnich prazdnin o jeden spoj ve&mtam meén

Rozsah provozu je cca 5:30 — 17:00, v dopolednimtinhch ovSem jedou pouze dva
zkracené spoje linky. 1 v Useku "U nemocnice, resp. Hydraulika — Atdnge". Provoz

je zaji¥ovan pouze v pracovnich dnech a&akém intervalu v podstatnelze hovdit.
Jelikoz je provoz zrmé slaby, pro nahodného cestujiciho je systém piaktic
nepouzitelny’

Tarif MHD je nepestupny, jizdenka pro jednotlivou jizdu stoji @ K K¢ z cipové
karty). Jizdenky se prodavaly ‘eglprodeji, ale to uz je nyni minulostiteéprodej byl
zruden a jizdenku Ize zakoupit jetiidice piimo ve voze*

Zastavky jsou oziany klasickymi smaltovanymi t&r CSAD nacerveném sloupku,
velkacast je spoléna i pro mezimsstske linky. Jizdnfady jsou ve stejném provedeni jako
pro mezingstské linky, je na nich ale uvedeno "MHD BeneSawkd 1" nebo "2" a
samozejmg zjednoduseny popis trasy. Zastavkésteké dopravy na autobusovém nadrazi
je umistna na jednom z odjezdovych stangvigicemz neni nijak odliSena od

ostatnich?

2 http://www.spvd.cz/?p=cz/benesov/benesov.html&mmmez.html , [cit. 5.2.2007]
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4.4. Mésto VlasSim

M¢ésto ViaSim lezi ve seédateském kraji n&ic¢ce Blanici, zhruba 50 km jihovychogn
od Prahy, v miré kopcovité krajig, které vévodi myticka hora Blanik, podle niz jkéa
zdejSi kraj nazyvan Podblanickem.¢Bb obyvatel v dnesni débdosahuje asi 13 000.
Urcitou neobvyklosti je to, Ze diky konfiguraci teréeucentrum nista jakoby rozéleno
Komenského, Riegrovy a Lidickg.

VlaSim dnes lezi vice izolovamd hlavnich komunikaich tras. Prochazi ji silnice z
BeneSova do Pdlimova, ktera je v saiasné dob vedena poieloZzce mimo centralriast
meésta. WtSi vyznam ma je8tsilnice smrem na Kutnou Horu, kterd VlaSim zéarave
spojuje s nefilis vzdalenou dalnici D1 prochazejici severovyetiood mssta®

Zeleznice byla vybudovana ve Vlasimi v roc®3,8dnes je tato mistni tr@znaena
gislem 222 a kot v nedalekém Trhovém &Gtanow. Zajimavosti trati je to, Zeigodrg
pokratovala az do Dolnich Kralovic. Toto gstetko ovSem i s koncovym Usekem trati
zatopila voda fehradni nadrze Svihov (Zelivkd).

Ve Vlasdimi ma své sidlo a garaZ&SAD BeneSov a.s., které je provozovatelem
regionalni i iéstské dopravy na BeneSovsku a VlaSimsku. Klasickebaisové nadrazi ve
VlaSimi neni, autobusy odjigd bud’ ze stanovi§ pied Zelezrinim nadrazim, nebo od
zavodu Sellier & Bellot na jiznim okraji ¢ata. Tyto pak rstem projizdji, pricemz

zastavuiji i na §tsins zastavek MHD*

4.4.2. Mestska hromadna doprava ve VlaSimi (schémiatské dopravy —ilohac.2)

M¢stska doprava ve VlaSimi je provozovana jen nangedince, kterd vSak diky
zavlelim obsluhuje vSechn§asti mésta a vyjizdi i daleko zagn Tato linka ma licedni
¢islo 206001 a tras@yHrazena Lhota — DomasSin) — VlasSim, sidligt — Spdilov —
(Vlasim, hitbitov) — VIaSim, Méu — VlasSim, Zel. st. — VlasSim, u Vorliny — VlaSimzavod
— (Bolinka — Bolina). VétSina spaj je vedena vZdy jen §asti trasy, fipadré vynechavaji
n¢které zastavky a existuje i variantdirpého spojeni zavodu se sidiist Linka je
provozovana pouze v pracovnich dnech v rozsahlbi@a— 18:30, po 22:00 jede jest
jeden spoj od zavodu doésta. Podle jizdnihtadu ma linka ve dnech Skolniho ¥pwani
v obou smirech dohromady 29 spoj*

3 http://www.spvd.cz/?p=cz/vlasim/vlasim.html&m=memz.html, [cit. 5.2.2007]
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i pohledu do jizdnihdaddu se zda byt provoz zfm& zmateny, ve skuteosti je ale
vSe powrkud pehledrjSi, nez se na prvni pohled zda. Jelikoz pro metbreozidla
uzaweny most pes Blanici neumatuje piijezd centrem, musi byt trasa vedena po
obchvatu, coz ji paradoirspiSe prosflo, neba se tak o hodh zkratil zavlek doctvrti
Spailov. Jizdné je jednotné, zékladni jizdenka s@&jfi K¢, (7 K& z cipové karty).
Jizdenky se prodavaji pouze iidice prostednictvim elektronické pokladny
Mikroelektronika. Nastup je umo&n pochopitel jen grednimi dvémi, zadni jsou ueny
pouze pro vystup.

Provoz n¢stské dopravy sice nenfilis husty, ale zakladni dopravni obsluznost (Stli
- centrum - Skoly - tovarna) je zajiga vcelku uspokojia v kombinaci s meziéstskymi
linkami, které Ize v obvodu #&stské dopravy vyuzivat za tarif MHD, je nabidkajgpaseci
jen o réco vysSi. Hlavnim éeivodem existence MHD jerpdevSim zajighi spojeni zavodu
Sellier & Bellot, ktery leZi na samém okraji Vlagimastre jiZ mimo souvislou zastavbu,
se zbytkem rgsta. DalSim dlezitym faktorem je kopcovity terén, kdy jeipest z
jednoho konce #&sta na druhyieba gekonat pordrné hluboké udoli Blanice. To zajigje

méstské dopravi v dnesni dobrelativre dost cestujicich:

4.5.CSAD Benesov, a.s.

Nejwtsim dopravcem v okresu BeneSoW'[BAD Benesov.

Ceskoslovenska statni automobilova doprava Bene€SAD s.p.), vznikla v roce
1991, v ramci postupné privatizace jednotlivych adivCSAD KNV Praha, kam byla
zalenéna pod ozn&nim dopravni zavodislo 114 - BeneSov. Pod tento zavod spadala i
provozovna ve Vladimi. V roce 1994 se spolest CSAD BeneSov detrg pobaky ve
Vladimi transformovalo do podoby akciové sgolesti. Od roku 2000 pét CSAD
BeneSov do skupiny ICOM transport, a.s., ktery jajamtnim drzitelem akcii. ICOM
transport vlastni ve spaleosti CSAD BeneSov 74% podil. V ramci restrukturalizace
spole&nosti byla zruSena pobka osobni dopravy a hlavni sidlo sgwolesti v BeneSay, v
ulici Cervené Vrsky a autobusy naéstské i piméstské linky jsou vypravovany z
provozovny ve VlaSimi &ast také z provozovny nakladni dopravy, ktera sidBeneSow

-Marianovicich®

3 http://www.spvd.cz/?p=cz/vlasim/vlasim.html&m=memz.html, [cit. 5.2.2007]
4. http://citybus.cz/praha/aktevid_sd-pid/csad_bewasdex.htm, [cit. 20.2.2007]

21



Vozovy park spotmosti CSAD BeneSov tvii standardni autobusy zmek Karosa,
Mercedes Benz a SOR. V rdmci firemni strategie ggovy park spoknosti ICOM
transport pitb&Zn obnovovan autobusy zéley Mercedes BenZ.

DalSimi dopravci na BeneSovsku a VlaSimku jsouiikégd Connex Praha a ICOM

transport Jihlava’

4.5.1. Integrovanéa dopragzSAD BeneSov

Od 1. z& 2004 funguje mezi sty BeneSov a VlaSim integrovany dopravni systém
prezentovany linkowislo 200001. Zakladni jizdné v této rel&oni 18,- K a drzitelé
Cipové karty zaplati pouze 16,<¢Kintegrace spfiva v tom, Ze je linka roztena na it
tarifni pasma a jizdni doklad z této linky platnyi¥slusSném pasmu je mozno vyuzit po
dobu ficeti minut i na linkhch MHD BeneSov a Vlasim. TaMHD pro prepravu
cestujicich po BeneS#va VlIaSimi vSak na této lince neplati, coz je také@deno na
cedulce na fednich dviich autobusu. Dal3i dopravcicetrg Ceskych drah, ani viechny
spoje CSAD BeneSov v relaci BeneSov - Vlasim v3ak nejsau tdhoto systému

zaslereni.

4.5.2. Sluzby a slevy poskytovaG&AD Benesov

4.5.2.1.Cipové karty

Jde o plastovou kartu velikosti platebni kakierou vydava kazda potia CSAD
BeneSov. Cena za vydani karty je 180Kle mozné ji nabit n&stku 100 - 1000 K Fxi
kazdém nastoupeni do autobusu je nutné nalflégit cilovou zastavku a platbu kartou.
Po obslouzeni strojkdidicem gilozite kartu na ozrni@né misto u strojku. Ten pak
vytiskne listek v odpovidajici hodrot zarové bude odétena stejn&astka z karty.
Informace o zbyvajictastce na kagtje vytiS€n na jizdence. Karty Ize zatim pouZivat jen
na linkach provozujicicESAD BenesSov a.s. Na linkachésiské hromadné a integrované
korun na 7 korun a u integrované dopravy na tramgeBov — VIaSim je sleva z 18 korun
na 16 korur?:

4. http://citybus.cz/praha/aktevid_sd-pid/csad_benésdex.htm, [cit. 20.2.2007]
> http://www.kondrac.cz/zivotsit/cipova.php, [ci0.2.2007]
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4.5.2.2. Zakovsky fikaz

Zéakovské jizdné plati pro jizdu ze stanicetmiisebocasow nejblizsi mistu bydligt
Zaka do stanice mistmebocasow nejblizsi mistu sidla Skoly nebo jeji $asti¢i mista
konani praktického vyiovani a zpt smsrem nejkrat$im neb&asow nejvyhodrjsim®
Prikazy jsou vydavany:
- pro zaky do 15 let -zakovské jizdné ve vySia 8%,5% z plného/okigjného jizdného
- pro studenty od 15 do 26 let - Zakovskeé jizdeévysi cca 75% z plného/otsjného
jizdného®
Platnost pitkazi:
- u Zaki do 15 let plati ptkaz maximalg 4 Skolni roky s tim, Ze Skola kazdom
potvrzuje prodlouzeni platnosti pro konkrétni Skotok zaznamem na rubové sttan
prikazu;
- u zaki starSich 15 let plati kaz maximalg 1 Skolni rok (mimo résiol ¢ervenec,
srpen)®

Na zaklad predlozeni platného Zzakovskéhoukazu dopravce vyda jizdenku za
Zakovské jizdné pro jednotlivou jizdu nebasovou jizdenku (pro denni dojéd) pro
cely cestovni Usek vyztany v Zakovském jkazu smdrem nejkratSim neb@asow
nejvyhodrjSim (pogipact pro ¢ast tohoto UsekuippouZiti vice dopravic ¢i vice linek
jednoho dopravce}:

Zeleznini dopravci piznavaji zakovské jizdné pouze ve 2. vozokidét Zakovska
sleva se nevztahuje népatky uplatiované k jizdnému za pouZiti viakySsi kvality. Bi
pouziti 1. vozovéitdy zaplati drzitel Zakovskéhotazu v zavislosti nadku obyejné

jizdné nebo zvl&stni jizdné pretido 15 let pro 1. vozovouitu.®

6 http://www.csadvs.cz/busdoprav/ceniky/zakovskeyogkhtm, [cit. 20.2.2007]
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5. Vlastni vyzkum

Pro vlastni vyzkum byla z moznych metod marketirého vyzkumu zvolena
nejpouzivagjsi metoda dotaznikového Bati. Dotaznik (filoha¢.1.) obsahoval otazky
uzavwene, kde byl respondéimh nabizen v§et moznych odpasdi.

Prostednictvim dotaznikového $ehi byl proveden vyzkum dopravni situace a
dopravni gramotnosti v okresu BeneSov (Z@no na mista BeneSov, VIasim). Vypini
dotazniki bylo ziskano formou terénniho &ati na BeneSovsku a VlaSimsku, kde byl
osobrt dotazovani obyvatelé ¢t¢hto regio. DalSi dotazniky byly rozeslany
prostednictvim elektronické posty.

Z celkovych 200 dotaznikbyla navratnost 143.

5.1 Vysledky dotaznikového Sé&eni
Po vyhodnoceni vypénich dotaznil jsem ziskala tyto informace:

Otazka 1.: Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravniychovou?

Na otazku kdy se poprvé dotazovani setkabpal/ni vychovou, nejvice a to 46%
dotazovanych odp@délo v matéské Skolce, ze 143 to je 65 dotazovanych. Na zéklad
Skole se poprvé s dopravni vychovou setkalo 43%zetainych. Nejméndotazovanych,
od 2-6% oznélo poslednictyti moznosti. V pdadi stedni Skola 6%, jinde a dotazovani,

kteti se nikdy nesetkali s dopravni vychovou 2% a vgséiola 1%.

Tabulkaé. 1. — Prvni setkdni dotazovanych s dopravni vyohov

V materské Na zakladni | Na stredni | Na VS nebo
Skolce Skole Skole VOS Jinde Nesetkal(a)
Studujici 44 41 9 1 1 2
Pracujici 21 21 0 0 2 1
Celkem 65 (46%) 62 (43%) 9 (6%) 1(1%) 3 (2%) 3 (2%)

zdroj: vlastni Seéeni
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Graf¢. 1 — Prvni setkéni dotazovanych s dopravni vychovo

Prvni setkani dotazovanych s dopravni vychovou
2%

1%

OV mateaské Skolce
W Na zakladni Skole
ONa stedni Skole
ONa VS nebo VOS
W Jinde

O Nesetkal(a)

46%

43%

zdroj: vlastni Sé¢eni

Otazka 2.: Mél(a) jste na stedni Skole gredmét tykajici se dopravni vychovy nebo
dopravy jako takove?

Ze 143 dotazovanychén pouze 25% fednet tykajici se dopravni vychovy nebo
dopravy na s$edni Skole, celkem tedy pouze 36 dotazovanych. ibkeja to 107

odpowdélo, Ze se nikdy nesetkalo s touto problematikostreini Skole.

Tabulka¢. 2. - Kolik z dotazovanych #o predn¥t tykajici se dopravy natetdni Skole

ANO NE
Studujici 24 74
Pracujici 12 33
Celkem 36 (25%) 107(75%)

zdroj: vlastntigai

Graf¢. 2. — Kolik z dotazovanych &o predn@t tykajici se dopravy naistdni Skole

Kolik z dozovanych nélo piredmét tykajici se dopravy
na stredni Skole

OANO
ENE

zdroj: vlastni Seeni
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Otéazka 3.: Kam jste se pravidelg dopravoval(a)/dopravujete?

Na otazku kam se dotazovani pravidetfopravuji nebo dopravovali nejvice z nich
odpovdélo, a to 43%, na stdni Skolu, dale pak na vysSi nebo vysokou Skohllp
zanestnani 24%. Na zakladni Skolu a nikdy se pravilelredopravovalo 4%

dotazovanych, nejména to 1% a 0%, ziskali moZnosti jina (1%) a dodiske Skolky

(0%).
Tabulka¢. 3. — Kam se dotazovani pravidéhhopravuji/ dopravovali
Do Na Na 5
mateske | zakladni | stredni | Na VOS Do Jind Nikdy se

Skolky Skolu Skolu nebo VS | zangstnani moznost | nedopravoval(a
Studujici 0 3 49 28 0 1 0
Pracujici 0 1 1 0 27 0 4
Celkem 0 (0%) 4 (4%) | 50(43%) | 28(24%) | 27(24%) | 1(1%) 4 (4%)

zdroj: vlastni Séeni

Graf¢. 3. — Kam se dotazovani pravidébtiopravuji/dopravovali

Kam se dotazovani pravidel# dopravuji/dopravovali

@ Do matéské Skolky
W Na zékladni Skolu
ONa stedni Skolu
ONa VOS nebo VS

0,
43% B Do zangstnani

24% @ Jind moznost

M Nikdy nedopravovala

zdroj: vlastni Séeni

V dotaznikovém Si&ni se objevily i kombinacé&dhto moznosti, ¢kteti dotazovani se
pravidelrt dopravuji nebo dopravovali na vice mist. Ze 14Bailo 29 lidi vice
moznosti. Z toho nejvice na zakladni i@dhi Skolu 35%, dale do makeé Skolky, na
z&kladni a sedni Skolu 24%, naigtdni Skolu a do za¥stnani 14%. Do maiteké Skolky,
na zakladni a s¢dni Skolu a do za¢stnani se z 29 dotazovanych dopravovalo/dopravuje
10%. Nejmen procent ziskaly kombinace do z&tani a jina moznost 7%, na vysSi nebo

vysokou Skolu a do zatstnani také 7%, na zakladni #esini Skolu a do za¥stnani 3%.
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Tabulka¢. 4. — Kam se dotazovani pravidébhopravuji/dopravovali (kombinace)

Na zakladni| Na VvOS Do matéské Do Na Do matéské
stredni nebo Na stedni Skolky, zamestnani| zakladni|  Skolky,
Skolu a VS Skolu zakladni,stedni a a na zakladni
do a do ado Skoly a do jind stredni a stedni
zangstnani | zangstnani| zantstnani| zangstnani moznost | Skolu Skolu
Studujici 0 0 0 0 0 10 7
Pracujici 1 2 4 3 2 0 0
Celkem 1(3%) 2 (7%) 4 (14%) 3 (10%) 2(7%) |10(35%)| 7(24%)

zdroj: vlastni Séeni

Graf¢. 4 — Kam se dotazovani pravidéllopravuji/dopravovalikombinace)

Kam se dotazovani pravidel® dopravuiji/dopravovali

(kombinace)
@ Na zékladni, sedni Skolu a do
zangstnani
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14%
0 Do matéské Skolky, zékladni sdni
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10% m Do zandstnani a jind moznost

0
35% % @ Na zakladni a nasdni kolu

m Do matéské Skolky, na zékladni a
stredni Skolu

zdroj: vlastni Séeni

Otazka 4.: Za jakym U¢elem vyuzivate dopravu?

Nejcastji dotazovani vyuzivaji dopravuigiepra¥ do skoly 68%, z celkovych 143 to
je 96 lidi, do zarmstnani se dopravuje 15% dotazovanych. Jinou mozasirtio 10%.
DalSi zvolili kombinace moznosti 4% do Skoly a jim&Znost a 3% do zafstnani a jina

Mmoznost.

Tabulkag. 5. — Wel vyuziti dopravy

Doprava Doprava do Doprava do
do Doprava Jina Skoly a zangstnani
zantstnani | do Skoly | moznost | jind moZnost a jind moZnost
Studujici 0 90 8 0 0
Pracujici 22 6 7 6 4
Celkem 22 (15%) 96 (68%) | 15(10%) 6 (4%) 4 (3%)

zdroj: vlastni S&ni



Grafé. 5. — Wel vyuziti dopravy

Ugel vyuziti dopravy

@ Doprava do zagstnani
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ODoprava do Skoly a jing
68% moZnost

D

W Doprava do za#stnani
a jind moznost

zdroj: vlastni Séeni

Otazka 5.: Jak ¢asto cestujete?

Na otazku jakasto cestuji odp@delo 52% dotazovanych detyze 143 toje 74 lidi,
1-5x tydré 29%, rekolikrat do neésice 15% a jinou moznost uvedlo 6 dotazovanycly, ted
4% z celkovych 143.

Tabulka¢. 6. — Jakéasto dotazovani cestuji

Denng 1 - 5x tydné Nékolikrat do mésice Jind moznost
Studujici 54 38 5 1
Pracujici 20 4 16 5
Celkem 74 (52%) 42(29%) 21(15%) 6 (4%)

zdroj: vlastni Semni

Graf¢. 6. — Jakiasto dotazovani cestuji

Jak ¢asto dotazovéani cestuji

15% %

@Denre
W1 - 5xtydrg
52% ONekolikrat do nisice

OJina moznost

zdroj: vlastni Séeni
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Otazka 6.: Do jaké vzdalenosti se pravidekdopravujete?

bydIiSE.

Tabulkac¢. 7. — Do jaké vzdalenosti se dotazovanéas§ji dopravuji

Nejcastji se dotazovani dopravuji do 20 kilomet36%, do 50 kilomefr to je 33%,
nad 100 kilometr 24% a 7% se dopravuje do vzdalenas§ivnez 100 kilometrod svého

Do 20 km Do 50 km Do 100 km Vice nez 100 k
Studujici 28 39 26 5
Pracujici 24 8 8 5
Celkem 52 (36%) 47 (33%) 34 (24%) 10 (7%)

zdroj: vlastni Feni

Graf¢. 7. — Do jaké vzdalenosti se dotazovantas§ji dopravuiji

24%

7%

33%

dopravuji

36%

Do jaké vzdalenosti se dotazovani n&gstji

O Do 20 km
m Do 50 km
ODo 100 km
OVice nez 100 km

zdroj: vlastni Sé&eni

Otazka 7.: Jak velké jsou VasSe ®siéni naklady na dopravu?

32% nesicné vynalozi na dojizgi do zangstnani, do Skoly nebo jinam do 1000 korun,
31% do 500 korun, 27% nad 1000 korun. Do 150 koutrati za dopravu 10%

dotazovanych.

Tabulkag. 8. — Jak velké jsou &sicni naklady na dopravu dotazovanych

29

Na otazku jak velké jsoudsicni naklady dotazovanych na dopravu, odpidl, Ze

Do 150 K& Do 500 K& Do 1000 K Nad 1000 K
Studujici 9 35 31 23
Pracujici 5 10 15 15
Celkem 14 (10%) 45 (31%) 46 (32%) 38(27%)

zdroj: vlastni S&mni




Graf¢. 8. — Jak velké jsou &sicni naklady na dopravu dotazovanych

Jak velké jsou nésiéni naklady na dopravu

dotazovanych
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32%

zdroj: vlastni Séeni

Otéazka 8.: Ktery dopravni prostiedek nefastji vyuzivate pri piepravé do Skoly nebo
do zameéstnani?

Nejvice vyuzivanym dopravnim priexikem na BeneSovsku a VlIaSimsku je autobus,
pouziva ho 54% dotazovanych, ze 143 to je 67 Ddile se pak pouziva vlak ze 17%.
Automobilem se dopravuje 13% dotazovanych, 9% ni&wauzadny dopravni prasdek,
nejmért 4% jiny (nap. kolo) a 3% mistskou hromadnou dopravu.

Tabulkac¢. 9. — Jaky dopravni prasdek dotazovani n&gstji vyuzivaji

Auto Autobus Vlak MHD Jiny Nevyuzivam
Studujici 4 56 19 1 4 6
Pracuji 12 11 2 3 1 5
Celkem 16 (13%) 67 (54%) 21(17%) 4 (3%) 5 (4%) 11 (9%)

zdroj: vlastni Se¢eni

Graf¢. 9. — Jaky dopravni prdasdek dotazovani n&gsgji vyuzivaji

Jaky prostiedek dotazovani najas®ji vyuZivaji

o 42/0 % 13% @ Auto
W Autobus
17% OVak
OMHD
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54%

zdroj: vlastni Séeni
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Nektetri dotazovani vyuzivaji kombinacéchto dopravnich prosdki. Celkem ze 143
jich je 19. Z &chto 19 nejvice a to 9 (48%) obyvatel BeneSovskdadimska pouziva
stejre automobil i autobus, 4 (21%) dotazovani automabilak, 3 (16%) lidé vyuZivaji
automobil, autobus a vlak, nejm&n5% pouziva kombinace autobusu a vlaku nebo

autobusu a gstské hromadné dopravy nebo viaku &tské hromadné dopravy.

Tabulka¢. 10. — Jaky dopravni prastiek dotazovani n&jstji vyuzivaji (kombinace)

Auto a Autobus a Autobus a Viak a Auto, autobus g
Auto a vlak| autobus viak MHD MHD viak
Studujici 0 6 1 1 0 0
Pracuji 4 3 0 0 1 3
Celkem 4 (21%) 9 (48%) 1(5%) 1(5%) 1(5%) 3 (16%)

zdroj: vlastni Séeni

Graf¢. 10. — Jaky dopravni prdstlek dotazovani n&gstji vyuzivaji (kombinace)

Jaky prostfedek dotazovani najastéji vyuzivaji
(kombinace)
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zdroj: vlastni Seeni

Otazka 9.: Pokud pouzivate MHD,¢im nejéasté]i jezdite?
Meéstskou hromadnou dopravu vyuziva pouze 6 dotazavamyelkovych 143. Nejvice

se pouziva autobus, a to z 83%. Metro vyuZiva pgeden z dotazovanych.

Tabulka¢. 11. — Jaky dopravni préstiek MHD nejasgji dotazovani vyuZivaji

Autobusy, trolejbusy Metro Tramvaj
Studujici 2 1 0
Pracujici 3 0 0
Celkem 5 (83%) 1(17%) 0 (0%)

zdroj: vlastni eni
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Grafé. 11. — Jaky dopravni prdetlek MHD nejastji dotazovani vyuzivaji

Jaky prostiedek MHD negastji dotazovani
vyuzivaji
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zdroj: vlastni Seeni

Otazka 10.:Kde ziskavate informace o dopravnich spojich a sllsach?

Na otazku kde ziskavaji informace o dopravnigbojich a sluzbach nejvice
z dotazovanych ozid#o moznost na internetu 51%fimo v jizdnichfddech vyhledava
spoj 31% obyvatel BeneSovska a VlaSimska, na irdgfom 15%, jinde 3%. U mozZnosti
jinde uvadli nejcasgji dotazovani, Ze ziskavaji informace o dopravnggojich od

znamych neboiatel.

Tabulkac¢. 12. — Kde dotazovani ziskavaji informace o dopielv spojich a sluzbach

Na internetu Na informacich Rimo v jizdnich¥adech Jinde
Studujici 57 14 25 2
Pracujici 16 7 19 3
Celkem 73(51%) 21(15%) 44 (31%) 5 (3%)

zdroj: vlastni Se&gni

Grafé. 12. — Kde dotazovani ziskavaji informace o dopietv spojich a sluzbéach
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zdroj: vlastni Séeni
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Otazka 11.:Déla Vam problém vyhledat v jizdnichi#adech Vas spoj?

Dotazovanym ze 73% n&d problém vyhledat v jizdnickadech jejich spoj, ze 143
tuto moznost zvolilo 105. Dotazovanych, tkteeumi vyhledat spoj v jizdnidgtddech bylo
38, tedy 27%.

Tabulkac¢. 13. — Zla problém dotazovanym vyhledat spoj v jizdnigtech

ANO NE
Studujici 26 72
Pracujici 12 33
Celkem 38(27%) | 105(73%)

draj: vlastni Seeni

Graf¢. 13. — [¥la problém dotazovanym vyhledat spoj v jizdnigtech

Déla problé m dotazovanym vyhledat spoj v jizdnicl
radech

2%

OANO
B NE

73%

zdroi: vlastni Séen

Otazka 12.:Vite, co znazotuji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnichi¥adech?
% - jede v pracovnich dnech
Tento piktogram je znamy, ze 143 dotazovanfohzna 117, tedy 82% obyvatel

BeneSovska a VlaSimska. Nezna ho pouze 18% dotaycvatedy 26 dotazovanych.

Tabulka¢. 14. — Znalost piktogram® ( jede v pracovnich dnech)

K
ANO NE
Studujici 82 16
Pracujici 35 10
Celkem 117(82%) 26 (18%)

afwvlastni Saeeni
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Graf&. 14. — Znalost piktogram® ( jede v pracovnich dnech)

Znalost piktogramu

18%

OANO
ENE

82%

zdroj:vlastni Séeni

@ - jede v nedi
Piktogram, ktery znaziwje, Ze dopravni spoje jedou pouze vdiedzna 64%
dotazovanych, nezna ho 36% ,tedy 52 dotazovangetkovych 143.

Tabulkag. 15. — Znalost piktograni@ (jede v nedli)

@
ANO NE
Studujici 63 35
Pracujici 28 17
Celkem 91 (64%) | 52(36%)

zdroj: vlastni Séeni

Graf¢. 15. — Znalost piktogram@ (jede v nedli)

Znalost piktogramu

OANO
ENE

zdroj: vlastni Séeni
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R - mozno zakoupit mistenku

VlasSimska. Nezna ho 55%.

Tabulkag. 16. — Znalost piktogramuR

(mozno zakoupit nriktg

Tento piktogram zna 45% dotazovanych, ze l3e 64 obyvatel BeneSovska a

R
ANO NE

Studujici 39 59

Pracujici 25 20

Celkem 64 (45%) | 79(55%)

draj: vlastni Seeni

Graf¢. 16. — Znalost piktogramR  (moZno zakoupit miktgn
Znalost piktogramu
R
45%

OANO
ENE

zdroj: vlastni Se¢eni

@& - rozS¥ena preprava spoluzavazadel, fedevsim jizdnich kol

Piktogram, ktery znaziwje rozsfenou pepravu spoluzavazadelfgaevsim jizdnich
kol, zn& 78% dotazovanych, ze 143 to je 112 ol®}vhtezné ho 22%.

Tabulkag. 17. — Znalost piktogramul®  (rorsha peprava spoluzavazadel)

35

o)
ANO NE
Studujici 77 21
Pracujici 35 10
Celkem 112(78%) | 31(22%)

zdroj: vlastni Séeni



Graf&. 17. — Znalost piktogramd™®  (rozsha geprava spoluzavazadel)

Znalost piktogramu

OANO
ENE

zdroj: vlastni Séeni

© - vlak neteka na Zadné pipoje
Tento piktogram neniiiiS znamy. Pouze 26% odp&lElo, Ze vi co tento piktogram
znamena. Nezna ho 74% dotazovanych.

Tabulka¢. 18. — Znalost piktogram@  (vlak ¥ek& na zadnétfpoje)

O]
ANO NE
Studujici 23 75
Pracujici 14 31
Celkem 37(26%) 106(74%)

zfndastni Sateni

Graf¢. 18. — Znalost piktogram@®  (vlak ¥eké& na zadnéifpoje)

Znalost piktogramu
=

OANO
ENE

zdroj: vlastni Séeni
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& -viiz vhodny pro prepravu cestujicich na voziku

Piktogram vyznaujici v dopra¥ viz, ktery je vhodny pro figpravu cestujicich na
voziku zna 126 dotazovanych z celkovych 143, te@#6.8Nezna ho pouze 17 lidi, tedy
12% .

Tabulka¢. 19. — Znalost piktogramw’f,» {2 vhodny pro pepravu cestujicich na voziku)

&
ANO NE
Studujici 87 11
Pracujici 39 6
Celkem 126 (88%) 17 (12%)

raf vlastni Saeni

Graf¢. 19. — Znalost piktogramLé. {z vhodny pro fepravu cestujicich na voziku)

Znalost piktogramu
&

12%

O ANO
B NE

88%

zdroj: vlastni Séeni

# - prestup na viak

Piktogram zn& 69% dotazovanych, ze 143 @Oj@byvatel BeneSovska a VIaSimska.
Nezna ho 31%.
Tabulkag. 20. — Znalost piktogram#®  fgstup na vlak)

B
ANO NE
Studujici 69 29
Pracujici 30 15
Celkem 99 (69%) 44 (31%)

zdroj: vlastni Séeni
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Grafé. 20. — Znalost piktogramidl  #gstup na viak)

Znalost piktogramu
™

O0ANO
B NE

69%

zdroj: vlastni Séeni

© - specificky zfisob odbavovani cestujicich
Piktogram znazaujici specificky zjsob odbavovani cestujicich zna 22%

dotazovanych, nezna ho 78%.

Tabulkac¢. 21. — Znalost piktogramlﬁ’ (specifickytmmb odbavovani cestujicich)

o
ANO NE
Studujici 13 85
Pracujici 19 26
Celkem 32 (22%) | 111 (78%)

draj: vlastni Seeni

Graf¢. 21. — Znalost piktogramﬁ (specifickyigob odbavovani cestujicich)

Znalost piktogramu

(]

OANO
ENE

zdroj: vlastni Seéeni
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Otazka 13.:VyuZivate v sokasné dol& nékteré z dopravnich slev?

kladreé, ze 143 to bylo 78 studéntslevy nevyuziva 42% lidi. N&sgjSi slevu, kterou

v dotazniku uvagi byl Zakovsky ptikaz, rodinna sleva nelépova karta.

Tabulkac¢. 22. — Vyuzivaji dotazovanikteré z dopravnich slev

Graf¢. 22. — Vyuzivaji dotazovanikteré z dopravnich slev

Otazka 14.: Vas ¥k ....
Veékoveé zastoupeni dotazovanych je: od 15 do 25 lebs&znikového Sini (Eastnilo

ANO NE
Studujici 78 20
Pracujici 5 40
Celkem 83(58%) | 60(42%)

zdroj: vlastni Séeni

Na otazku jestli v satasné dob vyuzivaji rekteré z dopravnich slev odpsélo 58%

WuZivaji dotazovani rékteré z dopravnich slev

58%

OANO
ENE

zdroj: vlastni Séeni

106 lidi (74%), od 26 do 35 let to bylo 37 dotazoyeh.

Tabulkac¢. 14. — \Ekové zastoupeni dotazovanych

39

15-25 26-35
Studujici 97 1
Pracujici 9 36
Celkem 106 (74%) 37(26%)

zfndastni Sateni




Graf¢. 14. — \€kové zastoupeni dotazovanych

VEk dotazovanych

01525
B 2635

74%

zdroj: vlastni Séeni

Otazka 15. a 16.: Misto Vaseho bydli§ta v jakém regionu se nachazi misto Vaseho
bydlisté?

Nejvice dotazovanych 49% bylo z BeneSova a ok@Wp & VlaSimska, jinou moznost
zaSkrtlo 8%. Jinou moZznost volili ti dotazovanigiktna VlaSimsku nebo BeneSovsku

studuji nebo pracuiji, ale bydli v jinémilphlém regionu.

Tabulkac. 24. — Z jakého regionu jsou dotazovani

BeneSovsko VlaSimsko Jind mozZnost
Studujici 48 42 8
Pracujici 23 19 3
Celkem 71(49%) 61 (43%) 11 8%)

zdroj: vlastni geni

Graf¢. 24. — Z jakého regionu jsou dotazovani

Z jakého regionu jsou dotazovani.

8%

49% O BeneSovsko

® ViaSimsko
OJinda moznost

zdroj: vlastni Seéeni
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Otéazka 17.: VaSe sofasna profese?
Studend, kteri vypliovali tento dotaznik bylo z celkovych 143 dotazoueEm 98
(69%), ti ktei pracuji 36 (25%), pracujicich a sastreé studujicich 9 (6%) a jinou

moznost nevolil Zadny z dotazovanych.

Tabulka¢. 25. — Sowasna profese dotazovanych

Pracuji a soltasng
Student Pracujici studujici Jind mozZnost
Celkem 98 (69%) 36(25%) 9 (6%) 0 (0%)

zdroj: vlastni &ei

Graf¢. 25. — Sotasna profese dotazovanych

Profese dotazovanych

6% 0% O Student
0

25% W Pracuijici

O Pracuji a sotasre

studujici
69% L.
OJin& moznost

zdroj: vlastni Seeni
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5.2. Zhodnoceni vysledi vyzkumu

Cilem dotaznikového &eni bylo zjistit dopravni situaci a dopravni granost na
BeneSovsku.

Celkovy poet dotaznild, ze kterych se provedlo vyhodnoceni vyzkumu, dy8, coz
je dostaténé reprezentativni pt k zjiS€ni potebnych informaci. Dotaznik se skladal
z 17 uzayenich otazek, kde respondé&mtbyly nabidnuty moznosti.

Dotaznikové S&ni bylo realizovano na BeneSovsku a VlaSimskuyétd] wkové
zastoupeni bylo vrozmezi 15 aZ 25 let. Mezi dotamgmi byla nadpolo¢ni wtSina
student, ktera nejvice vyuziva dopravu pro dojétido Skol.

NejvyuzivagjSim dopravnim progtdkem na BeneSovsku a VlaSimsku je autobus.
Vyuziva ho nadpolo¢ni \tSina dotazovanych, kterd cestuje derho Skol nebo
zamestnani. Informace o dopravnich spojich vyhledéamajvice na internetu nebdgimo
v jizdnich tadech. NejastjSi vzdalenost, kterou cestujicteggonavaji do Skol nebo do
zanestnani, je do 20 nebo do 50 kilomielr mista sveho bydli&t Dotazovani v gmméru
utrati za dopravu okolo 1000 korurgsiené.

Co se tyka dopravni vychovy takt§ina dotazovanych se s ni setkalo uz v iskée
Skolce nebo na zakladni Skole, ale pouze V4 z cethot43 dotazovanych dta prednt
tykajici se dopravni vychovy naatini Skole.

Také 70% dotazovanych nema problémyledat své spoje v jizdnichradech.
V dotazniku byla zkouména i znalost piktogtarkteré jsou uvedeny v jizdnigdech.
Z 8 vybranych jich nadpolo#mi vétSina dotazovanych zné 5. Nejznfsim piktogramem
je tento:& -viz vhodny pro fepravu cestujicich na voziku.

Doporueni a vysledky stanovenych hypotéz jsou formulovarkapitole zagr této

bakal&ské prace.
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6. Zaver

Cilem bakalgské prace bylo analyzovat dopravu, dopravni sliglma zaklaé toho
priblizné zjistit Grover dopravni gramotnosti na BeneSovsku (Z&no na nista BeneSov,
Vlasim). Na zaatku byly stanoveny pracovni hypotézy, které dbphu dotaznikoveho
Seteni byly vyvraceny nebo potvrzovany.

Prvni  pracovni hypotéza byla ,70% obyvateln&vska se setkalo s dopravni
vychovou na gedni Skole.” Tato hypotéza se nepotvrdila. Z vyslediotaznikového
Seteni nela pouze Y4 (25%) dotazovanychiedmet tykajici se dopravy nebo dopravni
vychovy na gtdni Skole. To je velmi mélo. Tentarednet, jak bylo zjiS€no [
dotazovani, absolvovali pouze studentedhich odbornych Skol, Kiemaji moznost si i
studiu udlat fidicsky prikaz. Proto dopokienim je zavést i tentoig@dntt na Skoly
obecného zasieni (nap. gymnazium).

Druha hypotéza byla ,dopravni gramotnost naneéBevsku je na dobré arovni.”
Hypotéza byla potvrzena. Jeji pravdivost byla zkéoa zda respondenti umiugv
dopravni spoj vyhledat v jizdnidgddech a také jak se orientuji v piktogramech (zggci
které jsou v Bm uvedeny. Nad 70% dotazovanych umiijsspoj v jizdnichiadech
vyhledat a z 8 uvedenych piktogramjich nadpolovini tSina znd 5. Dopravni
gramotnost je také Uzce spjatd s dopravni vychow@tSina dotazovanych se poprvé
setkala s dopravni vychovou (zahrnuje inaproblematiku bezp@®@é chize, orientaci
v provozu na pozemnich komunikacich, vyznanitedmych signal pro chodce...) jiz
v matéské Skolce nebo na zakladni Skole. Je sprawigésdopravni vychovou uz v takto
nizkém \ku.

Posledni pracovni hypotéza, ktera byla n&atka bakaléské prace stanovena, je
.prevazna wtSina studerit vysokych Skol vyuziva sluzeb autobusové dopraviiato
pracovni hypotéza se také potvrdila. Autobus jenijed z nejhlavjSich dopravnich
prostedki na BeneSovsku. Vyuziva ho nadpotowivétSina studerit vysokych Skol. Je
to dano tim, Ze vlakové spojeni daéilghlych mést a obci BeneSova a VlaSimi neni
dost&ujici. Cestovani vlakem je zdlouhavé a drazSiptopse vice vyuziva autobus.

Celkow lze fici, Ze v ngstt BeneSov je nejproblem®éi hlavre méstska hromadna
doprava. Revazi je vyuzivana &mi, kteri dojizdi z okrajovycliasti BeneSova do Skol a
starSimi lidmi, kt& vyuzivaji hromadnou dopravu proto, aby se dofirdei centra mista

nebo do zdravotniho #iaeni. Doportenim je pidat vice spaj v rannich hodinach, aby
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se dti lépe dostaly do Skol. A také&igat vice spaj v rannich a dopolednich hodinach
Z autobusového nadrazi k BeneSovské nemocnici pakadeneSovska nemocnice je
nej\wetsi v tomto okrese, je umésta na okraji BeneSova, daleko od centra i autolaismv
nadrazi, a proto mnoho starSich obyvatel ma proldérsem dostat. Dopravni situace na
BeneSovsku nemé jinak Zadné jiné velké nedostatky.

Co se tyka VlaSimi, negjtS§im problémem jsou zde autobusové a vlakové naddzzé
nejsou dostaujici. Budova vlakového nadrazi je zastarala aghbalvala by rozsahlou
rekonstrukci. Autobusoveé nadrazi ve VlasSimi leiiliei pfiléhajici k vlakovému nadrazi.
Jsou zde pouze ozrdky zastavek z jizdnimiady bez zZadnéhoristreSku pro cestujici,
které jsou rozmishy podél ulice. Informac€SAD Benesov a.s. jsou umisy u garazi
pro autobusy dopravce, které se nachazi asi 206 im@tnadrazim. Degrpres nadrazi
projizdi vice nez 250 spbjmezinestské, pimeéstské, regionalni a &stské dopravy a
zarover okolo 25 vlakovych spéjna trati BeneSov — Vlagim — Trhovyéénov. Proto by
si mesto VIasSim zaslouzilo lepsi, modé&jsi a Iépe vybavené nadraZzieBré pied rokem
bylo VlaSimskym mistskym udadem obyvatelstvu ipdstaven projekt s kompletni
rekonstrukci obou nadrazi a s modewmybavenou nadrazni budovou, ktera by slouzila jak
pro &ely vlakového tak i autobusového nadrazi. Tentgegtarel z&tit jiz koncem roku
2006, ale dosud se z finarich divodi neuskutenil.

Celko¥ Ize konstatovat, Ze dopravni situace v okrese 8ang na dobré arovni.iiP
Seteni se neobjevily Zadné vazné nedostatky. Pokyedds&d o dopravni gramotnost na
BeneSovsku je také na dobré Urovni. Lidé maji irdamalosti v oblasti dopravni vychovy

a v dopravni problematice se orientuiji.
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7. Summary

The bachelor work is on the topic Transpootatand education in it, as a reflection of
the traffic literacy in the region BeneSovsko.

Transport and traffic literacy was analyzedthe region BeneSovsko in the bachelor
work. It detected a level of the traffic literaay the region BeneSovsko (it located on
towns BeneSov and Vlasim). It was main goals of ibehelor work. Hypotheses were
written at the beginning work. Truth or falsity #ee hypotheses were found after
evaluation questionnaires.

“About 70 percent inhabitants of BeneSovsko had tiiadfic education at secondary
schools.” It was the first working hypothesis. Thigpothesis was wrong. Only 25 percent
interviewees had a subject of transport or tradfiltication of secondary schools. It is a
very little. Only these students of secondary sgesghools have this subject because they
have possibility to do a driving licence. The recoemdation is gave this subject to
schools of the universal sight (for example gramstéiools).

“The traffic literacy is on a good level in thisgion BeneSovsko.” It was the second
hypothesis. The hypothesis was true. The truth exa@snined whether respondents can
look for their traffic connection in a time table well as how they orient in symbols which
it is presented there. About 70 percent interviesanegn look for their connection in a time
table and they know 5 symbols from 8, which it whesen from the time table. The traffic
literacy interrelates also with a traffic educatidihe most interviewees met with the traffic
education at motherly nurseries or primary schmishe first time. It is right starting with
the traffic education already in thus lowly age.

“The most students of secondary schools ovausities exploitation services of a bus
transport.” It is the last working hypothesis, whigvas fixed term at the beginning
bachelor work. This working hypothesis is right.tdte bus is one of the most important
vehicles in this region BeneSovsko. The bus is usesblute majority of students of
secondary schools and universities. It's therbBbytrain connections aren’t sufficient into
adjacent communities in BeneSov and VlasSim. Theetrs lengthy and dearer by the train
and hence people use more buses.

Totally it is possible said that the traffituation is on a good level in the region
BeneSov. The failings were not found at the inqulilye traffic literacy is on a good level
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in region BeneSov too. People have good knowledgthe traffic education and they
orient in traffic problems.

Key words:

Transport, traffic literacy, traffic education
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9. Prilohy

Prilohac
Ptilohac
Ptilohac
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Priloha¢. 1. — Schéma #stské hromadné dopravy v BeneSov

Mestska doprava Benesov

(pfiklizné schéma - bez méfitka)

Bl (205001 Konedng stanice - Fel. =t. - U nemocnice -

Pomnénice - Hydraulika - Pomnénice
HE (2050021 (Zel, =t - Spofilov - Zel 2t. - Marianovice -
- Cerny les
5 . .
Sparilow . - mat. zkalka
U nemochice

Sklad plynu

Purkyriona L jatek
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Diukelska -
- geodesie

Konecna stanice
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Hrazskéha
Lapova
Ma Berdékové
Tahor ska
kazarna

Trasa linky
e Fastavka

[l Konecinalinky

Zeleznice

Cerng les
am F

Zdroj: http://lwww.spvd.cz/?p=cz/benesov/benesoviitmFmenu_cz.html, 2007-02-05
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Prilohac. 2. — Schéma #stské hromadné dopravy ve Vlasimi

Méstska doprava Vlasim

Linka ¢. 206001
BT 2 - ez mEita) 5

Duoemadin, kaienis
Doy,
Hramans Livaba

Fiest. U kozia

Centrum

L Worbmy

P
ZEW oy DT Pt

-Ehotica

e Trasa linky R

e Zaeliuba MHD o

Bl ceriiedsan

— Peirrnice Btz hj
Bl
Bakn, romseti
Bolna

Zdroj: http://www.spvd.cz/?p=cz/vlasim/vlasim.htnt&menu_cz.html, 2007-02-05
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Ptilohac¢. 3. - Dotaznik
Dotaznik

Tento dotaznik je sestaven préely bakald&ské prace, ktera se tyka dopravy a dopravni
vychovy jako odrazu dopravni gramotnosti na Berddav Jeho cilem je vyhodnotit
dopravni situaci v tomto okresu.

Prosim respondenty, aby odgdyli na nasledujici otazky. Za vypgim dotazniku fedem
dekuji.

1. Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vych@guoblematika bezpaé chize,
orientace v provozu na pozemnich komunikacich, agzstelnych signal pro

chodce...)
a) v mateské Skolce d) na vy3Si odborné Skalejysoké Skole
b) na zakladni Skole e) jinde @teekde) .........ccoiiiiiiiiiinnn .
c) na sedni Skole f) nesetkal(a) jsem demravni vychovou

2. Mél(a) jste na sedni Skole pednet tykajici se dopravni vychovy nebo dopravy jako
takove?

a) ANO b) NE
3. Kam jste se pravideirdopravoval(a) / dopravujete?
a) do matiskeé Skolky e) dorgatnani
b) na z&kladni Skolu f) jind mozZnost (uve jakd)... .
c) na stdni Skolu niRdy jsem se prawdeémedopravoval(a)

d) na vysSi odbornou Skolu, na vysokou Skolu
4. Za jakym delem vyuZivate dopravu?

a) doprava do za¥stnani C) jina moznost

b) doprava do Skoly

5. Jakcasto cestujete?

a) denn c)akolikrat do nésice

b) 1- 5x tyds d) jinA moznost (Ui jaka) ...........occoviiiiiiiienne.
6. Do jaké vzdalenosti se pravidélopravujete?

a) do 20 km ¢) do 100 km

b) do 50 km d) vicezn100 km
7. Jak velké jsou VaSedsicni ndklady na dopravu?

a) do 150 K c) do 1000K

b) do 500 K d) nad 1000¢K

8. Ktery dopravni progtdek nejastji vyuzivate i prepra¥ do Skoly nebo do
zanestnani?

a) auto d) MHD
b) autobus e) jiny édite jaky)...
c) vliak f) k toho (Eelu nevyuzwam zadny dopravm pri@stek

Pokud je VaSe odp&d’ na tuto otazku a,b,c,e nebo f, vynechte ot&zKi8.



9. Pokud pouZzivate MHIZim nefastji jezdite?
a) autobusy, trolejbusy c) tramvaj
b) metro

10. Kde ziskavate informace o dopravnich spojisluzbach?
a) na internetu c) fmo v jizdnichradech
b) na informacich dopravniho podniku jindle (uvelte zdroj)........cooeveviennn.n.

11. B¢la Vam problém vyhledat v jizdni¢hdech Vas spoj?
a) ANO b) NE

12. Vite, co znazawji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnitddech? (Na konci
dotazniku (podarou) si niizete ov¥fit, zda jsou VasSe odpédi spravné.)

P a) ANO b) NE
@ a) ANO b) NE
R a) ANO b) NE
¥®  a) ANO b) NE
® a) ANO b) NE
& a) ANO b) NE
W a) ANO b) NE
5] a) ANO b) NE

13. Vyuzivéate v satasné dob nekteré z dopravnich slev?
Q) ANO (UVETE JAKE) ...\ ettt e e e e e e
b) NE

14.Vas ¥k ..........

15. Misto VaSeho bydli8t................cccooveiiiiennis

16. V jakém regionu se nachazi misto Vaseho by@list
a) BeneSovsko C) jind mozZnost {iegaka) .......................
b) VlasSimsko

17. VaSe sotasna profese?

a) jsem student C) jsem pracujici acsm® studuji
b) jsem pracujici g) jindinost (uvd'te jakd)....................

*-jede v pracovnich dnech@—jede vnedlii, R-moZno zakoupit mistenkuf-rozsfend geprava
spoluzavazadel, ipdevsim jizdnich kol®@-viak nelekd na zadnéifpoje, & -viz vhodny pro gepravu
cestujicich na vozikusi-prestup na vIak,e—specificky zfiisob odbavovani cestujicich

Mnohokrat @kuji za Va&as, ktery jste &noval(a) vypléni tohoto dotazniku, a tim mi
pomohl(a) pi ziskani informaci pro mou bakakkou praci.

S/anim hezkého dne Zuzana Ralbva



