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1. Uvod

Logistika je v dneSni d@bsouwtasti fiznych od¥tvi vyroby, obchodu, potravitstvi,
ekologie a hlavé dopravy. Doprava jakychkoliv naklage zcela zavisla na logistice.
| kdyz je logistika relativéh mlady wdni obor, klade se na ni velkyardz. Velmi
dulezitou charakteristikou logistickéhotiptupu je pozornost émovana koordinaci,
synchronizaci a celkové optimalizaci vSech hmotnyah nehmotnych procés
ktera je ukotiena spokojenosti zakazhik

Zvolené téma této bakdtké prace je v dnesSni dolstale vice aktualni. Vzhledem
k tomu, Ze vys@é trzni hospod&tvi vynika nejen technologickym pokrokem, vysokou
Zivotni Urovni, ale i obrovskou nasavaci schopngstiovin, které jsou ozmany
jako nebezp@é latky. Poptavka podthto surovinach neustale roste a spobesti,
které gepravuji tyto produkty rychleijoyva. JelikoZ tyto latky maji vysoky stupe
nebezpeénosti pro celou spodmost, ale i pro Zivotni prastdi a zwvfata, vytvdi
jednotlivé staty podminky pra‘@pravu &chto latek po svém Gzemi.

Mezinarodni silnini pfepravu nebezgaych wci upravuje Evropska dohoda
0 mezinarodni silghi prepra¥ nebezpénych ci (dale jen ,Dohoda ADR"). Dohoda
ADR vstoupila v platnost mezi vyslymi staty jiz v roce 1968 eské republika se stala
fadnymélenem po byval€ SSR, ktera sefjpojila k Dohod v roce 1986.

Na zaklad postupujiciho technického pokroku a nutnosti zvgsd bezpé&nosti
silniéni pepravy nebezpaych Wci, je Dohoda ADR v dvouletém intervalu
aktualizovdna o nové bezpwsti opateni. Pro zavedeni¢thto znén a dophka
do praxe plati tzv.i@chodné obdobi, trvajici Sestsimi. Bchem gechodného obdobi

lze prepravovat nebezpeé \&ci jak podle nového zmi, tak i podle zéni predchoziho.

Cilem mé bakal&ké prace je tedy analyz&éepravy nebezgaych naklad v Evropske
unii. 'V ramci daného tématu jsem seneoval dikladné deskripci zkoumané
problematiky se za#siienim na zachycenginnosti, které jsou nutné prsadné
a bezpeéné pgepraveni nebezprych surovin k zakaznikovi. Ty@nnosti jsou soéasti
obrovského komplexuiznorodych proces které jsou nutné k zajiti prepravy &chto
nakladi.



2. Literarni prehled
2.1 Logistika

O logistice se v posledni délstale vice hovié v souvislosti s vyrobou, dopravou
a obchodem. ®/odrg se tento pojem pouzival v arngad znamenateSeni problérin
dopravy, ubytovani, zasobovani vojsk, jejich pohyma bojisti, odsunu ra&nych.
Slo o zabezpeni bojeschopnosti vojska a o to, aby se jednotkgtady \as
na pozadované misto.

Teprve pozdji byl termin logistika pevzat do ekonomiky. Pochopeni funkce logistiky
v ekonomice vyzaduje alespastriné charakterizovat hospoittké zngny, k nimz

doSlo po 2. sitové valce.

Tésre po 2. s¥tové valce byl nedostatek spaihniho zbozi. Hospotkivi bylo valkou
naruseno a navic ho bylo nutnepést na mirovou vyrobu fiPhedostatku vyrobnich
kapacit byla konkurence na trhu slabd, takZze vyrbpi proti zdkaznikm ve vyhod

(trh prodavajiciho, naémz je gebytek poptavky nad nabidkou).

Jest v 50. a 60. letech probihal konkuéen boj pevazié v oblasti naklad a ceny.
Jakost vyrobi a rychlost dodavek nefly takovy vyznam jako nyni. Snizovani nakiad
se dosahovalo cestou velkych vyrobnich sérii aowsffobou standardni produkce

omezeného sortimentu.

Zacatek 70. let znamena radikalni &mu. V disledku ropné krize sefkolikanasobs
zvysSily ceny ropy. Vyrobci i spéebitelé se s tim museli rychle vyrovnat. Hledali
zpasoby, jak snizovat naklady. Zvysili pozadavky nkogt vyrobKi. Zakaznici zéali
objednavat mala mnozstvi, Zadali specialni provedeszadovali dodavky v kratSich

terminech. To vSe vedlo k niz§im zasobam a ke shiéklad vyroby.



2.1.1 Definice Evropskeé logistické asociace

.Logistika je organizace, planovariizeni a vykon toku zboZzi - vyvojem a nakupem
pocinaje, vyrobou a distribuci podle finalniho zak&ankorte - tak, aby byly spkny
vSechny poZzadavky trhufip minimalnich nakladech a minimalnich kapitalovych

vydajich.”

2.1.2 Cil logistiky

Smyslem vyrobni¢innosti je tak organizovat a koordinovat &mwmost aktivnich

a pasivnich prvik podniku (zdraj), aby vysledkem hodnototvorného procesu bylo
poskytnuti zakaznikn takovych dodacich sluzeb, Ze jejich realizack&ipodnik
finanéni prebytek. Strategickym prvkem a nastrojem, ktery kuogrispiva, je pray
logistika. Jejim cilem je zlepSeni dodacich sluaebvySeni konkureémi schopnosti
podniku. Logistické vykony maji dvstranky - jednak vyti&ji dodaci sluzby a jednak
vedou ke vzniku naklad

2.2 Doprava

Doprava je souhrnem vSedfinnosti, jimiz se uskut@&uje pohyb (jizda, plavba,
let apod.) dopravnich prdstlki po dopravnich cestach aemig’ovani materialu
nebo osob dopravnimi préstky c¢i zafizenimi. Doprava igdstavuje ¢innosti

a technické prostdky ukené pro pepravu osob a naklad[6]

2.2.1 CEleni dopravy

Doprava pedstavuje tucast logistiky, ktera je nejsiéfi ovliviovana vejSimi

podminkami. K hlavnim vligm okolniho prosedi je teba pditat existujici



infrastrukturu, vejSi dopravni prosedky s jejich konkrétnimi tarify, pravnirgdpisy,
ale také vznikajici vedlejSi dopravni naklady, jakysou poplatky za uzivani silnic,
piistava, celni poplatky nebo stojné. V ramci logistickyiemtovaného zkoumani
dopravnich procésje treba komplex& uvazovat nejertisté gesuny zbozi v mist
a case, ale také jejich vzajemndéspbeni s okruhy Ukdlve fazich pedchazejicich

skladovani a navazujicich na a spojenych s kvalitou logistickych vykian

2.2.2 Dopravni obory nakladni dopravy

Silniéni nakladni doprava

Pro nékladni fepravu zbozi ve&Sim mnozZstvi se pouziva v siini nakladni dopray
nakladnich automotiil Vzhledem k hustét protkané silnini si€ v Evrog je jejich
vyuziti nezavislé na ditych stanicich. M& sovy charakter a je prakticky mozné
najizcét do jakéhokoliv mista deni a pepravovat zboZzi Wn od domu,
piicemz g kratkych a gstednich vzdalenostech jsou pozadavky ti@slgpSnou dobu
piepravy relativ nizké. DalSi vyhody nakladnich automdb#paivaji ve vysoké
flexibilité pfi ménicich se Ukolech ippravy a ve schopnostifippisobovat
se pozadavkn na nezbytnou dobuigjimky. Kromg toho je mozné u nakladnich
automobiti zpravidla @éekavat menSi prostoje a doldgkani v porovnani s jinymi
dopravnimi prosedky.

K nevyhoddm siliini nakladni dopravy p#t zavislost na p&asi, na dopravnim
omezeni silniniho provozu ze zakona, zakonem stanovené hmofrsity na prevoz
nakladi, vylouceni ukitych nebezpénych naklad z prepravy po silnici a fedevsim

dopravni kongesce.

Kolejova nakladni doprava

Vyhody kolejové néakladni dopravy sPeaji mj. v peprag velkotonazsjSich
nakladnich zasilek, coz neni mozné v siti nakladni dopray v nezavislosti
na konkrétni intenzit dopravniho provozu na silnicich a wigustnosti pepravy

nebezpénych naklad. Na druhé strah ma Zelezrini st liniovy charakter



¢imz dochazi k omezeni manévrovacich schopnost anasti na jizdnirady,
které snizuji pepravni rychlost; v ikledku toho se kolejova nakladni doprava v praxi

pouziva zejména ip piepra¥ na delSi vzdalenosti étsiho mnozstvi zbozi.

Vodni doprava

Pti prepraw rozliSuje vnitrozemskou a nadimd lodni dopravu.

Vnitrozemska ii¢cni) lodni dopravama sveé &ist ¢innosti v gepra¥ hromadného

substratu (volé lozenych hmot), ktery je citlivy na dopravni nakjaa zpravidla neni
nara:ny na spsnou gepravu. Vedle vyhod, spojenych s vysokou hromadapacitou,
vykonnosti a s fiznivymi piepravnimi naklady, se zde vyskytuji reé¥n ucité

nevyhody spojené s omezenou siti dopravnich tati,gipads chybksjicich vlastnich
prekladi¥ v mistech ufeni jsou to zvySené naklady na manipulaci fekiadku.

Namani lodni doprav pripisuji dovozni a vyvozni fimyslové i obchodni podniky

zasadni vyznam. ¢Eiste jejich vykoni spaiva v naklado¥ Usporném provozu ukl
pro pepravu hromadného substratu na dalkovych tratigiména v mezikontinentalni
nakladni pepra¥ zbozi se sniZzenowasovou narénosti nebo se specialnimi
vlastnostmi, které ostatni druhy dopravy Wlji. Vzhledem k pevazr dlouhym
dobam pepravy a vysoké fgpravni narénosti, klade tento druh dopravy vysoké
poZadavky zejména na specialni obalovou technikuoféich obai.

Swtova naméni dopravaje rozlenéna na velky péet dikich trhi, z nichZ zde jsou

s

pouze dva nejilezit¢jSi. Zatimco se u trampové nambd dopravy jedna

o prepravu hromadného substratu ve specializovaiiézfgostné dopray u linkove

namdani dopravy se jedna dgsreé stanovene trats planovitou obsluhou. [7]

Letecka nakladni doprava
Letecka nakladni doprava nabizi mi@dre vysokou pepravni rychlost a kapacitu.
Také relative vysokou nezavislost na intenzitetecké dopravy a vlivech pasi.

Naproti tomu jsou jeji dobyifletu a odletu fesré stanoveny, takZze kratkodobé posuny



Ihat zakdzek mohou vést ke Zm&mu zpozéhi expedice. Krortoho @inasi s sebou
letecka doprava po¥fmé vysoky objem pepravnich naklad Letadlo vykazuje
nejkratSi doby fepravy mezi stanicemi ze vSech alternativni¢bppavnich metod.
Tento ¢asovy podil vSak fedstavuje pouze asi 10 % celkové doligppavy mezi
stanicemi. DalSich 90 %fipada na pojiz¢hi a dojezd, fekladku a celni odbaveni.
Z téchto dvodi umoziuje v ramci Evropy sil@ini a kolejova nakladni doprava
v jednotlivych gipadech kratSi dobyiepravy mezi stanicemi.¢Zist vykona letecké
nakladni dopravy sgiva v relativie¢ malych zasilkach a vippraw vysoce hodnotnych

druhi sortimentu €asow kritickymi lhatami. [8]

Kombinovana doprava

Nakladni peprava zboZi na velké vzdalenosti neprobih& porast@dnictvim jediného
dopravniho proseédku. \&tSinou se pouzivda kombinovaného nasazeni ¢silni
kolejové, letecké a vodni dopravy v rdmci jedinéhapravnihotrettzce. Mizeme
rozliSovat v z4sagtyto druhy kombinované dopravy:

Kombinovana kontejnerovd doprava u této pepravy se zboZi ippravuje

v kontejnerech prostdnictvim tiznych dopravnich prastdki. Dochazi pouze
k piekladani pepravnich kontejnérz jednoho dopravniho préstku na jiny. Zde jsou
mozné téns vSechny kombinace mezi kolejovou, simi, lodni a leteckou dopravou.

Kombinovana doprava ,dv&“ — jedna se o fppravu osobnich a néakladnich

automobili, nawsi, véetne nakladu po Zeleznici. U vlastni kombinované doprav
se vzajemé propojuje silnéni a kolejova doprava (,dveg”). Zatimco trasy
od naklad&e k pekladovému nadrazi a od cilového nadrazi kémtbli se obsluhuji
nakladnimi automobily, probih&gprava mezi ahma nadrazimi kolejovou dopravou.
Vytvorily se zde pitom tii techniky. Z pojezdovych drah se kompletni naklgdrdni
soupravy nebo n&ené soupravy iepravuji specialnimi Zelezmimi vagony (vozy
se snizenou podlahou). Néakladni automobily se dagtéha Zelezrini vagony
prostednictvim specialnich ramp. Zpravidiali¢ doprovazi st nakladni automobil

ve spacim vaga@n Aby se dosahlo ffznivého pomiru mezi uzitnym zatiZzenim



a celkovou hmotnosti, n&@pojuje se pi piepra¥ nawsy do kolejové fepravy tazné
vozidlo. Nakladka nasi probihd zpravidla prosdnictvim jeéabid. DalSi
charakteristikou kombinované&gpravy ,dvogetem” je konén¢ pieprava vyrsnnymi
kontejnery. Zde se jedna o nesamostdtzné jednotky, srovnatelné s kontejnerem,

které se nakladaji j@bem z nakladnich automabiha Zelezrini vagony a naopak.

V pripact trajektové dopravy Ro/Ro (Roll-on/Roll-off) se goani dopravni progtdky
piepravuji na celéfepravni trase @stiticnimi a £asti namenimi lodmi (,plovouci
drahy*). Timto zpisobem naflklad probiha doprava nékladnimi automobily

prostednictvim ti¢nich lodi mezi fistavy na hornim toku Ryna a v Rotterdamu.

Potrubni doprava

Na rozdil od dosud uvedenych dopravnich ébaer potrubni dopravy tud dopravni
cesty, pepravni nadoby a dopravni prastky integrovanou jednotku. Praepravu
se zde pouziva klutihové sily nebo stacionarnichiizaeni. Potrubi se pouziva zejména
pro gepravu vody, nafty, naftovych prodikka zemniho plynu. Mezi hlavni nevyhody
pati vysoké vstupni investice a liniovy charakter pbtri soustavy. Na druhé stean
se potrubni doprava vyz&ige fadou vyhod jako je ndjklad vysoka spolehlivost;
umisgni prepravovaného zbozi, které je chmdo ped pisobenim vody, kradezemi
a pasSovanim; zadné néaroky na krajinné Gzemippdzemnim uloZeni; minimalni
nebezpéi zneistovani vzduchem a odpadnimi vodanti pezporuchové konstrukci
a pelivée udrzovaném provozu; mimd@dre nizké zatiZzeni  hlinosti.

[7]

Doprava lanem

Dopravu lanem lze roztit na i skupiny:

Doprava nekonmym lanem- nekoné€né lano je na obou koncich drahy vedeno

kotowi. Pro zvySeniitni je v pohagci stanici lano kolem trakiho kotode obt@eno
n¢kolikrat a Uhel opéasani je zvySen pomoci dalSiaiovaic. K lanu se ifpojuji

bud’ jednotlivé voziky nebo sestavené kratké soupr&¥ipojuji se prosednictvim



excentrickych lanovych vidlic vsazenych na korbaazi, nebo klinovymi zamky
upevrenymi na jednom konci kratkéhdettzu nebo lana, jehoz druhy konec
je pripevren na voze. Tento systém je povoleno pouzivat podee sklonu

7°, maximalg do 15°, a rychlosti do 1,5 m/s.

Doprava oteienym lanem ve vodorovnych chodbach doprava probiha

po jednokolejné draze dwma jednobubnovymi vratky a &wa lany. Souprava
je zapojena mezi tato lana. Podle¢sundopravy je jeden vratek v provozu, ze druhého

se lano volad odviji. R dopra¥ opa&nym snérem je provoz vratk opany.

Doprava v ukloanych chodbéach- pfi dopra¥ svaznymi chodbami se pouZziva

jednainna nebo dvd@jinna metoda. U jedné se jeden konec lana, ktery je ovinuty
na brzéaném bubnu fipne ke spoushému voziku, druhy konec lana jéigevren

k z&vaZi o vdze menSi nez plngzva WtSi nez prazdnyidz. Plny vozik vytahne
po odbrzdni protizadvaZzi a to po fpnuti prazdného vozu tentoux vytdhne
zase nahoru. U dv@ipinych svaznych je plnytz spou&n doli, zaroves vytahuje
prazdny wiz nahoru. Brzdy jsou lilicelistové nebo pasové a jsou v klidové poloze

zabrzany zavazim. [13]

2.3 Mezinarodni mnohostranné smlouvy v sil@ni dopravé

Oblast mezinarodni silemi dopravy je regulovana mnozstvim dvoustrannych
i mnohostrannych mezinarodnich smluv a dohodedfétem dvoustrannych
mezinarodnich dohod, uzaviranych mezi staty nanvlacovni, je pedevSim vytvéeni
podminek pro vzajemnou regulaci dopravy #ppavy prosednictvim udlovani
zahrantnich vstupnich povoleni. Mnohostranné mezinarodmuuy v silnicni dopra
sleduji edevSim odstrami piekazek plynoucich z odliSnych podminek

pro provozovani dopravy, stanovenych vnitrostatrgfedpisy.



2.3.1 N&izeni Evropského parlamentu a Rady (ES§. 561/2006

Toto nd&izeni stanovi pravidla pro dolizeni, gestavky viizeni a doby odpanku
fidi¢a zaji¥ujicich silntni prepravu zboZi a cestujicich zaelem harmonizace
podminek hospodské soutZze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v &ihi
dopra¥, a zlepSeni pracovnich podminek a bémpsti provozu na pozemnich
komunikacich. Welem naizeni je lepsi monitorovani a prosazovani jednytiv

¢lenskymi staty a zlepSeni pracovni praxe v &ilhdopra¥. [12]

2.3.2 Na&izeni Rady (EHS)¢. 3821/85 o zaznamovém Emeni
v silniéni dopraveé

Zaznamové zdézeni ve smyslu tohoto Haeni musi s ohledem na svou konstrukci,
montédz, uzivani a zkouSeni vyhovovat poZzadavkohoto n&zeni. Redmit Dohody
AETR, coZ je evropska dohoda o préaci osadek vozidakzinarodni sil@ni dopra,

spada do fisobnosti tohoto ri&zeni. [15]

2.3.3 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mearodni
silni¢ni dopravé

Cilem této Dohody je podpib rozvoj a zlepSeni mezinarodni osobni a nakladnicni
dopravy s ohledem na zvySeni beapmsti silntniho provozu a Upravouckterych
podminek prace v mezinarodni séimi dopra¥ v souladu se zasadami Mezinarodni
organizace prace. Podle dohody AETR se i nadi@le mezinarodni doprava zemi
EU s neélenskymi zemimi EU (které podepsaly dohodu AETR). Dle této Dohod
je préaceridict doplrena o omezeni, ktera stanovuji limity z hlediska mmanich dob
fizeni vozidla a pozadavky na doby odiptu. Tyto podminky jsou obsazeny
v této Dohod o praci osadek vozidel v mezinarodni simidopra¥ (AETR) ve zgni
Dodatkug¢. 2 k této Dohod [4]



2.3.4 Dohoda ATP

Smyslem a &elem Dohody o mezinarodnichigpravach zkazitelnych potravin
a o specialnich prastdcich pro tyto fepravy ATP je snaha o zachovani kvality
a zdravotni nezavadnosti potravifepravovanych na dlouhé vzdalenosti.

Dohoda byla sjednana v Zerel. 9. 1970. NejilezZitéjSimi ustanovenimi Dohody jsou
ustanoveni o rozsahu platnosti smlouvy, kontrodegiovani, zda dopravni agpravni
prostedky ozn&ené jako zotermické", ,chlazené", ,chladici a m&"
nebo ,vyhivaci”, odpovidaji fedepsanym normam uvedenym filghach Dohody.

[10]

2.3.5 KARNET

Zbozi pepravované na podkladKARNETU TIR podle ustanoveni Umluvy TIR
nepodléhd u pohratiiich celnic placeni, nebo skladani dovoznich ngh@znich cel
a poplatk u pohraninich celnic ma byt podrobeno jen namatkové kontratey byla
zarwena peprava zbozi s minimalnimi potiZzeni franzitu a zarove s maximalnimi
zéarukami pro celni spravy ve vSech tranzitnich zémje do systému TIR zakotveno
pét zakladnich poZzadavk- pét zakladnich pilia tranzitniho systému TIR:

1) zboZzi je pepravovano v cethbezpeénych vozidlech nebo kontejnerech;
2) ohrozena cla a darnsou po dobu fepravy zajistna mezinarodhplatnou zarukou;
3) zboZi je doprovazeno mezinarédmznavanym KARNETEM, ktery vstupuje
v platnost v zemi odeslani a ktery slouzi jakatkoini doklad v zemi odeslani,
tranzitu a uteni;
4) kontrolni opateni celnich tadi, uskuténéna v zemi odeslani, jsou uznavana
v tranzitnich zemich i zemi ¢eni;

5) kontrolovany pistup dopravit i vydavajicich a zakimich sdruzeni do systému TIR.
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Tabulka TIR ma ze zakonaquepsané rozény 250 x 400 mm modré barvy s bilymi
pismeny TIR, viz Obr. 1 [16]

Obr. 1: Tabulka pro oziani vozidel TIR

2.3.6 Umluva CMR

V této Umluv o prepravni smlou¥ v mezinarodni siliini dopraé¢ jsou stanovena
jednotna pravidla pro praco¥npravni vztahy v sil@ini nédkladni dopray Jsou
Vv ni upraveny vztahy mezi smluvnimi stranami (dopesn a odesilatelem) a zardéve
pfiznavd rkter4 prava a povinnostitigpmaim. Déle upravuje jednonprivodni
dokumentaci zbozZi, zasady odpduosti dopravce a postup fip uplatiovani
odpovidajicich navihna nahradu Skody.

Umluva se vztahuje na kazdou smlouvu ieppav zasilek za Uplatu siléinim
vozidlem, jestlize mistoipvzeti zasilky a ifedpokladané misto jejiho dodani, jak jsou
uréena ve smlowy, leZi ve dvou iznych statech, z nichz alespgden je smluvnim
statem Umluvy. Umluvou s#di i piipady, kdy se celé siléni vozidlo i se zbozim
nalozi na jiny dopravni prastdek a cast cesty je igpravovano nap lodi
nebo Zeleznici. Plati zasada, Zeé&ehto ipadech plati ustanoveni Umluvy CMR

po celou dobuipravy. [10]

2.3.7 Dohoda ADR

Dohoda ADR byla zavedena 17. srpna 1986 v bywadskoslovenské republice
pro peepravu nebezgeych ci na silnici @i prekraieni hranic. 1. ledna 1993 byla

prevzata Ceskou republikou. ZavaZnbyla zavedena ADR k 1. srpnu 1994 také
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pro vnitrostatni dopravu zakonem o silmi dopra¢ z 26. dubna 1994
(zakon¢islo 111/1994) a vyhlaSkou ministerstva dopravypajisk provedeni zakona
z 20. z&i 1994 (zakortislo 187/1994). Obaipdpisy byly mezitim zgnény.

Dohoda ADR ma 42lenskych stat. Jsou to:

Albanie, Azerbajdzan, Belgie,s®rusko, Bosna-Hercegovina, Bulharskierna Hora,
Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Fran@®prvatsko, Irsko, Italie,
Kazachstan, Kypr, LichtenStejnsko, Litva, LotySskaucembursko, Mdarsko,
Makedonie, Moldavie, Maroko, Nizozemsko, NorskolsRo, Portugalsko, Rakousko,
Rumunsko, Ruska federacRecko, Slovenska republika, Slovinsko, Srbsko, SRN,
Sparglsko, Svédsko, Svycarsko, Spojené krélovstvi Vakiganie a Severniho Irska

a Ukrajina.

Priloha A

nebezpeéné, a proto P pieprav podléhaji pedpisim ADR. A krome toho obsahuje
také edpisy o baleni nebezfigych &ci jako i oznaovani obal podle nebezp,
které latky pedstavuiji.

Priloha B
V piiloze B jsou obsaZzenygdpisy o pepra, to jsou nap:

- predpisy o kvalig¢ a vybaveni vozidel,
- predpisy pro osadku vozidel,

- predpisy o zachazeni gami a provedeniiepravy.
V dodatcich k filoze B jsou zahrnuty specialnigalpisy, které seasto opakuiji.

Takto najdeme ndpv dodatku B 1la az B 1d tyrgdpisy o pozadavcich, které plati

pro cisterny na vozidla, cisternové kontejnery ngbimnatelné cisterny.
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V dodatku B 5 najdemeighledr zahrnuta nap identifikatni ¢isla, ktera musi byt
umis€na na vystraznych tabulich cisternovych vozidelongbzidel s nebezgaymi

volné loZzenymi zasilkami. [5]

2.4 Dokumentace v mezinarodni fepravé nebezpé&nych naklada

v

Dokumentace je ip prepra¥ nebezpénych \ci z tiznych divodid jednim
Z nejdilezitéjSich ukofi. Za prvé budou Uplnou dokumentaci podany vSeéastaikim
piepravy pozadované informace pro berme g@gepravu. Za druhé je Uplna

dokumentace dokladem préadly, Ze je pepraw vénovana nalezita pozornost. [9]

2.4.1 Pravodni doklady

Pri piepra¥ nebezpénych \&ci jsou doprovodné doklady nazyvanyiyodni doklady.
Jaké doklady jsou pozadovanyisdi dle danych podminekiiglusné pepravy. Kazdy
privodni doklad obsahuje specifické informace, kteeébshem pFepravy nesri

ztratit. Proto je p#ivé vyhotoveni a dalSi odevzdarichto doklad zvIast dulezité.

K priavodnim doklad neodmyslitels pati:

Nakladni list

Je dokladem o uz#&ni a obsahu ippravni smlouvy, jakoz i oigvzeti zasilky
dopravcem. Nakladni list se vystavuje vech pivodnich vyhotovenich podepsanych
dopravcem a odesilatelem. Podpisy mohou byt ¥yySthebo nahrazeny razitkem
odesilatele a dopravce. Prvni vyhotoveni nakladdisio obdrzi odesilatel, druhé
doprovazi zasilku afeéti si ponechava dopravce. Jeiela zasilku nalozit na vice
vozidel a nebo jsou-liippravovany izné druhy nebo samostattié@sti zasilky, maji
pravo odesilatel nebo dopravce zZadat o vystavdéikatoakladnich list, kolik vozidel

je pouzito nebo kolik samostatny¢asti zasilky je naloZzeno.
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Pisemné pokyny

Pri velkém mnoZstvi nebezpmych \ci, které jsou na silnicich i@pravovany
neni zadnyfidi¢, ktery gevazi nebezgmé \&ci, schopen znat nebezjpesSech latek

a \&ci a odpovidajici jednaniipraiznych situacich. Aby sdi¢ na zvlastnosti nakladu
umgl pripravit, je vybaven zaznamniky nehod, se kteryminsisi ged jizdou seznamit.
Predpisy ADR maji pro pokynyipdepsany obsah. ¥s8i formu, barvu a jakost papiru
piedepsanou nemaji. Proto nejsou kopie zaznammikhod kontrolnimi fady
vyZzadovany.

Prepravce se musi postarat, aby lidi¢ schopen udaje v zaznamniku nehod

také vykonat. K tomu mohou byt poZzadovana podnikoterni Skoleni. [1]

ADR — oswdéeni
Toto os¥dceni je poZzadovano piidice od:
a) povinrg oznaenych vozidel s kusy nebo veéltozenym zboZzim, kdyz celkova
schvalena hmotnost vozidel jét§i nez 3,5 t;
b) prepravni jednotky s cisternami, cisternovy kontejneglikosti 3 000 |

a bateriova vozidla o objemu 1 000 1.

Oswédéeni o schvaleni
Schvéleni vozidel pro ippravu nebezgeych Wci je pozadovano pro i@pravni
jednotky typu Il a Illl a vybu3né latkyiitly 1. Os¥déeni o schvalenich je

vzdy vystaveno az po odzkouSeni vozidla.

ZvIastni povoleni Ministerstva dopravy

Podle sbirky zakan ¢. 187 / 1994 je u wditych latek (giloha listiny \&ci) nutné
povoleni Ministerstva dopravy dosahuje-li jejicliepravované mnozstvi hmotnosti
stanovenych v tétoifloze. DodrZzeni tohoto ipdpisu je zavislé nai@pravovaném
mnoZstvi nebezgaych wci. Ridi¢ obdrzi pokyny od fepravce a je povinen drZet

se Echto pokyrii.
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2.4.2 Zpisob prepravy véci

Vozidla pro pgepravu nebezgaych \ci jsou podle zfisobu gepravy pedepsana.
RozliSujeme nasledujici apoby epravy:

a) volrg loZzené zasilky urtité tuhé nebez@aé \&ci sneji byt prepravovany volé

(bez baleni) ve vhodném vozidle nebo kontejneru;
b) v kusech- nebezpéné \ci v obalech nebo ve velkych nadobach pro &oln
loZené latky;
C) V cisternach urité nebezpéné &ci smeji byt prepravovany v cisternach, pevn

pidélanych nebo cisternovych kontejnerech.

Zpusob epravy niize byt pro jednotlivé latky omezen. Jednim takowymezenym
zpisobem pepravy je peprava jako ,vozova zésilka“. ,Vozova zésilka" zrema,
Ze naklad je od odesilatele, kterému je vyhrazejlaémé uzivani jednoho vozidla
nebo kontejneru. VSechny nakladni postupy budowgmkmy vyluéné dle pokyri
odesilatele neborflemce.

2.4.3 Druhy vozidel pro grepravu

Podle zfisobu gepravy jsou pedepsana rozdilna vozidla priepravu. ADR rozliSuje
nésledujici druhy vozidel:

Uzawené vozidlo- pro rektera vozidla je P prepra¥ predepsano jedno uzaneé

vozidlo. Ritom se jedna o vozidla se strukturou formovanyetdn, ktera mohou byt

uzawena, jako nap nakladni vozidlo s jednou nastavbou pro zavazad

Vozidlo s plachtou- toto vozidlo je ¥tSinou pouzivané proigpravu kus. Jedna

se o vozidlo, u kterého je naklad ochmamxikrytim plachtou. Pro snadjsi zachazeni

je plachta ¥tSinou podefena stojanem pro plachtu.
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Nekryté vozidlo- nekteré \&ci sneji byt prepravovany nekrytymi vozidly. Nekrytymi

vozidly se rozungi nakladni vozidla neboffvésy s plochou korbou nebo s otemou

skiini.

Privés jednoosy- podle pedpisi ADR je preprava nebezgaych Wci neomezeh

povolena naiivésech.

Privés viceosy- pro vybusné latky (vozidla typ Il a lll) je vydavan piichozi

brzdovy systém.

ATL-vozidlo - vozidla pro vyminny nosé nakladu (ATL-vozidla) jsou konstrake
vhodnd k pepra¢ nejrozdil@jSich néstaveb. Ty mohou v ramcitepravy
nebezpeénych ci podléhat rozdilnym kritériim. [9]

2.4.4 Konstrukce vozidel

Nadrze, jejich upevini a jejich provozni a konstrtiki vystroj musi byt konstruovany
tak, aby vyhovovaly vSem poZaddwvk uvedenym v fsluSnych kapitolach
piilohy A Dohody ADR. Esrgni musi byt vyrobena z materialu, ktery se snasi
S prepravovanou latkou a musi se Wmi jakmile se jejich &dinnost zhorsi,
nag. v disledku jejich starnuti.Vnihi uzaviraci ventil musi byt ovladatelnydshora
nebo zdola. Poloha - ot®no nebo zaeno - vnitniho uzaviraciho ventilu musi byt
v obou pipadech pokud mozno &ttelnd. Ovladaci Zdzeni vnitniho uzaviraciho
ventilu musi byt konstruovano tak, aby se zabrajak&mukoli nezadoucimu ot&ni

v disledku narazu nebo neamysiného jednani.

2.4.5 Schvalovani typu

Prislusna postena organizace vyda ke kazdému novému typu cistéhwovozidla,

snimatelné cisterny, cisternového kontejneru, wmist& vynénné nastavby,
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bateriového vozidla nebo MEGC, @siteni potvrzujici, Ze tento typ, cetre
upewiovacich zéizeni, ktery odbom posoudila, je vhodny kéelu, pro ®&jZ je ucen
a sphuje konstrukni pozadavky, pozadavky na vystroj a zvlastni pagkg pro tidy

piepravovanych latek.

2.4.6 Inspekce a zkousky

Nadrze a jejich vystroj se musfeal uvedenim do provozu podrobitdspoleng,
nebo oddlen¢ prvni inspekci, ktera zahrnuje &eni shodnosti se schvalenym
prototypem, owteni konstruknich charakteristik, prohlidku ¥$iho a vnitniho stavu,
hydraulickou tlakovou zkouSku, zkouskismosti a o¥teni dobré funkce vystroje.

2.5 Nebezpéné \Kci

V § 22 z&kon&. 1/2001 Sb., o sildni dopra¥ se uvadi, Ze nebezpe &ci jsou latky
a prednety, pro jejichz vlastnosti (zejména toxicitu, Zieat, hdlavost, vybusSnost,
samozipalnost, infékost, radioaktivitu) rmiZze byt jejich pepravou ohroZena
bezp&nost osob ad&ci, nebo ohroZeny slozky Zivotniho pr@sti.

Ve smyslu Dohody ADR se nebezpgmi vécmi rozungji latky a gedntty, jejichz
pieprava je Dohodou ADR zakéazana, nebo je dovolenazegpoza podminek
piedepsanych v Dohéd[5]

2.5.1 Klasifikace nebezpénych latek

Klasifikace je postup zji®vani nebezpmych vlastnosti chemickych latek
nebo chemickych ifppravki, hodnoceni zjignhych vlastnosti a naslednéiazeni této

latky nebo pipravku do jednotlivych skupin nebezpesti. Zavazna pravidla
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klasifikace jsou uvedena v provi vyhlaSce k zakong. 356/2004 Sh. vydané
Ministerstvem pitmyslu a obchodu pogislem 232/2004 Sb.

Povinnost klasifikace chemickych latek &ipgpavki je zadkonem uloZena vyrolm

a dovozém pred uvedenim latky nebdipravku na trh. Kazdy kdo klasifikaci provadi,

by se mdl fidit obecnymi zakladnimi principyfistupu k bezp@osti chemickych latek

a pipravka podle zakona. [3]

2.5.2 Tridy nebezpénych véci

Nebezpeéné \&ci se s ohledem na jejich nebezpé vliastnosti zazuji do tid. Dohoda

ADR rozeznava nasledujid¢idy nebezpénych \&ci:

Trida 1
Ttida 2
Ttida 3
Trida 4.1

Trida 4.2
Trida 4.3
Trida 5.1
Trida 5.2
Trida 6.1
Tiida 6.2
Ttida 7
Ttida 8
Ttida 9

Vybusné latky arpdmety

Plyny

Hiavé kapaliny

Hiavé tuhé latky, samovadrse rozkladajici latky a znecittimé tuhé
vybusné latky

Samozéapalné latky

Latky, které ve styku s vodouijgji horlavé plyny
Latky podporujici iemi

Organické peroxidy

Toxicke latky

Infedani latky

Radioaktivni latky

Ziravé latky

Jiné nebezpé latky a pedmnety
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2.5.3 ldentifikaéni ¢islo latek a obalova skupina

Kazdé polozce ve vSechidach je pifazeno tzv. identifikéni cislo latky (UN<islo).

Rozeznavame nasledujici druhy polozek:

A. Samostatné polozky prorgsré definované latky neboredmety, véetnd polozek
pokryvajicich vice isomér

B. Druhové polozky pro #fesrt definované skupiny latek nebo feplmeta;

C. Specifické polozky zahrnujici skupiny latek neptedneta urcité chemické
nebo technické povahy, jinde nejmenované;

D. VSeobecné polozky zahrnujici skupiny latek nptealnétt, majici jednu nebo vice

vSeobecnych nebezpyg/ch viastnosti, jinde nejmenované.

Obalové skupiny maji nasledujici vyznam:

obalova skupina I: latky velmi nebezpe
obalova skupina ll: latky s#dre nebezpené
obalova skupina llI: latky mélo nebezpe

[5]

2.6 Riziko spojené s pepravou nebezpénych nakladi

Riziko je moznost, Ze sditou prav@&podobnosti vznikne udalost, kterou povazujeme
z bezpénostniho hlediska za nezadouci. Riziko je vzdy dietné a odvozené
z konkrétni  hrozby. Miru rizika, tedy prasgbdobnost Skodlivych nasleblk
vyplyvajicich z hrozby, je mozno posoudit na zakleal/. analyzy rizik, ktera vychazi

Z piipravenosti hrozbarvelit.
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2.6.1 Kategorie rizik

Kategorie rizik 1 - pokud nedodrzentiglusnych pedpisi ADR predstavuje vysoké
riziko Umrti, zavazného poram osoby nebo vyznamného
posSkozeni Zivotniho prdaedi, vede zjigni takového nedodrzeni
obvykle k okamzitému provedeni vhodnych napravngphteni,
jako je odstaveni vozidla.

Kategorie rizik Il - pokud nedodrzenitiplusSnych pedpisi ADR predstavuje riziko
porargni osoby nebo poskozeni Zivotniho predf, vede zjigni
takového nedodrzeni obvykle k provedeni vhodnyépravnych
opateni, jako je pozadavek napravy na mikbntroly, pokud
je to mozné a vhodné, nejp@fdvSak po dokoweni gepravy.

Kategorie rizik Ill - pokud nedodrzenitipluSnych pedpisi predstavuje nizkeé riziko
poraréni osoby nebo poSkozeni Zivotniho ptedf a pokud vhodné
ndpravna op#&ni neni iteba provést na mistale lze je provést
pozdji v podniku dopravce. [2]

2.6.2 Havéarie nebezpéné latky

Za havarii nebezgeé latky je povaZzovana mirfamna udalost, kdy se nebezpé latka

ocitla mimo kontrolu v tak velkych mnoZstvich, Z®y ohrozeni lide, ziata a Zivotni

prostedi a je nutné provétizachranné a likvidani prace.

2.7 Systémy v pipadé havarie

2.7.1 R-\Ety a S-wty

Toto zn&eni vyuziva systemtisel, z nichz kazdé madity konkrétni vyznam.
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R-véty (Risk Phrases) - jsou kody ozugici specifickou rizikovost latky a s ni spojené
nebezpé& pii havarii.
S-wty (Safety Phrases) -fgdstavuji pokyny pro bezgmeé zachazeni s nebezpeu
latkou nebo fipravkem, doportuji ochranné progedky
a opaiteni v gipadt havarie.
Jestlize nebezgea latka nebo ifpravek vykazuji jednu nebo vice nebeapeh

vlastnosti, pifazuji se jim bd’ jednoduché nebo kombinované BRya S-\¢ty.

2.7.2 HAZCHEM kod

HAZCHEM kod je systém oziavani latek, ktery je @en pro stanoveni pryadych
opateni @i zasahu. Dava navod na vhodné hasivo, moZnosheshinebezpgé

pfi Uniku latky. Dale informuje o p&gbnych opaenich pro ochranu nasazenych sil
a upozoiiuje na patebu evakuace civilnich osob v ohroZené oblasti.

HAZCHEM kaod je tvden jednowislici (H) a skupinou pismen (O, E). H je kod hasiv
O kod ochrany a E kdéd evakuacéislice v gipadt poZaru uniklé latky dopotuji
zpasob haseni, kod ochrany je udavan jednim nekmdwpismeny wujicimi vhodny
zpisob ochrany f&d &inky nebezpé&né latky, moznosti snizeni nebeépéniku latky

a opateni k ochratt nasazenych sil. Evakuace ma jeden kod E, jéttorpnost indikuje

zahdjeni evakuace ohroZené oblasti.

2.7.3 Systém DIAMANT

System DIAMANT je uten k rychlému posouzeni nebe&pepii nehodach

s nebezpmymi latkami. Oznéovani nebezpmych latek se provadi nalepkou ve tvaru
¢tverce postaveného na vrchol, ktery je ®ed nactyii dalSi étvercova pole, ktera
se od sebe odliSuji barvou. V barevnych polich geedenycislice 0 az 4 k oziani

stupré nebezpéi:

21



a) modré pole (vlevo) charakterizuje toxicitu gtk

b) cervené pole (nalite)  informuje o hdavosti latky;

c) Zluté pole (vpravo) charakterizuje reaktivitkly;

d) bilé pole (dole) informuje o dalSich (specifick) nebezp&ych

vlastnostech latky, pépuvadi dalSi dogtkové udaje.

2.8 Legislativni zajiS€ni prepravy nebezpénych nakladi

Evropskad unie pibézne piebira, pipadre dale rozpracovava do svych &mic

piedpisy, které byly fijaty na zasedaniaienskych stédt dohody ADR.

Platné snérnice

» Smernice Rady 94/55/ES - o sblizovani zakdtenskych stédt s ohledem na siltini
prepravu nebezgaych ci k prizpasobeni se technickému pokroku, novelizovana
Smernicemi 96/86, 99/47, 2000/61, 2001/7, 2003/28,42001 a 2006/89.

» Tyto Snernice dophuje Rozhodnuti komise 2005/903/ES, kterym s@inmozhodnuti
2005/263/ES, kterym sé&enské staty podle sfmice 94/55/ES oprawji k prijeti
urgitych odchylek tykajicich se sikni prepravy nebezpaych ci.

* Snernice Rady 96/35/ES - o jmenovani a kvalifikaci fp@nostnich poradg
novelizovana S#rnici Rady 2000/18/ES - minimalni zkuSebni pozagavk
na bezpénostni poradce.

 Smernice Rady 95/50/ES - o jednotném postupéi Rontrolach pepravy
nebezpénych &ci po silnici, novelizovana S¥mici Rady 2001/26/ES a 2004/112.

Platné zakony

1. Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaeelzréni pozdjSich
piredpisi

2. Zakon¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzmozdjSich gedpigi.

3. Zakon¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na poieh komunikacich,

ve zrni pozdjSich gedpidi.
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4. Zakon¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odbppagobilosti kiizeni
motorovych vozidel a o ztnach rkterych zakon, ve zréni pozdjSich gedpigi.

5. Zakorg. 185/2004 Sh., o Celni sprégZeské republiky
Ndizeni Rady (EHS)¢. 3821/85 o zaznamovem izzeni v silnéni dopra¥,
ve zréni pozajSich gedpigi.

7. 170/2007 Sb. ZAKON ze dne Zervna 2007, kterym se dmi rékteré zakony

v souvislosti se vstupefeské republiky do schengenského prostoru.

Platné ¢eské statni normy
CSN 01 8020 Dopravni zéley na pozemnich komunikacich 10.91.
CSN 30 0024 Z&kladni automobilové nazvoslovi. Drsini¢nich vozidel.
Definice z&kladnich pojin4.83, znéna a. 5.91.
CSN 30 0033 Nazvoslovi provozu, Udrzby a oprini@iich vozidel
pro motorovou dopravu 10.72, Zna a. 4.87.
CSN 65 0201 Hidavé kapaliny. Provozovny a sklady 3.92,&ma 114.92, 25.94.
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy &ilich vozidel 8.88.
CSN 73 6100 Nazvoslovi sitimich komunikaci 9.84, zéna 1 6.92.
CSN 73 6021 Sitelna signalizeéni za&izeni, umisini a pouZziti nasstidel.
CSN 77 0051 Ozwavani naklad. Manipulani znaky 7.91 .
CSN 36 560-1-1 Sitelna signalizéni zaizeni, technické a furtki poZzadavky.

CSN 33 2030 Elektrostatika-Smmice pro vylodeni nebezpg od statické

elektiny.
[11] [14]
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3. Metodicky postup
3.1. Obsah a cil bakaléské prace

Cilem bakalgske prace je komplexni analyzaepravy nebezgaych materiél
na Uzemi Evropské unie od vyrobce k zakaznikovialyaa byla provedena v jedné
nejmenované spalaosti se sidlem v Tabe.

Vlastni prace je zadéiena na detailni rozbor aktivit, které jsou nutniéekp&nému
nalozeni, pepra¥ a slozeni produktu na vyhrazené misto, aniz byodks Skodam

na zivot a majetku jednotlivych osob.

3.2 Metody sl&ru dat

K ziskani informaci jsem pouZilékolikastupiovy systém skru dat a to pedevsim
z davodu kontroly a zachovéani logické navaznosti zigkaninformaci. Tento systém

v podstat dohlizi na stupepiedchozi a zarowe na stupé nasleduijici:

a) prvni faze je za#iena na prostudovani literarnich prarigen
b) druhou fazi je ziskani praktickych znalosti adifi: vénujicich se této problematice;
c) treti faze se zabywdzenymi rozhovory s jednotlivyntidici kamion;

d) ¢tvrtou fazi je vyhodnoceni ziskanych informaci.

ad a) Prostudovani literarnich pramen

Nastudovani teoretickéasti je prvni fazi k ziskani konkrétnich informacpehledu
v problematice fevozu nebez@aych materidl na zemi Evropské unie. Tento stupe
pusobi jako odrazovy fistek pro nasledné ziskavani d&t fizenych rozhovorech
s odborniky. Abych fedeSel fipadnym nedorozuémim, jsou mé otazky pod&my

teoretickymi znalostmi, které pomahaji odstranitnkmikacni Sumy.
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ad b) Ziskani praktické znalosti odborinik

Pro druhou fazi je nutné ziskat praktické znalestbornilki vénujicich se feprag
nebezpeénych materidl nebo likvidaci nasledk havarii zgmisobené fevozem &chto
materia. Abych splnil gedem stanovené cile dotazovani, je nutné vyhratitou
oblast komunikace. Cilem této druhé etapy je s makii efektivitou vyuzit moznost

komunikace s experty k ziskani informaci.

ad c) Rizené rozhovory &digi

Treti faze se sklada z &enych ziskanych teoretickych znalosti a znalostSekych
fidi¢n, kteti nakladaji, pevazi a skladaji nebezjpe materidly a musfesit ttizné
krizové situace, které lze jenést predvidat. Aby nedochazelo kKélnému zkresleni
rozhovof, je nutné zachovat &itou objektivitu, dikladnost a podrobnost jednotlivych

informaci.

ad d) Analyza ziskanych informaci

Analyza ziskanych informaci je hlavnim bodem &éva vyhodnoceni v oblastech
teorie i praxe, které vedou diky ziskanym raddmajiid a zkuSenostem vSech
zWastrenych osob  k porozuémi problematice f®vozu nebezgmych materiél

na Uzemi Evropské unie.
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4. Charakteristika zkoumaneho subjektu

Tato nejmenovana spdaleost na poli pepravy nebezpaych naklad je respektovanym
konkurentem. Jeji vznik je oficiaindatovan jiz od roku 1994. Za tuto dobu
si na trhu vybudovala silné postaveni diky spolesii a pruznosti dodavanych
surovin. Zangiuje se pedevSim na zasobovani malych dedhich odbratel,
cozZ ji zarduje blizky kontakt se zakaznikem, diky kterémugeopna pruzé reagovat
na znény v poptavce. Spodaost i fes dobré vyhlidky neustale zpexe své postaveni
na trhu a zkvalituje poskytované sluzby zakazfik i vlastnim zarmstnaném,

a tim podporuje i stabilitu spdieosti. Pracovni nasazeni vSech #simand

spole&nosti etrg fidicu je kazdorené odmenéno hospodéskym ziskem.

| pfes rozvoj spoknosti, ktery je spojen se zvySovanitepravnich vykof, si vedeni
této firmy plré uvédomuje odpovdnost Vici lidem a vaci prirodé. Proto se spolmost
ve svych standardech zavazala k z&jiStoptimélni bezpaosti v ochrad Zivotniho
prostedi a pedevSim v ochranzdravi osob. Vnihi piisné podnikové s#mnice jsou
kazdor@n¢ inovovany a tim se neustale zéjife vysoka bezpmost vSech pracovnik
zékaznik, spotebiteli i Zivotniho prostedi.

Organiza¢ni struktura v roce 1994

Spole&nost z&inala vroce 1994 ve velmi malém g zangstnand. Celou firmu
tvorili pouze fti lidé. Vtomto roce, kdy spodmost zainala svoji cinnost, byla
organizani struktura velice jednoducha. Ve spwolesti byl pouzereditel a dvaridici,
ktefi dodnes ve spateosti pracuji. D& seéict, Ze mezi pozictiditele afidi¢i nebyl
témet zadny rozdil. Spotmost v této dob byla zangtena na pepravu nebezgaych

nakladi a na mezinarodnirgpravu z\iat.

Organizaéni struktura v roce 2009
Od roku 1994 do roku 2009 ¢&ldla spolénost velky krok kupedu. V sodasné dob
zanestnava 12 zagstnand z toho 8ridica (viz Obr. 2). Spolénost se neustale rozviji

s pomoci vSech zatstnan@ a moderni technikyizeni lidskych zdrdj a také s pomoci
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fizeni systéemu koordinace jednotlivych sluzeb za#kdmn. Diky velmi silné
konkurenci byla spotsost v roce 2001 donucena ke specializaci na jécmkrétni
¢innost. Spolénost se zéala zabyvat pouzeipvozem pohonnych hmot. V s@asné
doke tvori procento pevazenych nebezpmych naklad 100 % pracovnich vykdn
spole&nosti. Kuili upadajicimu zamu o d&které druhy paliv tvli priblizné

60 % motorova nafta afiplizné 40 % bezolovnaté automobilové benziny mnoZzstvi
pievazenych naklad

Do pojmu bezolovnaty benzin pat Normal 91, Super 95, Super Plus 98
nebo také Natural 91, 95 a 98 Plus.

Reditel
Dispeser Sekretéka
Ridi¢ Ridig Ridig Ridig Ridig Ridi¢

Obr. 2: Organizéni struktura podniku

Vozovy park

Spole&nost disponuje flotilou o Sesti vozech MercedeszBekctros, které jsou
uzpisobeny pro fevoz nebezpmych naklad dle pravidel Dohody ADR. VSechny
vozy maji potebné certifikaty pro spémi podminek pevozu nebezgaych naklad
po silnici.

Dva vozy jsou vybaveny technologii SCR, ktera vyazprovozni latku s obchodnim
ozna&enim AD Blue. Diky této technologii, vozy bezp& sphuji emisni normy
Euro 4 a Euro 5.
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5. Analyza

Analyzu a néasledné vysledkygvozu nebezgaych naklad v EU jsem rozdil do c¢tyt

éasti.

Cést prvni - je zandiena na stny popis suroviny, kterd je zékladenstdiny
nebezpeénych naklad. Tato ¢ast analyzuje jeji ziskavani, traédi zpisob gepravy
a zpracovani na finalni produkt, ktery je mozno rdop k zakaznitim.
V druhécasti- jsem se zatil na funkci rafinérii v pepravnim systému, hlavni smy
vyroby a na bezgmost spojenou sigcerpavanim nebezpeych surovin.
Cast teti - je orientovana na aktivity, které jsou nutné priastni transport
nebezpeénych naklad z rafinérie k zdkaznikovi automobilovymi cisternaiato ¢ast
popisuje veSkeré povinnosti spojené s nakladanintepravou a skladanim
nebezpénych naklad. Je zde také nastin aktivit a povinnagtice, ktery zodpovida
za bezp&né pepraveni nebezpeych naklad od naloZzeni az po bezpe
slozeni, aniz by doSlo ke Skodam na majetku, Zimotorostedi a nebo ohrozeni Zivota
dalSich osob.

Casti ctvrtou - je cileny rozhovor #dicem, ktery se &mstni fyzické pepravy
nebezpénych naklad. Tato ¢ast je zamiena na praktické pdasthy, zkuSenosti
a také na kritické faktoryippravy z pohledidice.

5.1 Ropa a jeji vliv

Ropa jakozZto strategicka, energetickd a chemickavswa je smisi prirodnich latek,
ktera vznikla fyzikald-chemickymi procesy dhem mnoha miliod let. Ropna pole
se vyskytuji na sousi, dnech @ oceaf. Diky problematickému umisti ropy,
je ji nutné slozi¢ dobyvat pomoci hloubkovych vri{viz Obr. 3), které jsou provedeny
raznymi zpisoby a @iznymi zd&izenimi. Po rychlé uprav piimo na naleziStich
se ropa dopravuje ropovodnimi systémy do mist, liele prepravovana dale

ke zpracovani. JeStpied masovou éZbou této suroviny je nutné nejprve zjistit
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ze vzorku surové ropy jeji parametry (viz Obr. 4)yto hodnoty se zjiduji

ve specializovanych laboratoh.

Legenda:
1 Motor 8. Ropovod
2 Protivaha — zavazi 9. Betonovy zaklad
3 QOjnice 10. Vyjsi plag
4.  Hlavni rameno 11. Tahlice
5 Hlava 12. Potrubi
6. Lano 13 Cerpadlo
Obr. 3: Hloubkovy vrt 7. Ustivrtu 14. Ventily

15. Ropné pisky

e = w4
Obr. 4: Vzorek surové ropy

Ropa lze rozédlit podle svého fivodu (nap. West Texas Intermediate, WAdboBren)
a také podle své hustotyfka, stedre tézka a lehka).

Pokud ropa obsahuje malo siry, rafinérie ji azfiajako ,sladkou“ a pokud siry
obsahuje hodh je ozn@&ena jako ,kysela“. Tato ,kyseld" ropa vyzaduje dale

narangjsi zpracovani nez ropa sladka. Vyslednyeppacovany produkt musi

vyhovovat sotiasnym normam.
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Pro globalni hospodstvi je ropa velmi dlezitou surovinou. Ropa a jeji cena oviliye
fadu oboil, ale i domacnosti, které jsou na ¢gzela zavislé. ¥ rastu cen ropy rostou
i ceny vyrobki, které doméacnosti nakupuiji.

Cena ropy je ovliiiovana jako trzni cena jinych vyrabloptavkou, nabidkou imdou

dalSich faktoi, které gimo dopadaji pr&v/na cenu ropy (viz Obr. 5).

HODNOTA ROPY

CENA ROFY VLWV KLRZL
i I DoLA R
|
/_/i_*_x\ IA
|\ MABICKA ROPY |f PC-F‘TA\.'p.?g FO
S—— ROPE
¥ ¥ PR S p—
kartelu OPEC L oblastec h 182 by i) | proeil
; ¥ -
Kapacita rezery, Zasoba ropy @ Otekivan, v
Investice do Strategr ké speladace 5 sni uic] spoffebu
wyrobnich kapac® ez ervy 2asohy [ & suosttuty

Obr. 5: Dopady na cenu ropy

Ropa je surovina, kteraftiptézbé nenavratty ze zemd mizi. Swtové zasoby
praw této suroviny doposud nikdo nedokéazal odhadnoupiedpovdi o stavu
sowasnych swetovych zasob se liSi. Ekonomicka teoii&a, Ze nabizené mnozZstvi
jakéhokoli produktu je ovlivino kapacitnimi (produiimi) moznostmi. U suroviny
jako je ropa, je vSe o¢no slozitjsi. Staty, které jsou vlastnikyahto ropnych lozZisek
si velice dobe uwdomuji poptavku po rapa jeji cenu, ale sami bojuji s vlastnim
nestabilnim reZzimem, ktery nemalownou prispiva k fistu cen ropy. DalSim faktorem
pii tvorbé ceny je skuténost, Ze v poslednichékolika letech nebyla objevena Zadna
nova ropna loZziska. V soasné dob swtova spoteba ropy neustale roste
(viz Obr. 6).Ceskéa republika v s@asné dob spotebovava zhruba 61 milidnbareh
rocné. Protoze 1 barel je 159 litr ropy, gipada tak na jednoho obyvatele

Ceské Republiky 1 000 liirrosng.
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Svétova spotieba ropy
mil. barelil / den (zdroj: EIA)

86,1 86,5

84,7
82,5 83.9
79,2
-y 77,8
1 [ ll
/ll 2 — = =3 2
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Obr. 6

5.1.1 Doprava ropy ke zpracovani

Samotnd Evropa nema (aZz na vyjimky) vyznaginvlastni zdroje ropy. Na str&n
druhé jsou zde dost&t® zpracovatelské kapacity rafinérii (viz Obr. Kjeré jsou
schopny zajistit pdeby jednotlivych regioin v hlavnich komoditach. To jergdevSim

v automobilovych benzinech a v motorové @&afRafinérie jsou vzdy umi&ty

v oblastech spétby a ropnou surovinu je k nineeba dopravit. Ropa je dopravovana
témef vyhradré ropovody, coZz jsou podzemni nebo nadzemni potridysiémy,
které gepravuji ropu bdi ptimo z nalezi§, nebo z pistawi, do kterych je ropa

dovazena (viz Obr. 8).

DRUZBA

IKL
el
¥ /
SPSE /:mﬁ*

Obr. 8: Soustava ropovad
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Ceska republika ma v ssasné dob vybudované dva na s®mezavislé ropovody
(viz Obr. 9) a to:

 IKL (Ingolstadt-Kralupy-Litvinov), ktery zaruje napojeni na zapadoevropskotl si
ropovodi;

» Druzba, ropovod, ktery dodava ruskou ropu.

Obr. 9: Ropovody IKL a Druzba

Pavodrg, jeS¢ davno ped vznikem ropovail bylo obtizné dopravovat ropu
do tehdejsihoCeskoslovenska. Jako jedna z méla moznosti, jak duguavit, bylo
pomoci Zeleznice cisternovymi vagony. Tattegrava byla v3ak velmi nakladn&
a ve vysplych zemich velmi neekonomickd vzhledem k vysokétighe ropy

a ropnych produkt Oproti tomu peprava ropy ropovodem, je vyhodna pro vSechny,
a to nejen pro dodavatele a zpracovatele ropy, ialpro ostatni obyvatele,

ktefi si ani neugdomuiji gitomnost ropovodu v krajin
Ropovod je nejbezgeéjSim a z ekologického hlediska nejfigim dopravnim

prostedkem pro hromadnouigpravu ropy. Pokud je ropovodu dépana dostatea

adrzba, vydrzi jeho furtkost i rekolik generaci.
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5.1.2Ridici systém ropovodu

V souwasné dobje ropa cennym produktem a staty berou kazdé ntwideso suroviny.
Pokud stat voli cestu, kdy k drahé kvalitni ¢aferpa jest nekvalitni levnou ropu
o rozdilnych parametrech, je nutné tyto rozdilnéowmy zpracovat i odliSnymi
technologiemi. Proto je nutné suroviny o odliSnysdrametrech dopravit do rafinérii
odctlen¢ v nesmichaném stavu.

Ridici systém ropovodu dokaZe sledovat odlisné tgpsovin, a na witém mise
jednoduse ropy a rozctlit. Dispeter v ukité chvili ukorti ¢erpani jednoho typu ropy
a nahradi ji davkou druhého typu ropy. Po uplyngikiolika malo minut posle potrubim
znovu [fedchozi druh. Tato davka v ropovodu se monitordjena konec jeji cesty
do Centralniho tankovi&tnebo do rafinérie. Pohyb ropy s odliSnymi paragnatidaji
pristroje véerpacich stanicich a armaturnich Sachtach, a Wgleg porovnavaji
s matematickym modelem této situace. Protoze firmkéhemické parametry jsou
u kazdé ropy jiné, vysledkem je i jiné chovani avdéeného v ropovodu. Nadhto
vysledcich Ize odvodit pohyb jednotlivych diusurovin.

Negativni vlastnosti¢erpani levnych nekvalitnich rop ma& za nésledek Sma
potrubniho systému usazeninami, které se pivéudolE museji odstranit a tim naklady

na udrzbu stoupaji.

5.1.3Cerpaci stanice ropovodu

Pti dalkové gepraw ropy dochazi k poklesu tlaku v potrubi. Tento weigi jev Ize
odstranit pomocterpadel (viz Obr. 10 a 11), které jsou urngtna trase ropovodu.
Kazdy ropovod ma na trasekolik ¢erpacich stanic, které jsou vybaveny hnacimi
cerpadly, jenz se staraji o dorovnanirpbhych rozdil tlaki, Zenouci ropu na misto
uréeni. Tyto stanice poskytuji také peitné zazemi jako je nidklad: provozni budova
pro tras#ée s nezbytnym materialem, ¢fici a komunika&ni technikou. Dispeer

za pomocicerpadeliidi mnoZzstvi dodavané ropy dle pozadovan&apaciho rezimu.

U hnacichéerpadel jsou vyvedené odiky pro vioZeni a vyjmuti tz\isticich ,jezki".
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V téchto ¢astech aredljsou také vybudovany specialni vany, které slquaiukladani
sediment z potrubi. Tyto sedimenty, kteééstici jezek odstranil z potrubi, jsoudderE

ukladany v sedimentaich vanach. Tyto vanyfpurcitém naplni ekologicky likviduji
specializované firmy. Bkteré¢erpaci stanice maji i vlastni malé nadrze recipodné

skladovani fepravované ropy.

Obr. 10 a Obr. 11¢erpadla na trasach ropoviod

5.1.4 Skladovani ropy

Souasti £Zby, prepravy a zpracovani ropy je také jeji uskkadnzakladnimélankem
skladovaci infrastruktury jsou zasobnikové nadf¢e. Obr. 12). Pdeba &chto nadrzi
je jiz v oblastech &by, kde je nutnéékenou ropu nejprve nashromazdit, odvodnit,
zbavit plynnych podil a gipravit pro gepravu ropovody, lodni nebo vlakovou
dopravou. Zasobnikové nadrze jsou nezbytnééhem procesu iepravy. Jedna
se edevsim o fistavni prostory, ve kterych dochazi kédsnému uskladmi ropy
pied nakladkou na tanker nebdi geho vyerpavani. Z fstavnich termindl
je ropa ropovodyerpana do vnitrozemi, kde jsou undfet tankovist. Jejich @elem
je datasné uskladmi, michani a fdprava optimalnich s#si rop pro dalSi zpracovani
v rafinériich, dale je na tankovistich dlouhodobsklad@na ropa jejimz &elem
je mirnit dopady vypadkdodavek &ebnich spokosti. Krong nadrzi nize byt ropa

uskladréna v podzemnich kavernaéhporéznich horninach.
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Obr. 12: Zasobnikové nadrze

5.1.5 Centralni tankovis¢

Centrélni tankovist je v podstat velkou Kizovatkou, kde se stykaji trasykolika
ropovodi. Tyto tankovi& jsou vybaveny mohutnymi skladovacimi nadrzemi
ve kterych je uskladima ropa jako strategicka surovina phigppd krizovych situaci.
Skladovanou ropu v nadrzich je nutd@ésem obrnit. Maximalni doba skladovani
ovéiend v zahradi je 14 aZz 15 let, poté by mohlo dojit k nevratnygmenam
fyzikalné-chemickych vlastnosti, a tim i ke Znédm zpracovatelnosti ropy. Tomu
lze predchazet pravidelnymi kontrolami paranietropy a také tim, Ze je ropa

obmenovana pitokem ropy nové.

5.2 Rafinérie

Rafinérie jsou vyrobni zavody, kde dochazi ke zgwvaai surové ropy na ropné
produkty. Ri samotném zpracovani ropy se vyuzivaji primarrdtyoy, které dokazi
ropu Femenit na konkrétni vysledny produkt. Oblasti s vyk8hcentraci spoeby

na sebe vaze i vy3si koncentraci rafinériiCaské Republice jsou v provozii t

rafinérie ropy: v Litvino¥¢, Kralupech nad Vitavou a v Pardubicich.
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5.2.1 Zakladni snéry vyroby z ropy

a) pohonné hmoty;

b) ostatni ropné produkty;

c) mazaci oleje a dalsi latky;

d) petrochemické vyrobky;

e) chemické latky a vyrobky na bazi petrochemie.

(viz priloha 1)

V sowasné dob maji rafinérie zakonnou povinnost vyghbekologicka motorova

paliva. V rdmci programu biopaliva, jgimichavan do motorové nafty modifikovany

fepkovy olej a bioethanol do automobilovych befzifyto sloZzky maji ozngeni
MERO a FAME (viz fiiloha 8).

MERO -

FAME -

jedna se o metylester vyrobenyepkového oleje. Tyto metylestery jsou
ozna&ovany jako bionafta, fipadré je toto ozna&eni pouzivano pro s¥tané
palivo, kde zbyloucast tvdi klasicka motorova nafta ropnéhaivodu.
Uvadi se, Ze MEO ma lepsi rozpouiti schopnost &i usazenindm
v palivové soustay a Ze tyto usazeniny uvalje, ty se pak mohou vetgi
mite zachycovat na palivovém filtru. Na druhé straje ftreba fici,

Ze se prawpodobr¥ na tvorl¥ usazenin ve srovnani s mineralni naftou

i vice podili.

Fatty Acid Methyl Esters — metylestery mastnykyselin. Metylestery
mastnych kyselin (FAME) jsou vyrobené iepkového oleje. V naSich
podminkach jetfepka jednou z nejvyhodsich plodin poskytujicich
rostlinny olej v kvali¢ prijatelné pro produkci FAME. Prvnim stuwm

vyroby je ziskavani oleje lisovanim a extrakci.dgSim produktem
jsou tzv. pokrutiny (zbytek z lisovani oleje). Kasy olej se nasledn
zpracovava tzv. re-esterifikaci, coz je katalyfigkoces, fi kteréem z oleje

a metanolu vznikd metylester a glycerin. Ziskargtyhester se nasledn
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Cisti, aby neobsahoval vodu, glycerin, metanotipgaré dalSi latky
pavodre pritomné ve zpracovavaném rostlinném oleji. Metylestaniujici
normované pozadavky na kvalitu Ize pak pouzit grdseni do motorove

nafty, gipadré je piimo pouzitelny pro spalovani ve wtavych motorech.

5.2.2 Metodika sléru dat v rafinériich

Na centralnim velinu rafinérie je umistintegrovanytidici systém, v jehoz databazi
jsou uloZzeny vSechny udaje o provozu rafinérie avstzasob v nadrzich. Jedna

se o systém pro dohletizeni a sbr dat, jehoZ Ukolem jerpdevsim:

nepgetrzité ziskavani elektronickych dat ze zasobntk mnozZstvi a kvalit
produktu, ktera jsou diky dokonalémuigeni ngficich sond fesna a nezkresleng;
- potl&it vliv lidskéhocinitele na ziskavani a@nos dat;

- kontrola ztrat dodaného, skladovaného a vydapélioa;

- on-line informace oierpavani surovin;

- lze nastavit hloubku inforn¢aiho toku pomoci informiiho filtru. Kazda Grove
dostava pouze pitbné informace, které jsou pro ni srozumiteltilyz nedochazi
ke komunik&nim Sun@im a gehlcenim informaci jednotlivych pracovis

5.2.3 Produktovodni systém

Produktovodni systém spojuje potrubim sklady mafinériemi,cimz umo#uje pimé

cerpani a zasobovani mezi jednotlivymi useky (viz.QB).
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B Vedeni spoletnosti

W siiedisio

® sidad

@ armatur gzl

B stupnibod do systimu
produtovvodu

Ostravaw

Obr. 13: Produktovodni systém

Centralni velirtidi chod celého produktovodniho systému a sledéiéadni technické
parametry provozu (n&pstav zasob naisdiscichterpaci rezimy apod.). Také sleduje
Udaje zabezgevaciho systému. Pro produktovodni systémy je &&j\hrozbou Gtok
zlodkju, ktei svym p@inanim mohou zjsobit hned troji Skodu a to: poSkozeni potrubi,
kradeZ paliva a vyznamnou ekologickou havarii. @oto divodu jsou produktovodni
sitt trvale hlidany monitorovacimi systémy, které «kwoel presnosti a hlavh véas
dokazi odhalit i drobné uniky paliva vzniklé ftapgnavou materialu nebo Umysiného
poSkozeni. Diky husté siti monitorovacichizani, Ize relativéh snadno lokalizovat
polohu uniku.

Potrubi pruduktovodni sitje z divodu bezpénosti uloZzeno v hloubce fiplizné
1,2 metru pod zemi (viz Obr. 14), pouze v misteeh specifickym podminkami
(tektonicka nebo ini ¢innost) je produktovod veden na povrchu. Nadzenadeni
je nar@néjSi na udrzbu, protoZze na tutdst negativé pasobi prudké vykyvy teploty

a vihkosti.

Obr. 14: Potrubi produktovodni &it
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5.2.4 Skladovaci nadrze
Skladovaci nadrze tyiovzdy celé arealy skldd které jsou tvieny:

a) nadzemnimi a podzemni zasobniky;

b)  manipul&nimi nadrzemi;

c) plnicimi lavkami automobilovych cisteren;

d) objekty pro st&eni a plRni Zelezninich cisteren;

e) dilnami, technologickymi rozvody, kotelnami;

f)  administrativnimi budovami;

g) haséskymi zbrojnicemi, laboratemi, strojovnami, pozarnimi nadrzemi;
h)  elektrickymi rozvodnami;

i)  Zeleznénimi vleckami.

Laboratde jsou nedilnou sadésti skladovacich aréal Jejich Ulohy spdévaji
v kontrolach kvality pjimanych a expedovanych surovin, které se ze skhaelpravuji
dale k zédkaznikm.

5.2.5 Bezpénostni dohled

Preprava tak lukrativnich surovin jako jsou pohonndoty vyZzaduje dkladny

a nepetrzity dohled na igpravni &. Proto jsoucerpaci stanice distrildni sig

a i rnekteré z armaturnich Sachet elektrodaémkhrargny dalkow ovladatelnymi

kamerami. Toto zabezpeni dokaze ifenaSet on-line informace oémi v arealu,
které jsou zasilany obsluze do velinu. Taipad nouze nize v okamziku informovat
obsluhu stanice, pe#jpadt rovnou hagie nebo Policii CR. Kamerovy systém
také archivuje zachycené situace i gioohledavani ficin lze dohledat konkrétniho
vinika vzniklé technické zavady.

V rafinériich vzhledem k vyrah piecerpavani a skladovani nebezpgch surovin

je nutné dbat na zvySenou beapest z hlediska:
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1) vybuchu - & uZz @i skladovani nebo ip piecerpavani se dba na vysokou
bezpénost celého provozucetre protipozarniho zabezpeni. Jedna seig@devsim
o ¢idla monitorujici unik nebezpaych latek {idla produktu pimo v nadrzich) &idla

monitorujici gitomnost nebez@gaé koncentrace patiflla par).

2) ohrozeni Zzivotniho proskedi — nadrze jsou konstruovany v dvouplagm

provedeni. B prasaku vnitniho pla& je ropny obsah zachycen pkast venkovnim
a to v objemu celé vriiti nadrze. Sechy nadrzi jsou plovouci a to #avibdu zmenSeni
prostoru pro vznik nebezfmych par, coZ spolu s odsavanigchto par sniZuje
pravdspodobnost vybuchu nebo vzplanuti rogidla, kterd monitoruji tnik surovin
jsou zabudovanaifmo v meziplastich potrubi nebo v meziplasti zadabnJsou
nastaveny tak, abytippieplreni nadrzi sama zastavila pim zasobnik. Tyto ¢idla

kontroluji také mnoZstvi Ukapu v havarijni jimce.

3) skladovani surovin— i pravidelné inspekci a udrébnadrzi je kladen idaz
na aplikaci nejmodegjsich metod vyhodnocovani vzniku nebedpe zavislosti
s uskladgnymi latkami. Vzhledem kétmto redlnym rizikm je v celém areédle zaveden
zvlastni rezim chovéni. Plati zde striktni zdkgrastorach tankovi§tpouzivat mobilni

telefony a pisna pravidla pro provoz stioa gitomnych osob.

NejvétSim nebezp8m pro nédrZze s uskladimou ropou pedstavuje blesk nebo jiny
silny elektricky vyboj. Proto &Sina rafinérii ma vybudovany mnautomatizovany
protipozarni systém s vlastnimi begpestnimi nadrzemi a dostatkem chladicich
kapalin. Tento systém zpravidla byva nastaven nastsg chlazeni vSech nadrzi
v pripad® nouze kterékoliv z nich. Specialni hasivo (spefigkna, ktera nereaguje
se skladovanymi surovinami) pokryje nejvzdé&jénze skladovacich nadrzi do 3 minut
od spu&tni nouzoveho signalu. Fuékost hasiciho potrubi je neustale pod kontrolou
hastu, ktei pravidelré provadji inspekce Cerpadla na dopravované hasivo museji mit

piislusny vykon, se kterym dokaziegderpavat hasivo na konkrétni misto.
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5.3 Transport nebezpénych nakladi k zakaznikovi
5.3.1 Systém objednavek produkt

Rafinérie genechavaji veskeré obchodni povinnosti spojendgpedn ropy na str&n
spole&nosti, které s ropou obchoduji. Tyto sgolesti maji patebné licence a splji

¢eské normy pro distribuci ropnych surovin.

Rafinérie je v podstatprepracovatelskou spaleosti, coz znamena, Ze ropu a dalsi
suroviny, které proudi do rafinérii ke zpracovaniodaji jeji vlastnici
nebo-li ,procesti“. Ti také s ropou dodaji pozadavek na druh a mwbjeotovych
vyrobki. Rafinérie ze surové ropy zacity obnos ropu fepracuje na pozadovany
findlni produkt, ktery je vracen #p majiteli, ktery ropu dodal. Majitelé surovin
nebo také velkoobchodnici s ropou maji uea¢ dodavatelské smlouvy o dodani
vyrobku s jednotlivymi maloobchodniky, Ekfe podle smluv cerpaji pFedem

nasmlouvané mnoZzstvi a druh produktu.

ProtoZze i zde je veden velmi tvrdy konkuteh boj, snazi se dodavatelské firmy
nabidnout co mozna nejvyhafisi podminky pro dodani a cenu surovin. Na druhé
strarg¢, diky platebni nek&zni maloobchodnich protlejgZaduji dodavatelé ropnych
produkfi uréitou jistinu v gipac nesplaceni pohledavky. Zde jsoué¢drakladni

moznosti rdenti:

1. odkeratel slozi na €et spolénosti finargni ¢astku, ktera je odpovidajici zarukou
za odebirané mnozstvi surovin;

2. odgratel je vazan smluvna v @gipad, Ze nezaplati pohledavkadre veéas a v plné
vySi, jeho majetek bude dity cas v zastav dodavatele. Pokud odtatel stale

neplati své zavazky, dodavatel se stava vlastnikajatku.
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Timto jednoduchym Zjsobem se dodavatelé snazi vyhnout probhans platebni
nekazni odérateli, ktei svym jednanim mohou #pobit nemalé problémy dodavajicim

firmam, které se sami mohou dostat do fitrariisre.

5.3.2 Limity dodavanych surovin

V dodavatelskych smlouvéach jsou stanoveny limitiovg podle uzakenych finagnich
zaloh. Pokud odiratel napiklad disponuje majetkem 7 000 00@ K doplati finatni
zalohu ve vySi 3 000 000 & miZe cerpat suroviny od dodavatele az do vySe
10 000 000 K. ProtoZe dkteré nebezpmé latky, jako je ndjklad motorova nafta
nebo automobilovy benzin, jsou ovldny sezdénnimi vykyvy, rive se stat,
Ze odRratel vtakzvanych silnych &sicich, kdy proda velké mnoZstvi surovin,
se dostane na hranici finar hodnoty majetku 10 000 000¢Kmajetek + doplacena
finaneni zaloha), coZz pro spaleost znamend wgrpani limitu pro dodani surovin,
ktery miZze vést k ndslednému nedostatku prodlwet viastnich skladovacich nadrzich.
Pro spolénost, kterd se snazi udrzet dobré jméno agigvodniku a fitom se snazi
uspokojit poteby zakaznik, nedostatek surovin neni zrovna dobrou vizitkookud

se spolénost dostane na hranicifi fkteré dodavatel uz dale nechce suroviny navazet,
ma spolénost rekolik moznosti:

1. zvysit finagni zalohu na z&kladkteré miZe cerpat od dodavatelest&i mnozstvi
produkii;
mize veskeré mnozstvi, které je nad limit zalohytipletog;

3. miZe uzavit smlouvu s jinym dodavatelentarpat produkty odjinud;

- zde je velké riziko nedodani surovidas, protoze kazda spoieost ma své
distribwni limity a €mi se snazi pokrytipdevsim své stalé klienty. Spatest,
ktera bere suroviny pouze v nouzi a @vadu platebni neschopnosti neni
pro dodavatele lukrativnim klientem. V tom téigact se nabizi jednoduché

feSeni, kdy maloobchodnik odebira @é#talika dodavatel a od kazdého odebira
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pravidelré urcité procento své spatby. Cilem je, stat se stalym klientem,

ktery nebere suroviny pouze v nouzi a nebo \eplait neschopnosti.

Dodavatelé nechji pripouset riziko platebni nekadzn coz je opakované nedodrzeni
terminu splatnosti pohledavek’, @z z divodu platebni neschopnostiplatebni neile,
proto se snazi dodat jen takové mnoZzstvi surovimyde limitu, ktery je kryt majetkem

a nebo finatini zalohou odératele.

5.3.3 PIréni automobilnich cisteren

K expedici vyrobk slouzi plnici lavky, které jsou uégobeny k bezpgmému

a pohodinému pbni automobilovych cisteren. Tyto vydejni lavky ppski
pii precerpavani surovin aktualni informace ailpfhu vydeje, stavu vydejovych tras
a pouziti identifikénich karet. Jsou zde hlidanyleZité podminky a alarmy pro gni

a st&eni cisteren. Cely vydejni systém je automatizoedm,je mozné kdykoliv iejit
na rini rezim (viz Obr. 15 a 16).

Obr. 15: Plgni cisterny Obr. 16: Expethi lavka

Pti pInéni je k dispozici pehledna obrazovka s pomoci. Tato obrazovka udaaébike
hodnoty pro hmotnostni fiokonery a aktualni analogové a binarni ¢aly. Tyto
veliciny se tykaji produktu a samotnéhotizani (udalosti, alarmy atd.). Hodnoty
jako teplota, hustota, tlak, ok aj. jsou ukladany do databaze a mohou byt

dale zpracovavany jako bilance a reporty zg&obdobi (viz Obr. 17 a 18).
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Obr. 17 a Obr. 18: Software dohlizejici na béngeplreni cisteren

Pri vjezdu do prostor rafinérie j&di¢ povinen stvrdit svym podpiser@ESTNE
PROHLASENI o napIni automobilové cisterny (vi#ilpha 2).

Pouziti identifikaénich karet

V zajmu bezpénosti a pohodinosti jsou identifikai karty tou nejlepSi volbou,
jak udrzet pehled mezi vydavanym palivemiiRomto systému se zcela maze moznost
zneuziti vyvozu paliva. Identifikai karta uvolni pouzetpdem nasmlouvané mnozZstvi
suroviny na konkrétni jméno,fipmneni a SPZ vozuidi¢e. Karty jsou nefgnosné,
takZze kazdyridic¢ ma pouze svoji osobni identifikei kartu, na kterou je palivo
uvolnéno. Tento systém absoldétnmaze moznost lidského selhani, kazdy pohyb
je kontrolovan pes firemni software. Pokutidi¢ chce zahdjit pkni automobilové
cisterny, nejprve musi splnit veSkeré bermestni podminky expethi lavky (jsou
kontrolovany pes software) a poté protahne identifikb kartu ¢teckou €chto karet.

Ta n&te jeho osobni profil a pokud je vSe w@dku, uvolni palivo.

Prvni pInéni automobilové cisterny¥idi¢em

Jede-li fidi¢ prvré nakladat paliva na expédii lavku, musi bytfadre proSkolen

k vjezdu do &chto prostor. ProSkolenim se rozumi ¢geni o zfisobu vydeje surovin
a 0 bezp&nostnich pravidlech, ktera jsoudchto prostorach striktndodrzovanaRidi¢
(pIni¢ automobilové cisterny), je-fiadre proskolen, je povinen stvrdit svym podpisem

piredtis€ny formul&, ktery je dokladem ¢adném proskoleni.
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Celou vydejni lavku obsluhuji dispe¥i fidici technologii expedni lavky.
Tito dispeefi dbaji na dodrzovani vSech bezpestnich postup ze stranyridice.

K praci dispéera mimo dohledu na dodrzovani beapestnich postup pati
také zaji&ni dostaténého stavu hladiny v zasobnikovych nadrzich. Poéhsluha
lavky vidi na monitoru nizky stav hladiny v zasdanimusi pepnoutéerpani suroviny

Z jiné zasobnikové nadrzeriRomto Ukonu hrozi riziko nasati vzduchoveé bubliny
podavaciméerpadlem, kteréip nasati vzduchuipstane pecerpavat palivo potrubim.
Ukolem dispéera je tuto zavadu odstranit, alydic mohl dal bez problétn

a pohodIg plnit svou cisternu.

Podminky pInéni

1. Rychlost plani suroviny plnicim ramenem musi byt 2 30Glitza minutu
(nejvyssi 2 500 litk za minutu);

2. Pokud je expetii lavka provozovanaip maximélnim zatiZzeni, je povoleno,
aby zgtny odvod par vytviel maximalni protitlak 5,5 kPa na rediuk nastavec
pro skr par na strahivozidla;

3. VSechna schvélena vozidla se spodningrpin musi mit identifikéni Stitek,
na kterém je uveden nejvySSi povolenyegioplnicich ramen, kterd& mohou byt
sowasré uzita kplrni. Podminkou je, Ze nedojde k zZadnému uniku par

pies Fetlakové komory do ovzdusi.

5.3.4 Uzemgini vozidla a detekce peplnéni

ExpedEni lavka musi byt vybavena systémem pro detekelith a neuzemni
automobilové cisterny. Tento systém pippjeni vozidla musi vydat neselhavajici
signal, ktery umozni ptimi komor cisterny. Jestlizadla detekuji horni arovehladiny
v pInéné komde nebo neuzengné vozidlo, zcela zablokugerpani paliva. Po spini

vSech podminek, systém @ppovoli pgecerpavani kapalin do automobilové cisterny.
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Aby systém povolil plani, musi byt vozidlo k expethi lavce pipojeno klasickym

zpstnym voditem gres spodek vozidla. Tento standardniisgb odpovida technickym

normam pro uzen#mi vozidla. VSechna schvalena vozidla se spodniénph museji

mit identifikatni Stitek, na kterém je uveden typ nainstalovangicdel pro detekci

dosazeni horni uro¥érhladiny.

5.3.5 PIni automobilovych cisteren

Funkci pIinte se rozumi pracovnik, ktery jadre proskolen, ma pétbnou kvalifikaci

a odpovidajici o&l k obsluze plnicich lavek. Tento pracovnik zodpéavza bezpmé

pie¢erpavani surovin.

Bezpe&nostni pokyny prdidice:

1.
2
3
4.
5
6
7

10.
11.

12.

13.

Z&kaz koteni a manipulace s oteanym ohgm v celém areale;

Pouzivat ochrannouifbu a rukavice;

Vypnout motor, nezavisla topeni, shice a mobilni telefon;

Zakaz provathi oprav a Udrzby na autocistérn

Pouzivat ochranné &dy a obuv vhodné vybusného priesti;

Odpady ukladat do &enych nadob, udrzovat fimlek na lavkach;
Zkontrolovat zda je autocisternaispbila k plrni, zda jsou vSechny ventily
na ni ve spravné poloze a zda jsou tumk

Na cisternu vstupovat pouze&emymi misty;

Je zakazano vyposstikapy a zbytky z autocisterny na plochu;

Dbéat na skutmost, Zeridi¢ pracuje ve vybusném prostli;

Ri pInéni autocisterny nejist a nepit. V arealu nepit @minéj neodnaset
alkoholické napoje;

Owiit zda jsou znama mista, kde jsou usrigt hasici pistroje, vypinaci
tlacitka elektiny a technologie, tidtka elektrické pozarni signalizace;

Respektovat bezfreostni a dopravni zgani;
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14.

Dodrzovat max. rychlost po skladu 20 km/hodrkpaat na vymezenych
mistech, pohybovat se pouze v prostorech lavek,vogrd budovy

a dispeinku.

Pokyny pro obsluhu technologie:

1.

10.

Provést vizualni kontrolu technologie, vSechdyady a nedostatky nahlasit
ihned operatorovi;

Ridit se pokyny pracovnik

Vzdy uzemnit autocisternu, zabrzdit ji a dgte\norni poklop (i vrchnim
pInéni);

Protahnout kartu, navolit mnoZstvi podle komor;

Instalovat rameno 8snicim muzikusem (horni gini) nebo zapoj rameno
a rekuperaci (spodni pini);

Spustit plani tlatitkem START, pi zavad, pozaru, pete&eni, Uniku, Urazu,
nevolnosti apod. figrusit ti&itkem STOP;

Sledovat prbéh plreni, je zakdzano vzdalovat se z mistapimebo provéaet
¢innosti nesouvisejici s pinim;

Plréni ukortit stiskem tl&itka PRINT;

Fi odjezdu zkontrolovat, zda je odpojené rameno amugni, sklopeny
mustek a zdaustalo vSe v fivodnim stavu;

Zkontrolovat autocisternu, po odjezdu z lavkipavida obsluha za soupravu

a zbozi v ni.

PInic automobilovych cisteren, ale i obsluha plnici {kiz Obr. 19) musi mitadnou

vystroj, ktera spiuje vSechny podminky ADR. Jedna se o antistatiaky ovcetrg bot,

bryli,

piilby a rukavic. VSe musi byt dolozitelné patbnou certifikaci

a platnym dokladem (vizipoha 3).
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Obr. 19: Obsluha plnici lavky

5.3.6 Bezpénostni poradce

Kazdy podnik jenz se zabyvargpravou nebezgaych naklad nebo cinnosti
souvisejici s plenim, nakladanim a nebo balenigchto naklad, musi ze zakona
jmenovat bezpmostniho poradce, jehoZ Gloha &p@d v dohledu na dodrZzovani vSech
bezp&nostnich norem, které zalirgi rizikim vyplyvajicich z tét@&innosti pro osoby,
véci a zivotni prodedi. Tito pracovnici kontroluji, zda technologien@nipulace
s nebezpnymi naklady probiha dle platnych norem izdpisu ADR. Pokud technik
uzna, Ze vSechny postupy, vybaveni a b&zpstni opatni probihaji standardnim
zpisobem, stvrdi doklad @dhto skuténostech svym podpisem. BeZpestni poradce
musi byt drzitelem dokladu o odborném Skoleni pito tkely a také musi auspns
sloZit prezkouseni MDCR. Tato zkouska probiha ve zkud&lorganizace Centrumu

dopravniho vyzkumu.
Bezpé&nostni technik také fpravuje ra@&ni zpravu pro vedeni svého podniku

a pogipac také pro veejnost. Roni zpravy museji byt zalohovany nejndgoo dobu

5 let a museji byt k dispozici statnim orgémna jejich Zadost.
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5.3.7Ridi¢ a jeho povinnosti

Ridi¢, aniz by ohrozil sebe a nebo ostateésiniky dopravniho provozu a nebo Zivotni
prostedi si musi pé&inat tak, aby provedl bezfreou gepravu nakladu. Z toho vyplivaji

urcité povinnosti, kteréidi¢ musi kontrolovat a které musi dodrzovat.

Preprava nakladu z&ma uz pipravou ped jizdou a u nebezgmych naklad
toto pravidlo plati ve zvlastni f@. Spravné naloZenitgpravni jednotky ovliuje
piimo bezpeénost ¥ prepraw. Vedle schvalené celkové hmotnosti a schvalernieai

0s, musi se také dodrzovaegdpisy ADRRidi¢ zodpovida za:

1. Celkovou hmotnost vozidla - coZ je #geti pohotovostni a uziggé hmotnosti.
V jizdnich soupravach se celkovou hmotnosti
jednotlivého vozidla rozumi numericky et

hmotnosti fipadajici na jednotlivé napravy.

2. Pohotovostni hmotnost vozidla - hmotnost konmglet vybaveného vozidla,
ti. s pedepsanym rfadim a pedepsanou
vybavou, splnou zasobou paliva, maziv
a chladici kapaliny. Do této hmotnosti
se zahrnuje i hmotnost pomocnych
nebo pracovnich ¥aeni k vozidlu trvale pewn
ptipojenych  (nap  navijdky, nakladaci

jerab apod.).

3. Uziteéna hmotnost vozidla - hmotnost  nakladu, osob a quoé@ho
nebo pracovniho ¥&eni, které je {dpojeno
(nag. demontovatelné nastavné dily vyloAnik

a protizavazi).
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4. Okamzitd hmotnost vozidla - hmotnost vozidla wzsahu od pohotovostni
do celkové hmotnosti vozidla, zggid v daném

okamziku pi provozu.

5. Zatizeni naprav - okamzita hmotnost vozidla mbgi na jednotlivé napravy
rozloZzena rovnoginé. Pokud by doSlo k nerovnamému
rozloZeni nebo kiptizeni napravy, dochazi ke zhorSeni jizdnich
vlastnosti a k ohroZzovani vSechtagtnilki silnicni dopravy

a zivotniho prosedi.

Pretizeni pedni ndpravy zhorSuje ovladatelnost vozidla, sila

potebna k manipulaci s volantem

nedng&rng vzroste.

PretiZzeni zadni napravy vzhledem ke s#movému msobeni

této napravy a s ohledem
na sotiasné odleteni gedni

napravy, je rowt nezadouci.

Obecr Izefict, Ze gi nakladani je nutnédit se pokyny vyrobce s dodrZzenim platnych
legislativnich norem. Povinnosidice je tyto normy respektovat.

Piiklad pokyri vyrobce, ktery ma povinnost stanovit maximaldippstnou mez

pro naloZzeni ve srovnani s povolenymi hmotnosttimmty statu:

Zatizeni a hmotnosti:  dlégalpisu technicky mozné nevyuzita nosnost
tocny 10 000 kg 12 000 kg 2 000 kg
naprav 24 000 kg 27 000 kg 3 000 kg
celkova hmotnost 34 000 kg 39 000 kg 5000 kg
vySka t@&nice 1 200 mm nalozeny, 1 220 prazdny
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Zde dochazi ke s#tu zajni statu a pepravce. Cilemiepravce je fepravit co mozna
nejvyssSi mnozstvi nakladu najednou, cilem statingepak snaha drZetrgpravce
ve statem povolenych mezich (vizilpha 4 a 5). Kontrolu dodrzovani stanovenych

limitt provadi PolicieCR a Celni sprava.

Ridi¢, ktery gebira naklad musi dbét na to, aby:

mél s sebou pivodni doklady a na pozadani je motiegiozit opraviné osok

ke kontrole;

- meél s sebou povinnou vybavu vozidla a fdnk hasici pistroje dolozené doklady
s datem posledni provedené revize;

- nepebiral zasilku, kter4 nesplje vSechny podminkyipdpisu ADR (posSkozeny
nebo netsny obal);

- v piipadd nehody nebo jiné mintddné udalosti seéidil opatenimi uvedenych
v pisemnych pokynech ADR,;

- dbal v8emi bezgmostnimi pokyny tykajici se manipulace s nebéapmi vécmi:

- zkaz spolané nakladky skterych latek na jedno vozidlo;
- zpasoby fepravy nebezpmych \&ci;

- dozor nad vozidlemipparkovani.

Zjisti-li fidi¢ n¢jaké nedostatky, které svymi vlastnostmi porusigdpisy ADR, nesmi
piepravit naklad, dokud vSechny vady nebudou od&tganJde-li Bhem transportu
nebezpeénych naklad zjiSttna zavada, ktera by mohla ohrozit bexmst gevozu
téchto naklad, musi seidi¢ fidit dle pisemnych pokynADR.

ADR — Pisemné pokyny (pro pipad nehody)
Témito pokyny se kazdyidi¢ v pripadt nehody musfidit. Druh ani forma pisemnych
pokyni neni ze zakona stanovena, dan je pouxmy obsah. V kazdém Pisemném

pokynu (viz giloha 6 a 7) musi byt:
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uveden nazev nebezpého nakladu;
tfida,cislo UN, klasifik&ni kod;

tfida obalové skupiny;

strieny popis latky;

povaha nebezpie

osobni ochranaed latkou;

potebna vybava k této latce;

zakladntinnostfidice;

© © N o 00 bk~ DR

dodaténé a nebo zvlastdinnostitidice;

[EEN
o

. hezbytné vybaveni;

[EEN
=

. jakym zfisobem hasit poZzér;

[EEN
N

. druh hasiva;

[EEN
w

. jakym zfisobem provagt prvni pomoc;

[EEN
~

. dophkové udaje.

Dodaci nakladni list obsahuje:
a) ¢islo nakladaciho listu;
b) kompletni jméno a adresa prodejce, nabyvatpte@avni spolénosti;
c) ICO, DIC a zapis do OR prodejce, nabyvatelgeppavni spoknosti;
d) datum &as [ zapaeti a ukogeni plreni;
e) statni poznavaci ztia tah&e a na¥su;
f) celkova hmotnost po nagini uvedena v kilogramech;
g) paet plrenych komor;
h) typ, mnoZzstvi a hmotnost produktu v jednotlivikomorach;
i) teplota kazdého produktu, ktery jgegerpavan do cisterny;
J) prepaiet na 15 °C u kazdého typu pireho produktu;
k) mnozstvi BIO slozkyigpaitené na 15 °C;
[) spotebni da;
m) jméno, pijmeni, datum¢as a podpigidice.

(viz priloha 8)
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Souasti dodaciho nakladniho listu je také ADR a ATHE&KDsti zbozi

a)cislo latky;

b) nazev latky;
C) stupé bezpeénosti;
d) obalova skupina;
e) hustota latkyip 15 °C;
f) bod vzplanuti;
g) CSN;
h) certifikatni razitko vystavené sp@ieosti o kvali¢ a bezpénosti produktu;
I) podpis a razitko spaiaosti.
(viz ptiloha 8)

Automobilové cisterny

1. PInici otvor - pokud se cisterna pini shor&gida komora vybavena jednim plnicim
otvorem, plnicim poklopem s provzdo¥aci klapkou a femi
prirubami. Tyto piruby slouzi pro montdZz pneumatické sondy
s detekci hladiny a sondy VOC (VOC - Volatile QrigaCompounds
nebo-li z@gtny odvod par. VOC jsou¢kavé organické slaeniny,
zjednodusSehieteno vypary vznikajici ip precerpavani nebezpeych
latek. VOC podléha zakonu o ochéaovzduSi 86/2002 Sb.. Mnozstvi
vypaii také zdélezi na fpcerpavané surovin Nafta ve srovnani

s benzinem nema skoro zadné vypary;

2. Systém proti f&plréni - cisterny jsou vybaveny systémy protiepinéni. Pokud
dochazi k pekrateni maxima povolenych hodnot, cisterna
vySle nouzovy signal do plnirny, kde dojde k ok#érau

uzawveni plniciho ventilu;

3. Systém rekuperace par - cisterny jsou vybaveugymm systémem rekuperace par,

C0Z znamena navraceni par, které vznikajpjecerpavani
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surovin. Tato metoda zamwje nemoZzZnost vypousSti

chemickych par vokhdo ovzdusi;

4. Patni ventily - v nejnizSicasti kazdé komory je pneumaticky patni ventil,
ktery je ovladan z ovladaciho bloku cisterny. Anaticky systém je
vybaven systémem nouzového umm. Ri uzaweni Kkufru,
ve kterém je umish ovladaci panel vypusti, je zastavena dodavka

tlaku do pneumatického systému;

5. Potrubi - kazdy patni ventil je propojen potrab$ gFistrojovym kufrem. Kazdé
potrubi je vybaveno pneumatickym ventilem a kohkoov sphujici
podminky ADR;

6. Fistrojovy kufr - gistrojovy kufr je péichozi a je umigh mezi parkovacimi
nohami a napravami. Kufr je zpravidla uzamykatelngbou
stran a je vybaven Uchytem pro celni lanko.
Pod kazdou z vypusti je odkapova vana, ktera jenwtglna.

V piistrojovém kufru je také umigto ovladani vysky

podvozku ¥etre pricné a podélné vodovahy;

7. Systém réfeni - pro rychlejSi r¥eni stavu hladiny v komorach jsou cisterny
vybaveny elektronickymi systémy dfiicich tyi, které informuji
nejen o stavu hladiny v jednotlivych komorach, akgasi

I dosazenim maximalnitipustné vysky stavu hladiny v komorach;

8. Teplotni kompenzace - automobilové cisterny jsodbaveny teplotnimi senzory,

které zajisuji prepaiet pecerpavané suroviny na 15 °C;

9. Ochranny ram - hornjast cisterny je vybavena po celé délce ochrannymemd

se sklopnym zabradlim;
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10. Ristup - horni¢ast cisterny je vybavenatiptupovou lavkou s protiskluzovym

chodnikem;

11. VInolamy - kazda cisterna je ra@teha gepazkami na jednotlivé komory a v kazdé
komade je vinolam. Smyslem vinolamu je sniZzovat kinetigkenergii
pii zménach rychlosti a sénu jizdy. Aby byla dosazena maximalni
(einnost vinolamu je nutné&dit se pokyi vyrobce. Obechale plati,
Ze cisterna musi byt naghma vic nez 20 % ale én¢ jak 80 % objemu,

coz je podminka spravného fungovani vinolamu.

Podminkou pro f®&voz nebezpmych naklad je mimo jiné také schvalenédsnosti
automobilové cisterny dle dohody ADR (viziilpha 9). Pokud zkuSebni testy
nevykazuji Zzadné psaky nebo Ukapy, je na cisternu vydanoédseni, které zartuje

splreni v8ech podminek pragvoz nebezpmych naklad.

V oswdéeni jsou uvedeny:
1. zA&kladni udaje o cistérn- vyrobce, typ cisterny, rok vyroby, vyrobuislo,
patet komor, celkovy objem, material, zkusebni
tlak, SPZ podvozku a vyrobniislo podvozku;

2. typ zkouSky - vizualni kontrola viiti/vrgjSi, kontrola uzem#ni, mereni
tlou¥’ky stn, zkouSka dsnosti nadrze fptlakem

plynu nebo hydraulicka zkouska;

3. celkové hodnoceni - zde je uvedeno, zda jeercia i jednotlivé komory
bez zavad a zdaiiaeni sphuje podminky pedepsané

vyrobcem.
Oswéd¢eni o schvaleni vozidel pro fepravu nékterych nebezpénych véci

Jedna se o osuceni, které je dokladem o sphi vSech podminekipdepsanych

Evropskou dohodou o mezinarodni silii prepra¥ nebezpénych wci ADR
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(viz priloha 10). Toto ostdéeni je vydano rstskym dadem a je platné pouze jeden

rok. Po uplynuti této doby, je nutné ¢direni znovu prodlouZit.

Inspekéni certifikat
Pojednava o schvaleni cisternové nastavby, kter&yj&ivana k Gelim prevozu

nebezpeénych naklad (viz priloha 11).

5.3.8 St&eni cisteren

Pokud firma provozuje cisterny k zavozerpacich stanic pohonnymi hmotami, ma
na tyto automobilové cisterny zvlastni pozadavkycagt tyto pozadavky duje
legislativa, kterou dopravce musi respektovat. Heau Fepravce typ vozidla musi
sedtt takzvak na miru. Konkrétni pozadavky auje napiklad cetnost zavog,
mnozstvi pevazeného paliva nebo lokalita zavozu. Zde se jedagiklad,
0 manipulé&ni prostor na benzinové stanici, mnozstvi palivaeho zfisob stéeni.
Jako piklad specifického pozadavku na automobilovou omtemize byt vybaveni
cerpadlem s moznosti sani produkdo vlastni cisterny nebo malovydejni ¢stai
do hadic se stéci pistoli. DalSim specifickym poZadavkemiza byt péet
mechanickych r¥icai s teplotni kompenzaci, elektronickymi émymi tycemi
nebo ultrazvukovym gfenim. Malovydejni stéeni Ize vyuZit najfiklad pro dophovani
paliva u stavebnich stiio{nag. buldozery na stavbach), které je velmi obtizngrdait
na benzinovou stanicififpiecerpavani surovin z automobilové cisterny do paljabv
nadrzi zakaznika, musi byt na tento ukon vystawadad (viz @iloha 12) o stéeni
»prodeji“ surovin. Tento doklad obsahuje:

a) misto pl&ni automobilové cisterny;

b) kupuijici, prodavajici a misto dodani;

c) patet komor a kod zbozi;

d) hmotnost dodanych surovin;

e) teplota a mnoZstvi suroviti piepaitu na 15 °C;

f) mnozstvi BIO slozky vyjéigtno v litrech a v procentech z celého mnoZzstvi.
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Staeni automobilovych cisteren pomoci hadic. (viz Qifra 21)

Obr. 20: Ristrojovy kufr Obr. 21: St#eni automobilové cisterny

Samotné typy vozidel jsou také @mé vybaveny vystroji spljici pozadavky
zakaznik. Spol€nost, ktera se zabyvagpravou nebezpaych naklad, mize pouzit
vozidlo s fiznymi typy na¥sa (viz priloha 13).

Také g st&eni produktu do palivovych nadrzi musi byt kladeaximalni diraz

na nemoznost vzniku nebezpero okoli a Zivotni progedi. Ridi¢ a nebo obsluha,
ktera provadi sté&eni cisterny musi okolo vozidla vytiibbezpé&nostni zénu, ktera je
vyznatena kuzely a celé vozidlo musi bjadre uzemrno. Obsluha je povinna
pouzivat odpovidajici antistaticky &g ktery vyhovuje podminkdm ADR.tiPvydeji

surovin je vydejni hadice propojena s rekuperaperace, neboli Zmi odvod par),
kterd vzniklé péry odvadi Zpdo cisterny, tim se sniZuje riziko vybuchu a mustn

posSkozeni zivotniho prastdi.

U starSich typ automobilovych cisteren e byt systém sténi ges jednu vyvodni
hadici (viz Obr. 22 a 23). Pokud je automobilovat@ina vybavena pouze jednim
st&ecim mechanismem, tzn., Ze k dispozici je pouzenewtici pristroj na kontrolu
staenych litthi kapalin. Stéeni s touto cisternou jéaso¥ narané, protoze kazda

komora se vypousti zvias
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Obr. 22 a Obr. 23:fTkomorova cisterna vybavena jednimésZim mechanismem

5.4Rizeny rozhovor s¥idi&i
Cilem tizeného rozhovoru bylo zatieni na kritické faktory fepravy nebezpaych
nékladi z pohledutidi¢e, které bezprostdre ovliviiuji bezp&nost silnéniho provozu

pii piepravach nebezpeych naklad na tzemi EU.

Co povazujete za nedostatky na naSich silnicich?

Na nasich silnicich, vzhledem ke kazdorimu girastku vozidel, je velmi slozita
situace. Ve #tSiné dennich hodin je tato situace na silnicichigoladét. Takze hlavnim
nedostatkem je Spatna infrastruktura, stav pavmic, chovanitidica mezi sebou,
ale i agresivni chovani néklad chodé vaci ridicam, ktefi svym mnohdy riskantnim
vbihdnim do vozovky ohroZuji nejen svoje Zivoty.

DalSim velkym problémem jsou cyklisté, ity meéli mit zékaz jizdy po silnicich
I. a Il. tidy. OhroZuji nejen sami sebe, ale i svoje okdb H€m, Ze Zadny Sofér nechce
cyklistu prejet a vzdy se mu snazi vyhnout do protimm Nagiklad: pokud jedou dva
kamiony za sebou s tim, #gli¢ v prvnim voze nedagdét o umyslu pedjeti cyklisty

druhémuiidici, maze se stat, z#di¢ druhého vozu uvidi cyklistu az v posledni chuvili.

Jste spokojen s rozmy kruhovych objezii?

Nekteré kruhové objezdy jsou opravdu SgateSeny, jsou uAfsobeny pro osobni

automobily a ne prasEkou kamionovou dopravu. Nejgim uskalimdchto Kizovatek
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jsou uzkeé najezdy a malé polérm, takZze zadni naprava rigu mnohdy jenésnd mine

obrubnik. V &chto gipadech hroziip pIné¢ naloZzeném vozidle poskozeni pneumatiky.

Je lepSi jezdit ve dvou?

Jizda ve dvodidicich je daleko #tSi zatz pro obatidice, nez kdyz kazdy jede sam.
Za jizdy se velmi&ce odpoiva, auto stra&nhoupe a v zatkach se zase naklani.

Takze praridice je daleko lepSi, kdyZ si zastavi a v klidu siaipe.

Kdy se Vam jezdi |épeies den neboips noc?

V kazdém pipact se lépe jezdifes noc. Provoz neni tak husty, néagt Vas sluniko

a celkova jizda je daleko plynulejsi negpden.

Myslite si, zefidi¢i dodrzuji bezpénostni pestavky?

VSichni ugité ne. Bezpénostni pestavky musi dodrzovat kazddic, pokud ale riskuje
tim, Ze nezastavicas, étSinou umysla porusuje zakon a moc da@bvi, Zze v pipac
silni¢ni kontroly bude pokutovan. Na druhou stranu u jedaké problematické najit
u silnice vhodné misto pro zastaveniu2d se stat, Zze odpwadla u silnic jsou hdi
plna nebo zaena. Jeden z malarikladi: pii cest na Prahu za Mitinem byly
v provozu 2 odpgvadla, kterd jsou v dnedni dolpiehrazena panely a pozvolna
zanstaji. Potom jsou také odgivadla, kde se z taba bshem bezpénostni pestavky
ob¢as ztrati nafta, neba&idi¢i nékdo Uumysig poSkodi nags, takze pokud to jde,
tak na &chto mistechidi¢ nestavi, i kdyZ by uz gh Zastavi az na dalSim odfivadle.
Na druhou stranu, i kdybyidi¢i dodrzovali vSechny bezpeostni pestavky
podle pravidel AETR, tak k hodnotnému odimiu mnohdy na parkovistich nemaji
idealni podminky.

Dodrzovani bezpmostnich pestavek hlida tachograf, ktery zaznamenéir@nost

fidice. Aby nedochazelo ke spekulacim ohkedunkénosti tachograf, prepravni

spole&nosti jsou povinny tachografy nechd@épkousSet (viz filoha 14).
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Jaké mate kritéria pro vgbvhodného odpavadla?

Z pohledu fidice je velmi dilezité vybrat parkovigt kde si fidic odpaine.
Ja si nagiklad vybiram parkovigt kde jsoucisté sprchy, WC, moznost levného
a kvalitniho stravovani a také posledni dobou koukada je moznost ipojeni

k bezdratové siti internetu.

Jak spolu na caeswychazitidi¢i kamioni afidi¢i osobnich vo#?

To je velmi slozita otazka,etSinafidi¢u osobnich voi nadava, ze kamiony na cestach
piekazeji.Ridi¢ kamionu i kdyby chd, tak rychleji jet nemize, protoZe v tak&ch jsou
nainstalovany omezova rychlosti a tytidici neumozni jet rychleji nez 90 km/hod.
Ale nejwtSim proliteSkem a neohleduplnosti ze stréidyci osobnich vod, je tmysiné
piedjeti a pibrzdéni. Tohle chovani rize byt zgsobeno ®kolika divody, prvnim
duavodem niize byt, Zefidi¢ pri predjizcgni prekraiil povolenou rychlost afp vraceni

se z@t do svého pruhu céitjet opst povolenou rychlosti a nebo druhou moznosti je,
Ze fidi¢ kamionu pi predjizdEni zkizil cestu jinémuridici, ktery mél v ten moment
stejny umysl a musel ki kamionu prudce brzdit. #Ppredjeti tuhle situaci vratidici
kamionu. Zde je velmidezité wdét, Ze cely naloZzeny kamion vazfilgizné 40 tun

a miZe se stét, Z#di¢ kamionu nestihnedas zareagovat na tuto situaci. Pak vznikaji
zcela zbyténé nehody, které ve vysledku stoji olidice spoustu¢asu. DalSim
problémem je riskantnitpdjizcni. Kamion se fedjizdi déle nez osobni automobil
a je res ¥ velmi Spati vidét. Stavaji se situace, kdydi¢ osobniho vozu Spain
odhadne dobu pro fedjizdni a snazi se na posledni chvili rychle nasoukat
pied soupravu. Véchto momentech fize dojit k vytl&eni celé soupravy z vozovky

a nasledné ekologické havarii.

Kdyby jste mohl, co by jste z#nil ve vyuce autoSkol?

Evidentr® nedostaténa @iprava mladychidi¢t negispiva ke zvySovani bezfeosti

na vozovkach. Miladitidi¢ci nemaji zadnou teoretickou a ani praktickou zkoSen
s jizdnimi vlastnostmi nakladniho vozu. Tim Ze raizpodminky a okolnosti jizdy
kamion zpasobuji svoji ne¥domosti a nekazrtadu kritickych situaci. Také zde chybi

nabadani k&si zodpo¥dnosti mladychridi¢t. Nagiklad na kruhovych objezdech
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o menSich pologrech s vice pruhy se stava, Ze zadni naprav@&soazasahne
do druhého pruhu, kde je uz nat#ao osobni vozidlo, které se snazi za kazdou cenu
dostat ped kamion, mnohdy chybi méalo ke kolizi. DalSi zttaich neSvar jsou

situace na uzkych silnicich, kdigici velmi riskantré predjizdji.

Jsou kontroly na silnicich dostams?

Pokud probiha na vozovce kontrola zaema na kamiony, takidici o nich wtSinou
veédi. Kazdy poslouchaipiizeni radio, kde &zi rizné informace o dopravnich situacich
na silnénich tazich a také informace o séimich kontrolachRidi¢i také maji ve voze
vysilatky, takzefidi¢, ktery projizdi okolo hlidky upozorni kolegy. Né&§si slabinou je
fakt, Ze hlidky stoji piad na stejnych mistech.

Pokud fidi¢ jezdi mezinarodni dopravu, tak je nutné znat pitavii v zahranii.

Pro ADR znalost fedpisi plati dvojnasob.

Jaky méate nazor na skutmst, Ze dkteré vozy maji misto rezervyidavnou nadrz?

Tento trend z&al v Anglii, kdy velké spolénosti, které nili napriklad flotilu petiset
tahat a petiset na¥si, nechéli investovat penize do rezervnich pneumatik. Vttmm
piipadt je to tisic kugé pneumatik, které se jednak z aut kradou a takéaveahu
vozidla, navic v satasné dob jsou pneumatiky vyrobeny opravdu z kvalitnichésm
a pravépodobnost pichnuti je velmi mala. Firmam se vyplatidit fidicam asistetini
kartu, kterd zartuje servis 24 hodin detira 7 dni v tydnu. TakZe kazdigi¢ v piipact
poruchy vola rovnou servis. Pro spalest je to vyhod§si a profidice také.Ridigam

tim odpadaji starosti s problematickyndménim €zkych pneumatik.

Myslite si, zefidi¢i dodrzuji maximalni povolenou rychlost 80 Km/hod.?

Jednoznén¢ tuto rychlost nedodrzuji. Ale pokud jé&di¢ uz vtakovém &ku,
kdy za volantem sedi vic jak deset let, tak pochbpkamion ma omezenou maximalni
rychlost i 90Km/hod. Ri této rychlosti dojizdi ostatni vozidla a musi perad
piedjizdst. P¥i nizSich rychlostech je fpprava néaklatl plynulejSi a s fijemnou

spotebou nafty. Jinak kontroly rychlosti na silnicisoy w&ci PolicieCR.
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Myslite si, Zze se vyplati objiZdi mytnych bran?

Za zpozdnou nakladku a vykladku jsowtginou pro pepravce penale, takze zalezi
na trase a nadasové reze®y kterou méidic¢ k dispozici, ale zpravidla se mytné brany

nevyplati objizZt.

Kamiony maji velka zrcatka, co vSechidi¢ z kabiny gehledr vidi?

Boc¢ni zrcatka jsou u kamionu opravdu velka a je v wickit hodre véci, ale jako prvni
si fidi¢i osobnich voé musi uédomit, Ze Zadny kamion nemé&eové vnitni zrcétko,
takZe fidic nema Zadnou Sanci Vg co se ve skutmosti je hned za nasem.
Pokud na kZovatce, zastavi za soupravou osobni automobiavigia se postavi
na sted na¥su. To znamenda, z&dic o tomto vozidle ubec nevi. Boni zrcatka
i kdyZ jsou velka, tak i ty maji slepy uhel. Jezioruba misto mezi kabinotidice
a zadni napravou taf® Pokud se vtomto Useku nachazi osobni automibit
kamionu nema Zadnou Sanci hodtidOstatni mista vedle kamionu jsou tbiditelnd,

obzvla§ prostor u naprav nésu.

Jak se Vam jezdi po silnicich I. aiidy?

Na silnicich I. tidy se jezdi $tSinou bez problé ale za to na silnicich nizSicHd
je to horSi. Mnohdy rozpraskan& a nebo dokonce &iytkrajnice, Spatny asfaltovy
povrch, stromy okolo silnic. Velkym nebezjy@ jsou tve zasahujici do vozovky.
Tadyfidi¢ musi jet opatréra pokud to jde, tak co nejvice textu silnice. V této situaci
fidi¢ v Zzadném fipadt nechce blokovat silnici, ale na kraj vozovky s#&Sinou boji
najet, protoZe zde hrozi dité riziko utrzeni celé krajnice a nebo poSkozeozidia
vétvemi stronii. Silnice nizSichiid jsou také uZzsSi nez silnice kidy, coz z¢zuje
piedjeti kamionu. V &terych gipadech se vyplati raf neriskovat a jet za kamionem

par minut.
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Kamiony jsou ¥tSinou dost dlouhé, jak se s nimi projizdi 2&t&

NejhorSi co proridice kamionu mze byt, tak jsou serpentiny a nebo prudké uzké
zat&ky. Zde jetidi¢ nucen vyjet ze svého pruhu do gysitho, aby Usek mohl bezgre
projet. U pravotéivé zatdéky fidi¢ najizdi do protisgrného pruhu a zadni naprava
nNawsu se sune¢sns u krajnice, u levottivé zatéky je vSe pesré naopak. DalSim

problematickym mistem jsowtkteré kruhové objezdy.

Jakym zjisobem probiha kontrola vozidla, které veze nebggpeaklad?

Policie a nebo celni sprava automobilieyazejici nebezpgaé naklady kontroluje
dukladrgji, nez ®zné kamiony. Mezi takova specifika fakontrola povinné vybavy
(vapex, ko&t, kybl, ochranna flba, rukavice, hasiciifstroje, fluoreskujici vystrazna
vesta, rdni svitilna atd.). Také ve voze musi byt alespeden zakladaci klin, jehoz
rozmery odpovidaji hmotnosti vozidla atgnéru jeho kol. Potom musi byt ve voze dva
stojaci vystrazné prastdky, coz jsou ndfklad reflexni kuzely blikajici oranZzovym
swtlem.

Hasici pistroje jsou obzvla8tdikladné kontrolovany. Kazdy hasicitigtroj musi byt
naplini odpovidajici fgevazenému nakladu aé¢hmby mit plombu. Mize se také stat,
Ze plomba chybi, tu fiZe utrhnou #8kdo na parkovisti nebo se vyklepe cestou.
V tomto pipadt jsou dilezité doklady o zkouSce (revizi) tlaku v hasicfuifstrojich
(viz priloha 15).Ridi¢ musi mit povini na tahai 2kg a na n&ssu 10kg hasiciifstroj

s odpovidajicim typem hasiva. Také je kontrolovamia souhlasi oztani vozidla
(tabulka s Kemlerovym kodem) sgqvaZzenymi naklady.

Mohl byste piblizit jak probiha Skoleniidic¢a?

VSichni fidici, kteri prevazeji nebezgaé naklady, museji byfadré proSkoleni
pro prevoz €chto naklad. Tim, Ze jsouidi¢i proskoleni a zvladnout na z&vIsEsSre
slozit zkousky, dostanou a&leni o absolvovani kurzu. Podminkou je vSakéssp
splreni  testu. Nad korektnosti Skoleni a dohledem nadkalgmi Umysly
nékterych fidi¢t pii psani testu dohlizi komisa Ministerstva doprav{'R, ¢imz je

prakticky nemoznéipzkousSce gjakym zpisobem podvad.
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Cilem Skoleni je popsat rizika spojenaiggravou nebezgaych naklad a popsani
zakladnich informaci, které jsou nezbytné pro malinaci pravdpodobnosti vzniku

piipadnych nehod.

Skoleni probiha formou kuiiz Zakladni kurz se sklada z 18ti hodin a jeho cilem
je seznamitfidice sriziky geprav. Poté jsou kurzy specializované na konkrétni
specializace fevozu naklad. Specializani kurz pro pepravu naklatl v cisternach
trva 12 vywovacich hodin (1 hodina trva 45 minut). Specididakurz pro pepravu
latek a pedneta tiidy 1 je v délce 8 vytovacich hodin. Na kurzy navazuji prakticka
cviceni, ktera jsou napojena na teoreticka Skolenio Tyiceni zahrnuji poskytovani
prvni pomoci, haSeni olrareSeni situaci vifpad poruchy nebo nehody.

Skoleni o znalosti podminekigvozu nebezpmych latek je omezeno a ptidice

je povinnosti Skoleni obnovovat. Smyslem obnov &kiol pravidelnych intervalech
je aktualizovat a roz&vat znalostridi¢t o novinky v oblasti techniky, pravnich Uprav
a nebezp&ych wci. Ridi¢ se vdak musi hlidat dobu platnosti svéhosdgni a nesmi
se ffihodit propadnuti osidéeni. Pokudridi¢i kon¢i platnost os¥dcéeni, okamzit

se stava nezigobilym pro pevoz tchto naklad. V piipac, Ze chce staleipvazet
nebezpéné naklady, jeho povinnosti je absolvovat dvoudeskdleni pro obnoveni
své kvalifikace.

DalSi pozadavky, které musi plnit osadka vozidla

Tak napiklad se ve vozidle, kteréfgvazi nebezgmé naklady nesmiipvazet zadné
osoby, krond cleni osadky. Kazdé vozidlo s nebezpgmi latkami nesmi stat

bez zataZzené parkovaci brzdy.

Jste spokojen se ztenim pro dopravu ADR?

Dopravni zn&ky pro pevoz nebezpmych naklad jsou osazovany podle zakona,
ale olgas jsou umishy nesmysl a nebo v mistech, kde uz 8di¢ nema nejmensi
Sanci otdit. Bylo by vhodné na ¢&kterych mistech je8t tyto zna&ky pridat,

aby nedochazelo k situacim, k#igi¢ odbai z hlavni silnice na vedlejSi a pékolika
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metrech narazi na zakazovou &a Znaky by meli byt osazeny uz na hlavnich

silnicich a dopliny o dodatkoveé tabulky, které byi@aiovaly konkrétni sir zakazu.

Také dochazi k situacim, kdy je bezp& geprava &chto naklad vystavena nebezpie
diky komplikovanym obji@kam po silnicich, které naprosto nevyhovuji poz&dav

této gepravy.

Nazornym pikladem je Uplny zékaz vjezdu nebespgch naklad na Usek dalnice D1
v oblasti Zelivky a Humpolce. Zatimco jizda po déich, kde vozidlo jede rad rovré

a nemusi takéasto menit rychlost a sir jizdy je daleko bezpegjSi nez jizda
po objizdnych trasach. Automobilové cisterny mussjzdt z dalnice a vyrazeji
na napinavou jizdu kopcovitym terénem s Uzkymi if@devSim v zid  ténet
nesjizdnymi silnicemiRidi¢i jsou nuceni jezdit po silnicich I. a Ilkidy vedoucich
pies nésta a vesnice. iBprava nebezgaych naklad je vzdy spojena s &itym
rizikem, v tomto pipadt jsou vystaveni rizikdidici, ale také obyvatelé oblasti, kterymi
jsou automobilové cisterny nuceni progd

DodrZuje se spravné oztmvani voai s nebezpsmymi naklady?

VSechny vozy, které ipvazi nebezpmy naklad musi byt bez rozdilu ozeay
Kemlerovym kodem (viz ifloha 16). To je oranZzova tabulka, kterd j@pevrena
vpiedu, vzadu a zboku u kazdé komory ¢&wv Na tabulce jsotisla, ktera symbolizuji
pievazeny naklad. Pokud vezu v kazdé k#smjoou surovinu, tak kazda komora musi
byt ozn&ena tabulkou, ktera symbolizuje n&gomory. Vepedu na vozidle a vzadu
na na¥su je tabulka pouze s ozmmim nejnebezgecjSi naplE ve voze. Pokud vezu
v komorach benzin a naftufguini a zadni oz&ani bude symbol benzinu. Benzin je
svymi vlastnostmi nebezpeas|Si nez nafta (ma nizSi bod vzplanuti, tzn. jéld@jSi
nez nafta). Pokudidice zastavi celni sprava nebo policie, tak podle l¢&kbajisti,
cofidi¢ ve voze pevazi.

Na voze musi byt také vystrazna tabule, symbobmmji povahu pevazenych

nebezpeénych naklad (viz priloha 17).
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6. Diskuze

Preprava nebezgaych  naklad vyuziva  rkolik  dopravnich  obar,

viv 7

Velmi dulezitym faktorem v pepra¥ nebezpénych naklad po silnici je bez pochyb
fidi¢ prevazejici tyto naklady. Proto spétesti na vykr zodpowdnych a ukazénych
fidi¢u kladou velky draz. Dopravce si od nastupujicitidice necha fedlozit doprava
psychologickeé vyséeni, z #hoZz pozna jeho intelektualni arave zpisobilosti pro toto
rizikové povolani.Ridi¢i je totiz swien kamion, ktery i s nakladem ma zpravidla
hodnotu ®kolika miliona korun. V gipad havarie dokadZze obsah kamionuiaggbit
Skodu rekolikanasoba vySsi, nez je hodnota celého voziewe nakladu.

Pro WtSinu spolénosti, které se zabyvajtgpravou nebezgaych naklad, je idealnim
prototypem zodpasdnéhotidice fidi¢, ktery ma pro toto povolani motivaci, prace
ho zajim& a bavi. Na druhou stranu i na takovéti@e jsou mnohdy femrséné
pozadavky ze strany dopravcktei fidice Zenou vied, a tim se snazi zrychlit
piepravni doby a dosahovat na trhu vysSi efektihtgsledkem je Unava, nepozornost
a precaiovani schopnostidic¢i. Tyto faktory jsou mnohdy podstatou vzniku krizoky
situaci. V utitych fazichtizeni dochazi k situacim, kdy &di¢ po dlouhé monotonni
jizdé musi s maximalni rychlosti rozhodnout jak zareagjoPra¢ v téchto ¢dstech
fizeni se nejvice projevi Unatidi¢e. Na tuto problematiku vS8ak pamatuje mezinarodni
Umluva AETR, ktera wuje miru odpoinku pred jizdou, jizdni festavky a hlavé
pouzivani grafickych kotau, které slouzi ke kontrole dodrZzovani beapestnich
piestavek. Dodrzovanim této dohody se zvySuje hexmst gepravy i fidica

samotnych.

Pro spravné fungovani této dohody v praxi musi foydél silnic a dalnic dostatek
volnych odp@ivadel s paebnym zazemim prdidice (nag. cisté WC a sprchy,
moznost levného a kvalitniho stravovani apod.glavby se zvysSit bezgaost fidica

a celych odstavenych souprav. K odpadiim by bylo vhodné vybudovat alespo

na dalnénich tazich ped vjezdem na parkovist digitalni informa&ni tabuli
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se zakladnimi informacemi o volnych parkovacich tetls, Grovni odpgivadla,
kterda by se odvijela od vybavenosti parkavi® patu poskytovanych sluzeb.
Zde se nafiklad jedna o dohled nad odstavenymi vozy, moZzptipbjeni k internetu,
arover socialniho z#zeni, Stka a hloubka sortimentu nabizenych pokrm
ale také nafiklad i o celkovy dojem z prasdi odpdgivaci plochy, mnoZzstvi
nerozbitych lawiek, okolni zel@, cistota okolo odpadkovych kaSapod. Stupnice
by mohla byt zaloZzena na podobném systému, jakguijenhodnoceni ubytovani
a to za pomoci hszdicek. Tim, Ze tato informacé&dicam chybi, zbytén¢ vjizdi
na geplnena odpdivadla, ktera diky nedostatku mist nebo slabé arpankovist
pouze projedou a poté se zase vraéf mp silnici nebo dalnici.

K dalSim kritickym faktoim piepravy nebezg@ych néklad pati také problematika
cyklista, ktefi si mnohdy na vozovce pmaji velice nezodpadrg, dale nevyhovuijici
znaeni upravujici fepravu &chto naklad a Spatnd komunikace meiili¢i osobnich
a nakladnich vox Problémy plynouci ze Spatné komunikace midici leckdy
vychazeji z neédomostitidi¢i osobnich voi o problematice jizdy s nakladnim vozem
(napr. kamiony potebuji vice mista v zatkach, nemohou jet ifpmo u krajnice
vozovky, jejich rychlost je omezena omezéiyaedokazi pruzhakcelerovat a brzdit,
zrcatka maji slepé uhly atd.), mozna i proto pamiy@lita mezifidi¢i osobnich
a nakladnich vox Prinosem pro zklidéni této situace by bylo vybudovani peiiné
infrastruktury, kter4 by umoZznila bezpe gedjizcEni, aniz by seridi¢i ohroZovali
navzajem.

K dalSim faktoiim, které velmi vyraz& ovliviuji praci fidica a tim i gepravu
nebezpeénych naklad, je nejen stoupajici hustota provozu, ale tak&emsilntar,
ktefi provadi opravy nebo udrzbu vozovek pouze v prambv dnech. Diky Spatné

koordinaci praci na vozovce mnohdy kamionyisgbuji dopravni zacpy a nehody.
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7. Zavwr

Preprava nebezpaych naklad je spojena s rizikem nebezpevzniku ekologické
havarie nebo poskozeni zdravi osob &atviProto je nutné volit nejvhodsi zpisoby
piepravy &chto latek s minimalnim dopadem na Zivotni pexdit a s ohledem na zdravi
osob zdastrenych @i preprag téchto surovin. Pro transport nebeapgch material
na Uzemi EU fipada jen wokolik zpisohi piepravy, picemZ kazdy je provozovan
pii urcité mie rizika vzniku ekologické havarie.

Jako nejbezpmejSim zmsobem pepravy nebezgaych surovin je ropovodni
nebo produktovodni soustava. Tyto soustavy jsoezpdnostniho hlediska téka
stoprocentd spolehlivé. Hlavnim problémovym faktorem jeaspbeni zlog,
ktefi mohou svym neprofesionalnimddanim zgisobit ekologickou havarii a také cena
vystavby potrubni sit Tento zfisob gepravy, i kdyZz je velmi spolehlivy a Setrny
k Zivotnimu progtdi, je vyuzivan pouzeipirepravach na dlouhé vzdalenosti.

Dalsim zgisobem je peprava po Zeleznici cisternovymi vagony. Zelsahist
ma vSak liniovy charakter a pohyb zboZi je vazaijizdnirady. Tim dochézi kasovym
prostofim a slozitym manévrovacim Ukim péi transportu surovin. #eprava

po Zeleznici na kratké vzdalenosti je absalutaefektivni a velmi se prodrazuje.

Transport na kratSi vzdalenosti je realizovan gdoicsi automobilovymi cisternami.
Zde je nejproblemati¢jSi uUsek celého ippravniho fettzce, protoze ip pieprag
nebezpénych naklad hraje velkou rolifidi¢ cisterny. Tentdidi¢ je ovliviovan mnoha
kritickymi faktory, které pimo ovliviwuji bezpé€nost gevozu nebezgaych naklad.
Kritické faktory transportu nevyplivaji z nedostatgch kvalifikainich schopnostidica,
ale z nedostataych podminek proippravu &chto surovin po silnici. Pokud vSdidic
dodrzuje vSechny podminky Dohody ADR a Dohody AETRziko vzniku

ekologickych havarii je minimalni.
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Ve své bakal&ké praci jsem se zaiil na komplexni analyzuipvozu nebezgaych
nakladi v EU. Aby cely proces dopravy surovin byiepledny a zcela srozumitelny,
rozalil jsem praci nactyi zakladni ¢asti. Cast prvni je zamfena na strény popis
suroviny, ktera je zaklademétginy nebezpenych naklad. Tato ¢ast analyzuje
jeji ziskavani, tradni zpisob gepravy a zpracovani na finalni produkt, ktery jezmm
dopravit k zdkaznikm. V druhécasti jsem se za#il na funkci rafinérii v pepravnim
systému, hlavni sény vyroby a na rizika spojend $gerpavanim nebezpeych
surovin. Cést teti je orientovana na aktivity, které jsou nutné ptastni transport
nebezpeénych naklad z rafinérie k zakaznikovi automobilovymi cisternamato ¢ast
popisuje veSkeré povinnosti spojené s nakladaninbgpravou a skladanim
nebezpénych Wci. Je zde také néstin veSkerych aktivit a povitingice,
ktery zodpovidd za bezfigé pepraveni nebezpeych naklad od naloZeni
az po bezpmé slozeni, aniz by doSlo ke Skodam na majetkuptidisn prostedi
a nebo ohrozeni Zivota dalSich osdbasti ¢tvrtou je cileny rozhovor 8dicem,
ktery se fyzicky dastni pepravy nebezpmych naklad. Tato ¢ast je zanmsfena
na praktické pogehy, zkuSenosti a také na kritické faktotggravy z pohleddidice.

Zawrem lzefict, Ze pravidelné Skolenidi¢t a legislativni podminky jsou velkym

piinosem pro bezgaost i pievozu nebezgaych naklad na Uzemi Evropské unie.
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9. Summary

Transport of hazardous materials in the EU

The chosen theme of this work is now more and nastaal. Inasmuch as advanced
market economy excel no only in technological pesgrand high standard of living

but also in great need of raw matrials, which ar@idated as hazardous materials.
Demand for these raw materials is constantly irginga There are more and more
companies which transport these materials. Sinesetimaterials have a high degree
of danger for society and also for the invironmand animals, individual states create

conditions for the transport of these materialhir territory.

International road transport of hazardous materiglsregulated by Agreement
for international road transport of hazardous malter(further Agreement ADR).
Agreement ADR entered into force among advacecestat 1968. Czech republic
become a corporate member in 1986.

Transport of hazardous materials is associated thétrisk of environmental accidents
or injury to any person or animal. That's why iscessary to choose the most
appropriate mean of transport fot these materials minimal environmental impact

and minimal risk to the health of persons involvedhe transport of such materials.
For the transport of hazardous materials in the &¥ possible only few ways

of transport. Each of them is under risk of ecatagaccident.

However, if the driver complies with all conditionsf the Agreement ADR

and Agreement AETR, the risk of ecological accidemhinimal.

Keywords: hazardous material, transport, Agreement ADR, AgrdeAETR
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Priloha 1 — Vyrobky na bazi ropy

VYROBKY NA BAZI ROPY
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Piiloha 2 —Cestné prohlaseni k vjezdu do d#ového skladu

CGPRO CESTNE PROHLASENI k viezdu do dafiového skladu

Ja nize podepsany stvrzuji svym podpisem, na vyzadani spoleénosti CEPRO, a.s., se sidlem Praha 7, Dé&lnicka 12,
&p. &.p. 213, PSC: 170 04, IC 60193531, zapsana v OR pfi Méstském soudu v Praze, sp. zn. B 2341, dne 1.1.1994,
dne 1.1.1994, Ze ve svém dopravnim prostiedku (autocisterné) pfi vjezdu do dafiového skladu spoleénosti CEPRO, a.s.

SMYSLOV , Ze
(nazev skladu)

D nedopravuji zadné mineraini oleje — dale jen MO (NM, BA, topné oleje) propusténé v rezimu volného obchodu
(zatiZzené spotiebni dani) — vSechny komory jsou prazdné.

|:] dopravuji

DDéle prohlasuji,Ze jsem seznamen s normou ADR a splfiuji véechny podminky normy ADR tzn.zékladni,dodateéné
a zvlastni Cinnosti fidice a Ze mam nezbytné vybaveni dle normy ADR pro provedeni zakladnich i dodateénych ginnosti

Komora 1 2 3 4 5 6 7
Produkt

MnozZstvi

- k dopravovanym komoditam pfikladam spoleénosti CEPRO, a.s. kopie dafiovych dokladt
J4, nize podepsany, timto udéluji spolegnosti CEPRO a.s. jako spravci sviij souhlas se zpracovanim svych osobnich Gdaijti v rozsahu jména, pfijmeni, data
narozeni a ¢isla osobniho dokladu (OP, pas, interni prilkaz zaméstnance &i pod.) za ticelem identifikace pfi prevzeti zbozi, tedy pro ochranu prav CEPRO a.s.
a tfetich osob, a dale pinéni smluv s odbérateli a ukladateli CEPRO a.s. a beru tuto informaci o zpracovani mych osobnich tidaji na védomi. Dale beru na
védom{ informaci, Ze tdaje budou zpracovény spravcem pisemné i elektronicky a nebudou poskytovany dalsim spravcim, Ze mam pravo na pfistup ke svym
osobnim tdajim, pravo na opravu osobnich Udaju, jakoZ i véechna dal$i prava stanovena v § 21 zakona 101/2000 Sb., a e mam pravo po CEPRO a.s. po-
Zzadovat za nahradu poskytnuti informace o zpracovani mych osobnich ddaj. Souhlas je udélovan dobrovolné a jsem si védom, Ze jsem opravnén jej
kdykoli odvolat. Tento souhlas udéluji na celou dobu, kdy budu od spolesnosti CEPRO a.s. prejimat zbozi pro sebe &i tieti osoby.

spolec¢nost

¢islo ID karty

Rz datum podpis

Poznédmka: 1) skuteCnosti v éetném prohlaSeni odpovidajici skutecnosti zaskrtnéte kiizkem a doplrite &isla komor pokud obsahuji MO
2) toto ¢estné prohlaseni se vydava z divodu dodrzovéni zékona ¢. 353/2003 Sb., o spotfebnich danich



Pi¥iloha 3 — Certifikace antistatického odvu

UJISTENI
o vydani
PROHLASENI
BLYTH Praha;;s;‘)‘bl.'s r.o.
Jablofiova 49/1758
106 00 Praha 10-
ICO: 45803811
uji¥uje Ze na viechny niZe uvedené osobni{ ochranné prostredky
»0Odév s trvalou nehoflavou fipravou, antistaticky FR 7 — JAKUB“

Provedeni: e
Bliiza, kalhoty do pasu, laclové kalhoty, kombinéza, pl45t

bylo dne:

1.3.2004

bylo vydéno ES prohléd3eni o shodé podle § 13 zdkona & 22/1997 Sb., o
technickych poZadaveich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakoni a
podle nafizeni vlady &. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na
osobni ochranné prostiedky.

V Praze, dne 12. 4. 2006

prokurista




Ptiloha 4 — Vzor vazniho listku

Okamzita hmotnostifpadajici na napravu

Naprava Cl i, kg

Naprava Co e kg

Naprava Co i kg

Naprava Co e kg

Naprava Co i kg

Okamzita hmotnost ................... kg

Statni poznavaci z8Ra: ..............ccceee v
Jméno a fijmenifidice a Podpis: .....ccccceveeeeeeeeeeeiiiiieiees

Kontrolni vazeni provedl: ..............oovvvccceeeeveeeeeiiiinns



Priloha 5 — Vzor vazniho protokolu

Protokol o provedeném kontrolnim vazeni

Dne ..coocceeeeeeennn. Vo, bon pemieno (o1 R (druh pozemni
komunikace)............ VKkm.......... .. kontrolni vdZeni na vahach Zkwa
............. vyrobnihgisla .................................. . Byly 2{igy tyto udaje:
JMENO a PiMeENiFIdICe: ..ooovviiiiiieeeee e R

BydliSte: .....cooeeeir 5] - |

Statni poznavaci zBRA: ..........ccccceeeeeeiiiiiieeee
Tovarni znaka a typ vozidla, stat registrace vozidla: ...........
Stav p@itadla ujetych kilomeftr. .............cccooeeiiiiiiiiiiie,
Obchodni jméno dopravce, sidlo: ........covveeeeeeeeeiiieeeeeeiinns

Okamzita hmotnost Povoleny podil statického zafizen Pretizeno o
pripadajici na napravu z celkové hmotnosipadajici na tj. %
napravu (hodnota uvedena na Stitku
vozidla, u limitnich vozidel stanovena
zvlastnim pravnimiedpisem)

¢.1.. kg ..kg kg
C.2 i, kg kg L kg
¢.3 ... kg ..kg kg
¢.4 ... kg kg kg
¢.5... kg ..kg kg
¢.6 ... kg ..kg kg
¢. kg kg o L kg
Okamzita hmotnost vozidla Celkova hmotnost vozidla Pretizeno o tj. %
.................. kg TP (¢ OO (¢

Razitko a podpis osoby vydavajici protokol: . .
Za spravce pozemni komunikace: .................. podpls



Vyjadienitidice k obsahu protokolu:

Podpistidice a potvrzeniigvzeti jednoho z vytiskprotokolu: ..................

Protokol sepsan dne............... Voo, hod.



P¥iloha 6 — ADR — PISEMNE POKYNY (pro pripad nehody)

Naklad:

Trida: 3
¢islo UN: 1203

Popis:

Povaha nebezpé:

Osobni ochrana:

BENZIN

Klasifikaéni kod: F 1

Obalova skupina: I

* ¢ird bezbarva kapalina, lehce pohybliva, s vyraznym
zapachem
* nemisitelna s vodou, |éhnez voda

* dobre misitelna s&nymi organickymi rozpou&tly

* snadno hdlava latka

* se vzduchem tvd vybuSnou srés

* vypary jsou neviditelné ¢¢Si nez vzduch, Bise i zemi

* zahrati vede ke zvySeni tlaku - nebegipeztrzeni nadrze
a vybuchu

* ohrozujecistotu vod

* pary mohou jsobit narkoticky zpsobovat bolesti
hlavy, Zaludéni nevolnost

* vzplanuti gisobenim horkych povrdéhjisker nebo
oteweného ohé

* bryle zabezpé&ujici ochranu &i

* rucni svitilna v nejiskivém provedeni pro kazdékitena
osadky vozidla

* ochranné rukavice

* antistaticky ochranny ag a obuv

* |ahev s vodou na vyplachnuttio

* ochranna filba



Zakladni ¢innosti * vypnout motor a odpojit vypirkem akumulatory
Fidi ¢e: * neuzivat otekeného oh#, nekotit
* zajistit silnici a varovat ostatnicastniky silnéniho provozu
* vykazat z mista nepovolané
* pouzit elektricka zazeni v nevybusném provedeni
* uvédomit POLICII a HASCE

* zdrzovat se na nétrné strag

Dodatetné a nebo zvlastni  * pokud mozno odstranit nEnosti

¢innosti Fidiée: * ohradit kapalinu hlinou, ésn, @. jinym materialem
* zabrénit vniknuti kapaliny do kanalizace, stydni
sklepi, apod.
Dbét na vlastni bezpeost

Nezbytné vybaveni: * pro kazdé vozidlo alesfigeden zakladaci klin, dva stojaci
vystrazné prosedky
* vhodny sorbent&snici tmel
* lopata, ko&t, kanaliz&ni ucpavka

POZAR * ochlazovat nadrze polévanim vodou
* nehasit prudkym proudem vody
* hasit hasicim praSkem¢pou nebo rozprasenou vodou

PRVNI * zasahla-li latka &, okamzi€ nékolik minut proplachovat @ cistou
vodou
POMOC * potiisneny odév odlozit a pokozku omyt mydlem
* pti nadychani a nasledné nevolnosti vyhledatiiéka

* pti popaleni chladit pokozku studenou vodou

Dopliikové Udaje: POLICIE: 158 PRVNi POMOC: 155
HASICI: 150 TISNOVA VOLANI: 112



Priloha 7 — ADR — PISEMNE POKYNY (pro pripad nehody)

Naklad: NAFTA MOTOROVA
Vyhovujici norng EN 590:2004

Trida: 3 Klasifika éni kod: F 1
¢islo UN: 1203 Obalova skupina: il
Popis: * nazloutla kapalina s charakteristickym zapachem

* nemisitelna s vodou, léhnez voda

Povaha nebezpé: * horlava latka

* se vzduchem tvd vybusSnou srés

* vypary jsou neviditelnéggsi nez vzduch, 8ise i zemi

*  zahrati vede ke zvySeni tlaku - nebegpmztrzeni nadrze
a vybuchu

* ohrozujecistotu vod

* pary mohou fisobit narkoticky, zfisobovat bolesti
hlavy, Zaludéni nevolnost

Osobni ochrana: *  bryle zabezpéujici ochranu &
* ruéni svitilna v nejiskivém provedeni pro kazdékitena
osadky vozidla
* antistaticky ochranny ad a obuv
* ochranna filba
* gumoveé rukavice

* lahev s¢istou vodou k vyplachud

Zakladni ¢innosti Fidi¢e: * vypnout motor a odpojit vypiri@m akumulatory

* neuzivat otekeného oh#, nekodtiit



* zajistit silnici a varovat ostatniastniky silnéniho
provozu

* vykazat z mista nepovolané

* pouzit elektricka z@zeni v nevybusném provedeni

* uvédomit POLICII a HASCE

* zdrzovat se na ndirné stras

Dodatetné a nebo zvlastni * pokud mozno odstranit nenosti
¢innosti Fidiée: * ohradit kapalinu hlinou, pésR, @. jinym materialem
* zabranit vniknuti kapaliny do kanalizace, stydklep
apod.
Dbat na vlastni bezpeost

Nezbytné vybaveni pro provedeni dodatmych ¢innosti:
* pro kazdé vozidlo alesfigeden zakladaci klin, dva stojaci
vystrazné prosedky
* vhodny sorbent,ésnici tmel
* lopata, kost, kanaliz&ni ucpavka

POZAR  * ochlazovat nadrze polévanim vodou
* nehasit prudkym proudem vody
* hasit hasicim praSkem¢mpou nebo rozprasenou vodou

PRVNI * zasahla-li latka &, okamzi€ nékolik minut proplachovat
POMOC oci ¢istou vodou

* potiisnény odtv odlozit a pokozku omyt mydlem

* pti nadychani a nasledné nevolnosti vyhledatii€ka

* pti popaleni chladit pokoZku studenou vodou

Dopliikové Udaje: POLICIE: 158 PRVNi POMOC: 155
HASICI: 150 TISNOVA VOLANI: 112



Pi¥iloha 8 — Dodaci nakladni list

o
&PRO DODACI NAKLADNI LIST S082725
Daiiovy doklad dle zakona €. 353/2003 Sb.
Platce: CEPRO, a.s. Délnicka 213/12, 170 04 Praha 7, 1&: 60193531, DIC: CZ60193531, zapsana v OR Mést. soudu v Praze oddil B, viozka 2341
Zaéatek pinéni: 1.08.2008 13:44 Nabyvatel: i
Konec pinéni: 1.08.2008 14:03 T abor s.r.o.
Viastnik zbozi: 300685 - Silimgs Ceska republika, spol. s r.o.

Kéd skladu: 03CS
Objednavka: 8/0051 (INT 064829)

Odesilatel / Misto odeslani: Piijemce / Misto uréeni:
CEPRO, ass. S 0IC:
391 56 Smyslov
Plomba: = = —Tahaé SPZ: SN Celkova hmotnost po napinéni: 16 059 kg
Dopravce:dl Navés SPZ: null
K.| Nomenkl. | Kéd zbozi |M.| Hmot. | Tepl. Mnozstvi Z toho aditivum SpD Vyp. BIO slozka
kgl | [°C] 11 [1 15°C] | [nazev] U] [KE] kom. [“rnazev) | [115°C] | [%]
1]27101145 |BA-95N 7| 5250 18.3] 699% 6 969 0,000] 82512,96|[ ]* |[ETANOL |136 2,0
227101941 |NM (B) 11| 5818| 18.0 6993 6975 0,000 69 401,25|[ 1* |MERO 138 20
3127101941 |NM (B) 11| 4991| 17.1] 5994 5983 0,000 59 530,85|[ 1* |MERO 119 2,0
BA-95N | 5250] 18.3] 699%| 6969 0000 8251296 ETANOL [136  [20
NM (B) | 10809] 17.6] 12987 12958 0,000[ 128 932,10 MERO 257 |20
Spotiebni dan celkem:| 211 445,06
PInié die ADR: SEEENS Datum vystaveni: 1.08.2008 14:03
Prevzal: Lo

ADR a ATEST jakosti zboZi k dodacimu nakladnimu listu éislo 082725

Atest ID UN, pojmenovani, ¢.bezp.zn., Datum Hust. Dest. zkouska ETBE |Etoh| Bod |Filtrov.|TVP
obal. skup. pfi15°C [400° [ 150° [Konec FAME vzpl. [GEPP | CcP
Cc C
[kg/m3] [%obj] | [°C] [%] [%] | [’C] | [’C] |[°C]
8300723|UN1203, BENZIN, 3, Il 1.08.2008 7526| 50| 78| 208 0.0{ 0.0
UN1202, NAFTA MOTOROVA, 3, il
8300724 Iastt ustanioveniBa0.L 1.08.2008 833.2 0.0 61
Ostatni parametry CSN EN 228 pro bezolovnaté benziny - tfida t&kavosti A. Obsahuje bioetanol. .
odpovidaji: ¢SN EN 590 pro motorovou naftu (obsah siry max. 50 mg/kg) - tfida B. Obsahuje MERO.

F 54 dle normy STANAG pro naftu motorovou tidy 2
GSN 65 6508 pro smésnou motorovou naftu obsahujici FAME (MERO) ,NM-31 MERO* — obsah FAME
(MERO) min. 31% m/m

Vyrobky splfiuji pozadavky vyse uvedenych norem i po pfidavku biopaliv, shoda neuvedenych parametrli s pozadavky prislusnych
norem je deklarovana na zakladé atestil dodavateldl a technologickych postupl CEPRO, a. s.. Hodnoty uvedené v atestu se vztahuji
k pohonné hmoté pfed pfidavkem biopaliv.

* VYPRAZDNENA CISTERNOVA KOMORA, POSLEDNI NAKLAD: UN 1202 NAFTA MOTOROVA, 3, lll, zvlastni ustanoveni 640 L.
«\/YPRAZDNENA CISTERNOVA KOMORA, POSLEDNI NAKLAD: UN 1203 BENZIN, 3, .

Kvalita pohonnych hmot vydavanych ze systému
CEPRO,a. s., je monitorovana akreditovanym
inspekénim organem UPM, a. s, ev. €. 4015

Razitko a podpis”



Priloha 9 — Os¥d¢&eni o €snostni zkousce dle Dohody ADR

LCa Canwda Ludek OSVEDCENI O TESNOSTNI
Chynovské 1786, 1

391 11 Plan4 nad LuZnici ZKOUSCE DLE DOHODY ADR
Tel.: 603/946744

Ev. &. opravnéni organizace Ev. €. protokolu: 02/2008
0363/20/03/AW/OS/A

Majitel / provozovatel:

ICO: SNENREY DIC: GEEEmeess

Zakladni Udaje

Zkousené zafizeni:

Vyrobce Daimier Chrysler  potetkomor 3 spz podvozku 1C7 7114
Typ 950.20 celkovy objem 20 800 L vyrobni ¢, podvozku:WDB9502031K721591
rok vyroby 1985 material Al Mg 4,5 Mn W 28
vyrobni &islo 20850053 zk.tlak 40 KPa
X cist. automobil [ cist. navés [] cist. ptivés [ cist. kontejner

Typ zkousky (dle ADR 211150 ¢&l. 3)

X zkouSka t&snosti nadrze pretlakem plynu X vizuélni kontrola vnitini X vizuélni kontrola vn&jsi
[J zkouska tésnosti nadrze hydraulicka [] m&Feni tloudfky stén [ kontrolni m&feni uzemné&ni
X zkouska t&snosti a funkce armatur X mydlinkova zkouska
[] zkougka funkce armatur v dem. stavu [ jina zkouSka ............covvveennnn...
Hodnoceni jednotlivych komor: 1 2 3 4 5 6
Zkouska vyhovéla ano/ne ano/ne ano/ne ano/ne ano/ne  ano/ne
Hodnoceni vystroje: t&snost vyhovéla ano / ne
funkce vyhovéla ano / ne

Celkové hodnoceni BEZ ZAVAD ano /ne

Zavér:vyhovuje pro prepravu latek tfidy 3 ICL: ...Zaf{zeni vyhovuje a splituje podminky pfedepsané vyrobcem.

................................................. BRI ANV 0w o 555 5 s o oS s
Datum zkousky: 03/02/2008 Datum nasledujici zkousky: 03/02/2011
Mgéfeni provedl: Camrda Lud&k ¢. prikazu: 0288 Kontroloval: Camrda Lud&k
V Tébofe dne: 03/02/2008 Camrda Ludék

datum vystaveni




Priloha 10 — Os¥déeni o schvaleni vozidel pro fepravu nebezpénych véci

ADR -

05 - 005061

OSVEDCENI O SCHVALEN VOZIDEL ==
PRO PREPRAVU NEKTERYCH NEBEZPECNYCH VECI

Toto osvéd&eni potvrzuje, Ze nize uvedené vozidio spliiuje podminky pfedepsané Evropskou dohodou
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpe&nych véci (ADR).

CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES

CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS

This certificate testifies that the vehicle specified below fulfils the conditions prescribed by the European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR).

1. Osvédéeni &.: 2. Vyrobce vozidla: 3. Identifikacni ¢islo vozidia:

4. Registracni znatka

041007 MERCEDES-BENZ _ [WDB9502031K721591 (I —

/ce, uzivatele nebo viastnika:

SRR TiB0R

Popis vozidla:!

NARLADNI AUTOMOBIL ADR, N3

Oznaceni vozidia podle 9.1.1.2 ADR:?
2 SEXNI FL < QX AT

Zpomalovaci brzdovy systém:®
Nevztahuje se

Uginnost podie 9.2.3.1.2 ADR Je dostateéna pro nejvétsi povolenou hmotnost dopravni jednotky 4 4 it

Popis nesnimateing(ych) cisterny(en)/bateriového vozidla (jsou-li):
9.1 Vyrobce cisterny: ELLINGHAUS

9.2 Schvalovaci gislo cisterny/bateriového vozidla: ADR, 8,0 253/20/05, D/NW/0038-07
9.3 Vyrobni sériové Eislo cisterny/identifikace lankd bateriového vozidia: 20850053

9.4 Rok vyroby: 1985

9.5 Kéd cisterny podle 4.3.3.1 nebo 4.3.4.1 dohody ADR: LGBF

9.6 Zvlastni ustanoveni podie 6.8.4 ADR (pokud jsou pouziteina), -

IE 7, PE 10

Sméji byt pfepravovany pouze I
pokud jsou pouZity.

Nebezpeéné véci schvalené pro prepravu:

Vozidio spifije podminky pozadované pro prepravu nize uvedenych nebezpeénych véci ve vozidie
specifikovaném v pfedchozim bodu 7.

10.1  Vpfipadé vozidla EX/Il nebo EX/III ia: ~ Veci ffidy 1 v&etné skupiny snagenlivosti J
i véci tridy 1 kromé& skupiny snasenlivosti J

102V pfipadé cisternového vozidia/bateriového vozidia®

] sm&ji byt pfepravovany pouze latky dovolené podle kodu cisterny a jakychkoli zviastnich
ustanoveni uvedenych v pfedchozim bodu 9 *
nebo . Gon .
O sméji byt pfepravovany pouze dale uvedené latky (tfida, UN &islo, a pokud je to nezbytné, obalova skupina a oficiaini

pojmenovani latky).

tky, které nejsou nachyiné nebezpeéné reagovat s materialy nadrze, tésnéni, vystroje a ochrannych povlak,

Jit Poznamky:

Remarks:

&k e 3L .04 TRovouor 8. 08-04-{40 S
12.  Platnédo: -

Razitko vydavajiciho organu SRERLRGT s 2 EAVEN

: ?ba;ié definice mbtorovy‘ch vozidel a pfipojnych vozidel kategorii N a O, jak je uvedeno v pfiloze 7

21 !Oq' 200q Misto, datum, podpis "A‘Bo? '2 3 B4~ 2008 IYAQ
! DT

Souhrnné rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) nebo v Direktivé 97/27/EC.

~ Nehodici se skrinste

PFit € oznadte

f islugnou velicinu. Veligina 44 t neomezuje ,registracni/nejvétsi povolenou hmotnost* uvedenou
stradnim(ch) dokumentu(ech)/technickém prikazu/osvédéeni.

atky podie kodu cisterny uvedeného v predchozim bodé 9 nebo podle jiného kédu cisterny dovoleného
podle pofadi v 4.3.3.1.2 nebo 4.3.4.1.2 se zfetelem ke zviaStnimu(m) ustanoveni(m), jsou-li.




Priloha 11 — Inspekni certifikat

&

INSPEKCNIi CERTIFIKAT
evidendéni éislo 0253/20/05/DD/IC/A

vydany inspekénim organem ¢&. 4002 akreditovanym CIA organizaci:

KAMARO OIL s.r.0.
Palackého 358
390 01 Tabor

la zakladé vysledki provedenych zkousek, které jsou uvedeny v Inspekéni zpravé TUV CZ,
videnéni ¢islo 0252/20/05/DD/IZ/A potvrzujeme shodu nastavby niZze uvedeného zafizeni:

dzev: pevna nesnimateina cisterna
yp / Kéd cisterny: -1 LGBF

y ELLINGHAUS

1985

20850053

Dbjem/pocet komor: 208001/3

Cisternovy automobil

viastni ustanoveni: TE7,TE19

poZadavky Inspekéniho postupu akreditovaného inspekéniho organu TOV CZ, s.r.0.

€. Q-002 a specifikaci inspekce Evropska dohoda o piepravé nebezpeénych véci ADR
platném znéni.

& CEPTUOWKAT & CERTIFICADO & CERTIFICAT

Podminky platnosti:

afizeni nastavby vozidla Ize pfi dodrZovani podminek stanovenych v dokumentaci zafizeni a v
Ihspekeni zpravé TUV CZ, s.r.o., ev. & 0252/20/05/DD/IZ/A ze dne 05.05. 2005 pouzivat pro

fepravu latek vyhovuijicich racionalnimu pfiblizeni kédu cisterny LGBF, nebezpeéné
ereagujicich s materidlem cisterny a jejim t&snénim a nemajici naroky na jiné zviastni
stanoveni nez pini tato cisterna (nastavba).

Tento inspekéni certifikat ma platnost do: 05, 05. 2011

a predpokladu potvrzeni provedeni Gspé&$né zkousky tésnosti die bodu 6.8.2.4.3 dohody ADR
003 v terminu do 05. 05. 2008.

[ Praze, dne 05. 05. 2005

oba platnosti inspekéniho certifikétu je omezena na zaklads Evropskeé dohody o mezinarodni silniénf pfepravé nebezpeénych véci
DR, uvedené ve Sbirce mezindrodnich smiuv CR pod &. 6/2002

TUV CZ sr.o., Novodvorska 994, 14221 Praha4 skupina TOV Stddeutschland

F Q-0 &/ 254, (Bablons FQO03423ct)

 ZERTIFIKAT & CERTIFICATE @



Priloha 12 — Doklady o prodeji

. DOKLAD O PRODEJI PS082725
m Ten'to doklad vydava CEPRO, a.s. jménem spolenosti Slovnaft Ceska republika,
spol. s r.o.

Vydejni misto: Kupujici: 242
CEPRO, a.s. 1]

DIC: S—
Prodavajici: Misto dodani:

eska republika, spol. s r.o.

K.| Nomenkl. | Kéd zbozi |M. | Hmot. Tepl. Mnozstvi Z toho aditivum SpD Atest ID | Vyp. BIO slozka
kgl [[°C1| M [[0115°C]| Inszevi | m [Ké] kom. " 1nazev] [115°C1 [ %]
1(27101145 |BA-95N 7| 5250| 18.316996| 6969 0,000f 82512,96 [ 1* |ETANOL [136 2,0
2|27101941 |INM (B) 11| 5818| 18.0/6993| 6975 0,000( 69 401,25 [ 1* [MERO [138 2,0
3[27101941 |NM (B) 11| 4991| 17.1]5994| 5983 0,000/ 59 530,85 [ 1* [MERO [119 2,0
Spotrebni dai celkem:| 211 445,06

Vysi TS g =

Datum vystaveni: 1.08.2008 14:03




Priloha 13 - Typy vozidel pro grepravu nebezpénych nakladi

Smiseny naklad Q

Stlateny plyn/Fivés na lahve ?@—% @

Cisterna s hluboce zchlazenou kapalinou MC-338@ g |

=TT
Cisterna se suchym nakladem % - /\_\_A—/[..-'_;g h



Cisterna se ?iravou kapalinou MC-312 % @

Nizkotlaka cisterna s chemikalii MC307

Podtlakova cisterna - vakuova [.1 %ﬂ;@
)= @

[11]



Priloha 14 — Protokol o zkouSce kontrolnich fistroji/tachografi

X12-199-989-012

SIEMENS VDO

Protokol o zkousce

(povinnost archivace 3 roky)

1. vSeobecné ddaje
Majitel / drzitel vozidla

Ulice:

PSC a bydlists:

Typ a vyrobce vozidia:

390 01 Tabor

Mercedes Benz ACTROS 2540

Identif. &. vozidla: WDB9502031K721591
Registragni znagka: e
Datum: 7.308
Cislo pracovni karty: MC800282 Cislo zakaznika: 10
TCO-typ piistroje: 1324-710015140300 C. pfistr.: 396860
Pfi vyméné pfistroje: D Nova D RAS [] Oprava
tachograf: km
2. Kontroly vozidla
Velikost pneu.: 315/80R22,5
Druh pneu: [X] Radiaini ‘[[] piagonaini
Tlak vzduchu: 7.5 bar
Korekéni faktor: 0 %
Uginny obvod pneu: | 3340 mm e
Otéagky / pocet impulzli v zav. na draze: w 4375 Imp/km
Pocet impulzti v zavislosti na draze: w (pfizp)* 1000 Metry :
3. Kontroly pfistroju
Pfistroj. konstanta: Kk’ 4375 Imp/km ’/
k (staré)* Imp/km
Kontrola pfevodovky: 40 km/h 80 km/h 120 k‘m/h
Kontrola tachografu: 1001 Metry
Casova odchylka hodin: 16 Sek./den
Rychlost regulace: km/h
* pouze u EA zafizeni = i
Timto potvrzujeme, Ze vSechny kontroly byly provedeny podie v "Technickém €m manualu ke

pfistrojim/tachografiim”.

Milan Kr! s.r.0.

Pod Stromovkou 201
CZK103 370 01 Ceské Budsjovice

Razitko zmocnéné dilny

Wy

Jan Cudek / 00000000004 TR300



Priloha 15 — Zapis o kontrole hasicich fstroj i

Tad

provedené v

ZAPIS O KONTROLE HASICICH PRISTROJU

s vyhldSkou Ministerstva vaitra & 246/2001 Sb. a privodni dokumentaci vyrobee

OBSEDNAVATEL KONTROLY (VLASTNIK / UZIVATEL HASICHHO PRISTROSE) ZHOTOVITEL KONTROLY 1
—— - , = st g Nazev/jméno,pifjmeni
Nizev/jméno, pFijmeni L ——  —aase=S Sidlo /misto podking/bylsts -
y . L i 1CO: ntimtat= DIC : qum—
Sidlo/misto podnikani/bydlists Zapsén v OR nebo jiné evidenci:
1dentifikacni Sislo (IC0) =
Zapsin v OR nebo jiné evidenci Tel. + fax; L S
Adresa objektu, kde jsou HP A1 A0 Cislo | strama/ | /
instalovany L7 Lk zépisu poletstran |
¥ 7 & yme Vysledek kontroly HP
?’olr Umisténi HP Druh | Vyrobce | Ty B Vyrobni &islo ?Ok 2 Vymeng = - i
tislo HP HP oznateni vyroby | ndhradnich dild |5 Gdrzby | Nezplsobily | Vvhovuie
1 v Va A Ze | [fPeck - &7
2 - L Cad .f? Oc (;’\1 ’ &
3 e, J
4
S
6 7
A P
8 /
9 3
10 N
11
12 N
13 =
14
15
16
17
18
19
20
Jiné zavady a doporudeni:
VYSVETLIVKY ZNACEK
Druh hasiciho pFisiroje | Vyrobee hasicfho piistroje Vymény nabradnich dilé Ditvody odeslani HP na Gdribu Divedy vyFazeni HP
LV __|vodni N Neuruppin TS |typovy Stitel/etiketa 1_|provedené periodické z! A nelze piede) {1}
{P__|Praskovy H Hastex & Haspr H__hadice/vystiik tryska 2_ipovrchové fiprava nadoby zpiisobem opravit
LCO | Snehovy K Kodreta b 3_|nevyhovaiici naplit B |nelze bezpeind zjistit
{H | Halotronovy T T 1 4 Skozené, vadné, béjic virobni &isio a rok vyroby
ES Esto Cheb I _§C | HP stay3i 20-¢i let
B [Bavaria NV |naviek 5_|pinéni po pouditi HP CO, (sn¥hove) starsi 40-ti let
A Albeco TM |tésnéni, membram 6 |kom; i adrba HP die
E ETS PO _|pojistka privodni dekumentace virobee
g(o\" Kovosluiba DM jostatui drobny material
G Gloria
Stay hasiciho pFistroje
4 _|provozuschopnast HP

POUCENI: Provozu nezplisobilé hasici piistroje je nutno odeslat op
odpadu dle zikona &. 185/2001 Sb. Od 1.1. 2002 dle zékona &. 185/2

ravaénému subjektu k provedeni odbomého vytazenf a likvidace nebezpetného
001 Sb. a souvisejicich provadécich predpist. Objednavatel souhlasi s odeslanim
HP do tidrby, pfipadng s vytazenim a jeho likvidaci. Zhotovitel potvrzuje prevzeti HP k provedeni udrzby nebo odbomého vyiazeni a likvidace.

Objednavatel souhlasi s uvedenymi Gdaji v zépisu o kontrole hasicich plistrojt.
Svym podpisem potvrzuje, #e je vlasintkem {uZivatelem) hasictho piistroje ve
smyslu ustanoveni § 9 odst. 8 vyhl. MV &. 246/2001 Sb.

Zhotovitel potvrzuje, %e pti kontrole hasicich piistrojti byly splnény podminky
stanovené prévnimi predpisy, normativnimi pozadavky a privvodni dokumentaci

Datum provedené kontroly |

vyrobee HP.
Jméno a piijmeni %révnéné osoby
= EES e A it

2998 T =

Zas

Za objednavatele - datum, podpis odpovédného zast

razitko

Za zhotovitele - podpis opravnéné osoby, razitiko

COPYRIGHT © rok 2001
RS TR O RS

=



Priloha 16 - Bezpénostni tabulka s Kemlerovym kédem

400 mm.

300 mm.




Priloha 17 — Zn&ky vystraznych tabuli pro jednotlivé nebezpéné wci ADR

Trida 1: Vybusné latky afednety

®®

Ttida 2: Plyny

Trida 3: Horlavé kapaliny

Trida 4.1: Horlavé tuhé latky, samovadrse rozkladajici latky a znecittimé tuhé

vybusné latky




Trida 4.2: Samozapalné latky

Trida 4.3: Latky, které ve styku s vodou vyvijeji itavé plyny

Ttida 5.1: Latky podporujici hieni

8

5.1

Trida 5.2: Organické peroxidy




Trida 6.2 Infekeni latky

Trida 7: Radioaktivni latky

Tiida 8 Ziravé latky

Trida 9: Jiné nebezpmé latky a pednety




Priloha 18 — Os¥déeni o Skoleniridi ¢a vozidel prepravujicich nebezpéné &ci

4

Pouge pro dtely vnit_restﬁnich piedpisy
For national regulations only

ADR

OSVEDCENI O SKOLENIRDICU VOZIDEL
PREPRAVUMICICH NEBEZPECNE VECI
TRAINING CERTIFICATE FOR DRIVERS

OF VEHICLES CARRYING DANGEROUS GOODS

veistemach 1) - - jinak neiv‘cisternéchﬂ
intanks 1} other than intanks 1)

e - 51

Rozlisovaci znatka vydavaicino stétu: CZ S
Distinguishing sign o issuing State: ~ ™&
. Plainépotidu) 1)2 o
- Valid for class(es) 1) 2) AR
voslemach . jinaknezv sterndch
©ntanks -~ other than intanks
2
4142 43
coghond
61 62

S Bhaw

1) Nehodici se Skrinéte
Strike out what does not apply _
2) O rozsiteni platnosti na jiné tiidy, viz stranu3 -
For extensions {0 ofher classes, see page 3
3) O prodiouzeni platnosti, viz stranu 2
For renewal, see page 2



