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Abstrakt

Prace je zaméfena na prostorovou analyzu spolujizdy v Ceské republice. Konkrétné
sleduje facebookové skupiny orientujici se na tento fenomén. Tyto skupiny slouzi
k nabidce ¢&i poptavce spolujizdy na Uzemi Ceské republiky. Hlavnim cilem préce je
samotna prostorova analyza spolujizdy v Ceské republice. V teoretické ¢asti se prace
okrajové zabyva prostorovou mobilitou a ostatnimi alternativnimi zplsoby dopravy.
Nejvétsi pozornost vsak prace vénuje samotné spolujizdé. Popisuje historii spolujizdy,
jeji formy a druhy. V analytické ¢asti zkouma data o spolujizdé v pozorovanych skupi-
nach podle uréenych parametrd jako jsou pocet Clend, pocet prispévkd za meésic,
vzddlenost a jiné. Dale se analyticka ¢ast prace zabyva ¢asoprostorovou variabilitou a
koncentraci prispévkl ve skupinach spolujizdy. Vysledky prace odhalily, Ze nejpocet-
né&jsi skupiny a nejvice ¢lenl se vaze k nejvétsim méstdm Ceské republiky, zejména
Praze. Na trasach mezi témito mésty byla sledovana nejvétsi nabidka a poptavka spo-
lujizdy. Hodnocenim ¢asoprostorové variability a koncentraci prispévkl pfinesla zjis-
téni, Ze nejvétsi koncentrace a nejvyssi pocet prispévkd byl v dopolednich a podve-

¢ernich hodinach ve dnech pondéli, patek a nedéle.

Klicova slova: prostorova analyza, alternativni zptisoby dopravy, spolujizda, faceboo-

kové skupiny, Casoprostorova variabilita, koncentrace prispévki



Oliva P. (2022): Spatial analysis of carpooling in the Czech Republic. Bachelor thesis.
University of South Bohemia in Ceské Budé&jovice, Faculty of Education, Department

of Geography, Ceské Budé&jovice, 52 p.

Abstract

The thesis is focused on the spatial analysis of carpooling in the Czech Republic. Spe-
cifically, it monitors Facebook groups dealing with this phenomenom. These groups
are used to for sharing offers and proposals concerning carpooling in the Czech Re-
public. The main goal of the thesis is the spatial analysis of carpooling in the Czech
Republic. In the theoretical part, the thesis deals marginally with spatial mobility and
other alternative modes of transport. However, the thesis mainly focuses on carpoo-
ling itself. It describes the history of carpooling, its forms and its types. In the analy-
tical part, the thesis examines data about carpooling in the observed groups accor-
ding to specified parameters such as number of members, number of posts per
month, distance and other. Futhermore, the analytical part of the thesis deals with
spatiotemporal variability and concentration of posts in carpooling groups. The re-
sults of the thesis revealed that the largest groups and the most members are asso-
ciated with the largest cities in the Czech Republic, especially Prague. The largest con-
centratration of offers and proposals for carpooling was found on the routes between
these cities. The evaluation of spatiotemporal variability and concentration of posts
determined that greatest concentration and the highest numbers of posts were in

the morning and evening hours in days Monday, Friday and Sunday.

Keywords: spatial analysis, altnernative modes of transport, carpooling, Facebook

groups, spatiotemporal variability, concentration of posts
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1. Uvod

Zejména fenoménu spolujizdy, ktery je velice rozSifeny po drtivé vétsiné svéta,
je vénovdna tato prace. Lze fici, Ze vSude tam, kde je alespon v malé mife rozvinutd
néjaka infrastruktura ¢&i silniéni komunikace, tam je moziné tento fenomén nalézt.
Spolujizdu Ize Fadit mezi alternativni zpUsoby dopravy, spole¢né napfiklad se sdilenou
jizdou ¢&i autostopem. Tyto fenomény jsou v Ceské republice ¢asto se spolujizdou za-

ménovany z ddvodu malého povédomi o téchto fenoménech.

Ja sdm se Casto stavam aktivnim ucastnikem spolujizdy. At uz se jednda o formu
interni spolujizdy v ramci rodiny, nebo jako Ucastnik spolujizdy externi. Myslim si, ze
povédomi o tomto fenoménu neni v Ceské republice nikterak valné roziiteno, aviak
drtivad vétsina obyvatel se s timto fenoménem setkava skoro denné v rdmci osobni

dopravy.

Z globalniho pohledu na fenomén spolujizdy je pozorovatelné, ze nejvétsi vyuziti
a rozsifeni se nachazi predevsim v Severni Americe. Literatura popisujici a sledujici
spolujizdu taktéz vychazi zejména od odbornikl ze Severni Ameriky. Pfikladem lze
uvést prace Buliunga a kol. (2009, 2010), Fergusona (1997a, 1977b), ¢i Chana a Sha-
heen (2012). Jedna se predevsim o publikace odbornych praci a ¢lankd v odbornych
¢asopisech zamérujicich se na dopravu. V Evropé je spolujizda sledovédna jen ve velmi
malé mife. Vyzkumy v oblasti spolujizdy zde popisuji zejména Correira a Viegas (2011)
a Vanoutrive a kol. (2012), ktefi se ve vétsSiné pfipadd odkazuji na severoamerickou
literaturu. V Ceské republice odborna literatura zabyvajici spolujizdou prakticky nee-

xistuje.

Ve spolujizdé je mozné nalézt hned nékolik pozitivnich motivaci, pro¢ cestovat
pravé timto zplsobem. Spolujizdou se pfirozené sniZuje hustota dopravy, jelikoZ au-
tomobil je obsazen vice cestujicimi vyuzivajici jeden automobil. Finanéni naklady vy-
naloZené za cestu se taktéz déli mezi ucastniky dané spolujizdy. V neposledni fadé ma

doprava za pomoci spolujizdy pozitivni enviromentalni dopady.

K rozvoji spolujizdy nepochybné dopomohly informacni technologie ¢i online
aplikace zaméftujici se na spolujizdu. Cestujici se diky témto platformam snadnéji do-

stanou k poptavanym ¢i nabizenym trasam spolujizdy. Mezi nejzndméjsi platformy,



které se specializuji na organizovanou spolujizdu patfi napriklad BlaBlaCar ¢i Zimride.
Hlavni socidlni siti, ktera dopomohla k rozsifeni a vétsimu povédomi o tomto feno-

ménu, jak taktéz zmirnuje Buliung a kol. (2009), je nepochybné Facebook.

Hlavnim cilem bakalaFské préace je prostorova analyza spolujizdy v Ceské repub-
lice. Konkrétné se jedna o sledovani tohoto fenoménu ve facebookovych skupinach
vytvorenych za ucelem spolujizdy. Prace se snaZi za pomoci vyhledanych dat a hod-
noticich parametr( nalézt urcité spojitosti, Cetnosti a trendy, které se ve sledovanych
skupindch objevuiji. Diléim cilem prace je za pomoci odborné literatury strucné pred-
stavit a popsat historii, druhy, typy a fungovani spolujizdy a okrajové pfriblizit i dalsi

alternativni zpGsoby dopravy.

Se zamérem naplnit vySe uvedené cile je prace roz¢lenéna do tematickych celka.
Prvni se vénuje teoretickym poznatkim podloZenych odbornou literaturou vztahujici
se k tématu prace. Jednd se o kapitoly zabyvajici se prostorovou mobilitou, alterna-
tivnimi zpUsoby dopravy a zejména predstavenim spolujizdy — jeji historii, druhy a
typy. Dalsi ¢ast prace je orientovana na metodiku bakalafské prace v navaznosti na
¢ast analytickou, ktera se zabyva prostorovou analyzou spolujizdy v Ceské republice.
Zaroven se jednd o stéZejni kapitolu této prace. Shrnuti vysledkl prace pak pfinasi jeji

Zaver.



2. Teoreticka vychodiska prace

Tato kapitola se zabyva teoretickymi vychodisky prace, konkrétné pfedstavenim
prostorové mobility obyvatelstva a alternativnich zpUsob( dopravy, do kterych Ize

radit i fenomén spolujizdy, kterému se tato prace vénuje predevsim.

2.1. Prostorova mobilita

Prostorovou mobilitu je mozné definovat jako pohyb kaZzdé jedné osoby z bodu
A do bodu B za néjakym Ucelem. Za ucastniky néjakého druhu prostorové mobility lze
povaZovat celou lidskou populaci. V poslednich letech s rozvojem infrastruktury po
celém svété mizeme sledovat v prostorové mobilité obyvatelstva ¢im dal tim vétsi
rozvoj, moznosti a prileZitosti, jak co nejefektivnéji a v co nejkratSim ¢asovém Useku

dosahnout nejdelsi vzdalenosti, a tudiZz dosahnout co nejvétsi prostorové mobility.

Hlavni prevrat v prostorové mobilité nepochybné predstavuji osobni automobily.
Stéle vice vyuzivajici se osobni doprava vede k vétsi prostorové mobilité obyvatelstva
a jeji diferenciaci, nez je to u dopravy verejné. Pohyby obyvatelstva, a tudiz i prosto-
rova mobilita jsou vysoce individudlni a rliznorodé. S prostorovou mobilitou taktéz
Uzce souvisi pojmy jako jsou ndvratné pohyby a nendvratné pohyby obyvatelstva.
Prostorova mobilita zavisi na mnoha aspektech a faktorech. Jak zminuji Novak, Pul-
dova, Ourednicek, Temelova (2007), nejpocetnéjsi skupinou procesu, které ovliviuji
prostorovou mobilitu a jeji diferenciaci jsou socidlné-ekonomicko-demografické pro-

cesy.

Mezi socialni kritéria se fadi napriklad vék, pohlavi a socialni postaveni jedince,
¢i jedincl ve spolecnosti. V ekonomické aktivité mobility Ize nalézt faktory jako do-
jizdky zaméstnancu za praci ¢i studentt do Skol. V demografickych procesech je sle-

dovana napriklad mortalita a natalita obyvatelstva.
2.1.1. Formy a druhy prostorové mobility

Formy a Cinitelé tvofici nezbytné slozky prostorové mobility popisuje ve svych
publikacich mnoho ¢eskych i zahranicich autorl zabyvajicich se problematikou pro-

storové mobility. Z Ceskych autorl je mozné uvést napriklad Andéla a Bicika (1980),
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Drbohlava (1999), Maryase a Vystoupila (2004) nebo Ivana a Tvrdého (2007). Jejich

pohledy na sledovanou problematiku se bude prace nyni snaZit pfiblizit.

Andél a Bicik (1980) se ve své praci zabyvaji kritériem pravidelnosti a ndvratnosti
pohyb( zdvisici na prostorové mobilité. Ve své praci rozlisuji v prostorové mobilité

navratné a nenavratné pohyby.

I.  Navratné pohyby — mezi tyto pohyby se radi:
— pravidelné pohyby: Dojizdka do zaméstnani ¢i Skol.
— nepravidelné pohyby: Rekreace, cesty na nakupy, sluzby.
II.  Nenavratné pohyby — migrace: Je statisticky sledovana a jednd se napfiklad o

zménu trvalého bydlisté.

Maryas a Vystoupil (2004) ve své praci rozdéluji prostorovou mobilitu na 4 za-
kladni mechanické prostorové pohyby, které jsou dle jejich ndzoru nejc¢astéji uzivany
ve spojeni s prostorovou mobilitou obyvatelstva, zejména v ekonomické sfére, kterou

se ve své praci zabyvaji. Mezi 4 zdkladni mechanické prostorové pohyby fadi tyto:

l. Migrace obyvatelstva
Il. Dojizdka
M. Docasné zmény pohybu

V. Nepravidelné doc¢asné zmény pohybu

Drbohlav (1999) se ve své praci zaméfuje na nalezeni a Setfeni kritérii, které pod-
minuji a dopomahaji k prostorové mobilité obyvatelstva. Mezi tyto kritéria, nezbytné
k prostorové mobilité, fadi: Smér, vzdalenost, Cas, Cetnost, pravidelnost, pocet aktér(
a dalsi kritéria, které jsou spjata s problematikou prostorové mobility. Tato kritéria ve
své praci detailné popisuje a snazi se nalézt, jak moc dané sledované kritérium pfi-

spiva k prostorové mobilité obyvatelstva.

Ivan a Tvrdy (2007) prostorovou mobilitu rozdéluji do nékolika forem a pod-
skupin. Mezi dvé hlavni formy fadi relativné nevratné pohyby, uvadéjici se jako mi-
grace se zménou trvalého bydlisté a relativné vratné pohyby, pfi kterych se trvalé
bydlisté nemeéni. V téchto pfipadech se jedna napfriklad o pohyby za ucelem dojizdky
do zaméstnani ¢i za studiem. Podskupiny Ivan a Tvrdy (2007) rozdéluji na cirkula¢ni

pohyby trvajici déle nez 24 hodin a pohyby, které nepresahuji ramec 24 hodin. Déle
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jsou podle Ivana a Tvrdého (2007) déleny na kaZzdodenni nepravidelné pohyby, kam
se fadi pohyby za ucelem nakupu nebo vyuzivani sluzeb a pohyby kazdodenni pravi-
delné — dojizdka do zaméstnani ¢i Skol. Jako hlavni faktory ovlivAujici prostorovou

mobilitu uvadi Ivan a Tvrdy (2007) tyto:

l. Strukturdini faktory
Il. Geografické rozmisténi obyvatelstva
[l Ekonomicka uroven

V. Socidlni a kulturni pozadi regionu

Jedinou statisticky pozorovanou slozkou prostorové mobility je dojizdka do za-
méstnani ¢i studiem. Tento typ prostorové mobility se fadi mezi nejdilezitéjsi a nej-
Castéjsi typ cirkulaénich pohybU. Tato sloZka prostorové mobility je podrobné sledo-
vana Ceskym statistickym Uradem a v minulosti se témito druhy dojizdky zabyvali na-
priklad geografové Hampl a Kiihnl (1967). V této praci tato slozka prostorové mobility
hraje dUlezitou roli ve sledovanych facebookovych skupinach. Jelikoz ve vétsiné pri-
padu ¢lenové téchto skupin vyuZzivaji spolujizdu pravé za ucelem dojizdky do zamést-

nani ¢i studiem.

2.2. Alternativni zptisoby dopravy

V posledni dobé se vyskytuji stdle nové alternativni zplsoby dopravy, které se
snazi smérovat k SetrnéjSim a udrzitelnéjsim zplsobUm dopravy. Za tyto alternativni
zpUsoby dopravy Ize jmenovat stale vice se rozvijejici fenomény jakou jsou sdilend
jizda (carsharing), spolujizda (carpooling) ¢i autostop. Tyto fenomény budou v préci

popsany podrobnéji. Zejména fenomén spolujizdy, kterym se prace zabyva.

V téchto alternativnich zplsobech dopravy je mozné pozorovat hned nékolik po-
zitivnich motivaci, proC¢ cestovat pravé témito zpUsoby. Prvni jsou nepochybné fi-
nance. Tyto zplsoby dopravy jsou ve vétsiné pripadd méné finanéné nakladné nez pfi
cestovani béznym zplsobem, jelikoZz automobil byva obsazen 2 a vice ucastniky jizdy,
tudiz i celkova vynaloZena financni ¢astka se déli mezi minimalné 2 osoby. Dalsi vy-
hodu lze spatfit v SetrnéjSimu pristupu k Zivotnimu prostredi z dlvodu nizsi hustoty

dopravy a sniZeni emisi. Tento aspekt je v posledni dobé stdle ¢astéji diskutovanéjsi a
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fadi se spolecné s Usporou financi mezi nejvétsi vyhody alternativnich zplsob( do-

pravy.

2.3. Fenomény autostopu a sdilené jizdy

Fenomény autostopu a sdilené jizdy, oznacované za alternativni zpUsoby do-
pravy, predstavuji pfepravu osob pomoci automobilovych dopravnich prostiedki
soukromé dopravy. Tyto druhy alternativnich zplsob( dopravy lze presné jen tézko
definovat, taktéz nezfidka kdy se stavd, Ze jsou jejich definice slouceny do sebe i

jeden zplsob zaménovan za druhy.
2.3.1. Autostop

Autostop je mozno definovat jako formu prepravy, kdy se stopat, snazici se do-
stat z bodu A do bodu B, nejcastéji pohybuje v blizkosti silnic ¢i Cerpacich stanic, které
se nachazeji nedaleko od hlavnich dopravnich tahi. Jeho motivaci je prfimét fidice
projizdéjiciho vozidla, aby mu zastavil a svezl ho na jiné misto. Stopafi ¢asto vyuzivaji
cedule s ndpisy mist ¢i mést, do kterych se snazi pfepravit, aby projizdéjici ridici ori-
entacné védéli, kam stopati chtéji svést. Tato forma prepravy je velice spontanni,
Casto nepldnovana a jeji Uspésnost zavisi zejména na fidicich, ktefi okolo stopafi pro-
jizdé&ji. Ridi¢ a stopaf se zpravidla neznaji a jedna se tak o jizdu dvou cizich lidi (No-

votny, 2020).

Jako nejcastéjsi davody, proc se lidé uchylili lidé ke stopovani, vidi Schlebecker
(1958) tyto: neschopnost platit za dopravu z dlivodu Spatné financni situace, neo-
chota platit za dopravu jako takovou, zadna jind moznost dopravy ¢i poznani nového

dobrodruzstvi.
2.3.2. Sdilena jizda

Za fenomén oznadujici se jako sdilena jizda lze povaZovat ten zplsob prepravy,
kdy vice osob sdili jeden automobil, ktery nemaji ve svém soukromém vlastnictvi.
Tato situace je Castd pro osoby, které nedisponuji svym vlastnim automobilem, ale

automobil si na urdity ¢asovy Usek pronajimaji. Taktéz se tento zpusob vyskytuje ve
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firmach, kde si zaméstnanci pajcuji firemni auta k pInéni svych profesnich povinnosti.

(Delhomme a Georghiu, 2016).

Shaheen a kol. (1999) zminuji, Ze prvni pokusy o organizovanou sdilenou jizdu
pochazeji z Evropy z obdobi po konci druhé svétové valky. V Severni Americe se tento
fenomén objevuje v prvnich oficidlnich projektech v 80. letech 20. stoleti (Shaheen a

kol. 1999).

Prvni zkuSenosti se sdilenou jizdou v rdmci néjaké existujici organizace ¢i usku-
peni v Evropé predstavuje uskupeni ,Sefage” (Selbstfahrergemeinschatft), jenz se
v roce 1948 pokusilo rozjet prvni zplsob organizované sdilené jizdy ve Svycarském

Curychu (Shaheen a kol. 1999).

Toto uskupeni ldkalo na formu sdilené jizdy ty jedince, ktefi si nemohli dovolit
svoje vlastni auto. Snahou tedy bylo, aby lidé, které nemohou vlastnit svlij automobil,
sdileli jeden automobil ve vice osobach. Tento projekt vSak moc velky Uspéch nepfi-
nesl. DalSi organizace tohoto typu vznikaji v Evropé az o tfi desetileti pozdéji. Ve fran-
couzském Montpellieru vznikla v roce 1971 organizace s ndzvem ,,Procotip”. Tato or-
ganizace vydrzela vSak jen pouze 2 roky. Dalsi organizace s ndzvem ,Witkar” vznikla
v holandském hlavnim mésté Amsterdamu v roce 1973. Tato organizace zabyvajici se
sdilenou jizdou vsak taktéZz nepfinesla Uspéch a jeji projekt byl v poloviné 70. let tak-

téz opustén (Shaheen a kol. 1999).

Po fadé nelspésnych experimentll a projektd sdilené jizdy pfichazeji v 80. letech
na scénu dvé prvni opravdové Uspésné organizace, které jsou oznacovany za priakop-
niky organizované sdilené jizdy. Jedna se o Svycarskou organizaci Mobility Carsharing
Switzerland (1987) a némeckou organizaci StattAuto Berlin (1988). Tyto dvé organi-
zace jsou dodnes oznacovany za prvni moderni a uzndvané evropské organizace po-
skytujici sluzby sdilené jizdy (Shaheen a kol. 1998). V dnesni dobé je tento fenomén

nejvice rozsifen v zapadni ¢asti Evropy.

Jak ve své praci popisuje Shaheen a kol. (1998), severoamerické zkusenosti se
sdilenymi jizdami zacinaji po roce 1980, pfesnéji mezi lety 1983-1986, kdy probihal
prvni vyzkumny program Mobility Enterprise na Purdue University. Projekt spocival

v tom, Ze vznikl specidlni vozovy park, kde si mohly domacnosti pronajmout auto.
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Rozvoj a rust tohoto projektu viak nebyl pfilis valny a nepfinesl Uspéch. Z téchto di-
vod( byl tento projekt ukoncen v roce 1986 a dale se v ném nepokracovalo (Shaheen

a kol. 1998).

Druhym velkym americkym projektem, ktery se taktéz uskutecnil v poloviné
80. let minulého stoleti, byl projekt s nazvem Short-Term Auto Rental (STAR).
Tento projekt byl uskute¢nén v parkovaci garazi bytového komplexu s 9 000 obyva-
teli. UzZivatelé zapojeni do tohoto projektu platili za prondjem nabizenych aut. Cena
za prondjem se lisila podle typu vozidla a najetych kilometr( za cas, po ktery automo-
bil vyuzivali. Vize tohoto projektu byla takovad, Ze poplatky za pronajmuti téchto vozi-
del byly nastaveny tak, aby byla cena za pronajem automobill pfijatelné;si, nez kdyby
obyvatelé sami vlastnili svlij automobil. Tento projekt vsak taktéZ nakonec nebyl
uspésny a byl ukoncen. V ramci Severni Ameriky tyto dva projekty predstavovaly
prvni pokusy o rozsiteni a rozvoj zplisobu dopravy za pomoci sdilenych jizd (Shaheen

a kol. 1998).

2.4. Fenomén spolujizdy

Dle Vanoutrive a kol. (2012) ¢i Delhomme a Gheorghiu (2016) se definice spolu-
jizdy v literatufe v nékterych pfipadech lisi a neexistuje jeji Zddna jednotna platna de-
finice. Spolujizdu je vSak mozné popsat jako predem domluvenou jizdu fidi¢e a spo-
lujezdce ci spolujezdcu, ktefi se pred cestou domluvi na spolec¢né cesté jednim auto-
mobilem. Ve vétsiné pfipadl se spolujizda odehrdva v rdmci rodiny. Tento zpUsob
spolujizdy oznacuje Buliung a kol. (2009) jako spolujizdu interni. Hlavni motivaci vyu-
Ziti spolujizdy jako zplsobu dopravy spatfuji Vanoutrive a kol. (2012) nebo Ferguson
(1997b) zejména v uspore finanénich prostredk(. S pfichodem informacnich techno-
logii se nabidka a poptavka spolujizdy zacina ¢im dal vice objevovat na platformach
zprostredkovavajicich spolujizdu ¢&i na socidlnich sitich. Hlavni socidlni siti, kde se na-
bidka spolujizdy nachazi je Facebook. Na této socidlni siti je spolujizda nabizena

zejména mladsimi generacemi za Ucelem dojizdky do prace ¢i studiem.
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2.4.1. Historie spolujizdy

Historie spolujizdy zacina spolecné s rozvojem automobilové dopravy. Neni vSak
snadné urcit presné datum, kdy o cestovani formou spolujizdy zacal byt zajem. Jak
uvadi Ferguson (1997a), je pozoruhodné, jak malo o historii spolujizdy vime. Sami au-

tofi, zabyvajici se touto problematikou, maji na pocatek spolujizdy odlisny nazor.

Napfiklad Buliung a kol. (2012) datuji pocatek spolujizdy do roku 1914, kdy lidé
na zacatku prvni svétové valky poprvé za neoficialni poplatek zacali nabizet sluzby
spolujizdy. Oznaceni pro tento zpUsob dopravy se nazyval ,jitney cars” ¢i ,jitney
buses”, kdy ,jitney” predstavoval poplatek, ktery cestujici fidici za vykonani jizdy za-
platil (Eckert, Hilton 1972). Tento zpUsob dopravy vznikl v Los Angeles a postupem

Casu se rozsifil i do ostatnich americkych a kanadskych mést (Eckert, Hilton 1972).

Ferguson (1997a) vidi pocatky organizované spolujizdy v obdobi druhé svétové
valky, kdy zacala prvni oficidlni propagace této formy dopravy, avSak prvni ndznaky
tohoto zpUsobu dopravy spatfuje jiz ve 30. letech 20. stoleti. Chan a Shaheen (2012)
rozdéluji vyvoj spolujizdy na kontinentu Severni Ameriky do péti etap, kdy prvni etapa

zaCina obdobim druhé svétoveé valky a konci soucasnou situaci spolujizdy.
Spolujizda ve 2. svétové valce

Spolujizda jako takova se nejvice po rozvoji automobilové dopravy objevuje
za 2. svétové valky. V této dobé vznikaji v Americe specialni ,,autokluby”, které pod-
porovala americkd vlada se snahou snizit opotfebeni vozidel a usetfeni pohonnych

hmot. (Chan, Shaheen 2012). Jednalo se tak o prvni formalni zpGsob spolujizdy.

Jak ddle popisuji Chan a Shaheen (2012), propagaci tohoto zplisobu dopravy
predstavovaly informacni tabule a letdky, které mély podpofit jeho rozvoj. V tomto
pfipadé se taktéz jednalo o prvni spolupraci primyslu v soukromém vlastnictvi s vla-

dou v ramci rozvoje fenoménu spolujizdy (Amey 2010).
Ropna krize a 70. léta

K dalSimu rozvoji a propagaci spolujizdy od konce druhé svétové valky doslo azZ
v 70. letech 20. stoleti, zejména pti ropné krizi v roce 1973, na kterou poukazuji ve

svych pracich napfiklad Ferguson (1997a), Amey (2010) ¢i Gilbert a Perl (2008).
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V roce 1973 byl tehdejsi americky prezident Nixon nucen podepsat zdkon o za-
chovani energie, ktery pfispél k rozvoji spolujizdy. Po Nixonovi nastupujici prezident
Carter spolec¢né s vladou prosazoval propagaci spolujizdy za ucelem Setfeni pohon-
nych hmot, a taktéZ u této formy dopravy poukazoval na mensi zatéz pro Zivotni pro-
stredi (Amey 2010). Jak popisuji Chan a Shaheen (2012), v této dobé zacaly taktéz
vznikat organizované zaméstnanecké spolujizdy ,vanpooly” nebo specidlni silni¢ni

pruhy.

Pro spolujizdu jako takovou se jednalo v tomto obdobi o celou fadu prvenstvi.
Bylo to poprvé, co vlada verejné financovala tento zplsob dopravy s motivaci sniZit

spotrebu ropy a zlepsit kvalitu ovzdusi (Amey 2010).
Spolujizda v 80. a 90. letech

S odeznénim ropné krize v USA poklesl o spolujizdu zdjem (Ferguson 1997a).

Jak uvadéji Xia a kol. (2015), klesajici zajem o tuto formu dopravy zapficinila snizujici

se cena ropy a vzrlstajici pfijmy obyvatelstva.

»,Zatimco mnozi na zac¢atku 80. let pevné doufali v rozvoj spolujizdy, nizké ceny
ropy a silny hospodarsky rist po celé 80. a 90 léta tyto nadéje zmafil. K dalSimu vze-

stupu zdjmu o spolujizdu doslo az v roce 2005.“ (Amey 2010).
Spolujizda na pocatku 21. stoleti

Ke zvySeni poptdvky po spolujizdé pfispél v USA aZ narust cen energii v roce 2000.
Teprve mezi lety 2004 a 2005 byl v prizkumu americké komunity, poprvé od jeho
zalozeniv roce 1970, sledovan procentualni nartst vyuzivani spolujizdy. Konkrétné se
jednalo o narust mezi lety 2004-2005 cinici 0,6 %. V roce 2004 tento zplisob dopravy
vyuzivalo 10,1% populace Severni Ameriky. V roce 2005 se jednalo o 10,7 %

(Amey 2010).

Tyto zmény lze sledovat hlavné z toho divodu, Ze v prvnim desetileti 21. stoleti
v USA rapidné opét rostly ceny pohonnych hmot a obyvatelé se tak timto zplsobem
snazili snizit financni prostfedky vynaloZzené za cesty. Do tohoto obdobi taktézZ pfi-
chazi na scénu soukromy sektor, ktery zacal spolujizdu nabizet. S rozvojem novych

technologii, zejména mobilnich telefon( a internetu a pocatkem rozvoje socidlnich
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siti, pfichazi na trh nové subjekty, které zacinaji vytvaret prvni webové stranky ¢i on-

line aplikace nabizejici externi formu spolujizdy (Amey 2010).
Spolujizda v soucasnosti

Jak je z historie tohoto fenoménu zfejmé, nejvétsi rozvoj a rozkvét tohoto zpu-
sobu dopravy byl v obdobi velkych svétovych hospodarskych, energetickych &i financ-
nich krizi. Jak se shoduji Chan a Shaheen (2012), Vanoutrive a kol. (2012) ¢i Buliung a
kol. (2010), v dnesni dobé uz tento zplsob dopravy neni pouze o snizeni nakladud za
vykonanou cestu a zdrojli na ni vynaloZenych, ale popisuji ho i jako nastroj k mensi
hustoté dopravy, k jejimu mensimu zatiZeni, sniZeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi.
Tento fenomén sice neni v dobé svého nejvétsSiho vyuzivani, které predstavovala
70. léta 20. stoleti v dobé hluboké ekonomické krize, ale i tak se jedna o jeden z nej-
CastéjsSich zpUsobl dojizdky.

Spolujizda je v soucasnosti, dle Xia a kol. (2015), daleko vice ovlivnéna masivnim
nastupem novych modernich technologii. Diky masivnimu rozvoji internetu a mobil-
nich aplikaci ¢i socidlnich siti se v tomto prostfedi objevuje ¢im dal vice mozZnosti, jak

se ke spolujizdé dostat a zrealizovat ji.

Jak ve své préci uvadi Géci (2020), spolujizda je v dnesni dobé pravdépodobné
nejstabilnéjsi v ramci celé jeji historie. Neprobiha jiz v cyklech jako v minulosti, které
byly ovliviiovany ekonomickymi krizemi, ale v soucasnosti se jedna o stabilni zplisob

dopravy.

2.5. Spolujizda a informacni technologie

Prvni pokusy o fizenou spolujizdu pomoci informaénich technologii zacaly
v 80. a 90. letech. Tyto programy nepfinesly Zadny velky Uspéch, ale i tak jsou ozna-
¢ovany za prvni pokusy nabidky spolujizdy s vyuzitim internetu. Prvni fungujici server,
ktery poskytoval propojeni ucastnikl spolujizdy, je datovan do roku 1999. Prudky vze-
stup sluzeb nabizejici spolujizdu dokazuje fakt, Ze vroce 2011 bylo na Uzemi
Severni Ameriky mozno nalézt az 638 internetovych sluzeb zamérujici se na spolu-

jizdu (Chan a Shaheen 2012).
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Nastupem informacnich technologii a jejich vyuZitim se zabyvaji ve svych pracich
napftiklad Xia a kol. (2015), Correira a Vieagas (2010), Buliung a kol. (2009, 2010) ¢i
Chan a Shaheen (2012). Correira a Vieagas (2010) vidi hlavni vyhody informacnich
technologii ve flexibilité a dynamice propojovani ucastnik( spolujizdy. Z pohledu Bu-
liunga a kol. (2010) tyto technologie pfinasi daleko vice moznosti, jak propojit aktéry

spolujizdy.

Xia a kol. (2015) ¢i Chan a Shaheen (2012) ve svych pracich jako jednu z nejdUle-
zZitéjsich sluzeb nabizejici spolujizdu na uUzemi USA a Kanady oznacuji spolecnost
Zimride. Tato spole¢nost, zaloZena v roce 2007, se soustfeduje na propojovani aktér(
spolujizdy ve vysokoskolské komunité. Xia a kol. (2015) zminuji, Ze funguje na zakladé
nabidky fidice udanim ¢asu a trasy spolujizdy, kterou mohou vyuzit ostatni pasazéfi.
Chan a Shaheen (2012) pfipisuji Uspésnost této sluzby taktéz socidlnim sitim,

které Zimride vyuziva k vétsi atraktivité spolujizdy.

Jako nejzndméjsi online sluzbu nabizejici externi spolujizdu v Evropé Ize jmeno-
vat BlaBlaCar. Na této platformé fidi¢i nabizeji na zdkladé ¢asovych a prostorovych
udajli meziméstskou spolujizdu za pfedem urceny finan¢ni poplatek. Tato online
sluzba poskytuje moznost registrace fidi¢l a uvedeni jejich nabidky do systému. Ak-
téfi této formy spolujizdy, ktefi spolujizdu poptavaji, pak mohou fidi¢e kontaktovat a

uskutecnit nabizenou cestu (Kozak, 2017).

V roce 2016 online sluzba BlaBlaCar expandovala i do Ceské republiky, kdy za-
koupila ¢eskou spoleénost Jizdomat. Celkové na Uzemi Ceské republiky Ize nalézt po-
mérné mnoho server(, které se spolujizdou zabyvaji. Konkrétné se jednd o servery

Jizdaspolu.cz, Autojizda.cz, Waybook.cz a jiné (Kozak, 2017).

V poslednich letech v ramci rozvoje spolujizdy hraji velkou roli také socialni sité.
Chan a Shaheen (2012) vidi hlavni vyhodu socidlnich siti ve snazSim propojenim mezi
aktéry spolujizdy a taktéz ve vétSi mire vzajemné dlvéry ucastnikQ spolujizdy.
Za hlavni socidlni sit, kde se spolujizda vyskytuje, zminuje Buliung a kol. (2009)
Facebook. Dle Kozaka (2017) tato socialni sit sdruzuje skupiny zamérujici se na spolu-
jizdu, které vytvari sami uzivatelé. Tyto skupiny slouzi zejména k dopravé mezi kon-
krétnimi mésty, na trasach mezi témito mésty poté samotna spolujizda probiha (Ko-

24k, 2017).
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2.6. Druhy spolujizdy

Spolujizda se rozdéluje na formalni a neformalni. Neformalni druhy spolujizdy se
dale rfadi na interni a externi. Zaroven se jedna o celosvétové nejvice rozsifené a vyu-
Zivané druhy spolujizdy. Podstata neformalni spolujizdy tkvi dle Zolnika (2015) v tom,
Ze do tohoto druhu spolujizdy, oproti spolujizdé formalni, nezasahuje Zadné vladni

nafizeni ¢i mistni sprava.
2.6.1. Interni a externi spolujizda

Interni a externi spolujizda se odehrava za ucasti dvou a vice aktéra. Je na dob-
rovolné ¢i spontanni bazi, kdy se mezi sebou aktéfi spolujizdy pfedem domluvi na
spole¢né cesté. Tato forma spolujizdy neni nijak organizovana statem.

Buliung a kol. (2010) do interni spolujizdy zahrnuji spolujizdu v rdmci ¢len(
néjsi nez mezi lidmi, ktefi se osobné neznaji, a povazuje interni spolujizdu jako nej-
Castéjsi formu spolujizdy na svété. Vyhodou interni spolujizdy je dle Vanoutrive a kol.
(2012) ta, Ze v ramci interni spolujizdy v rodiné ¢i domdcnosti Ucastnici tohoto zp(-
sobu dopravy maji stejny pocatek cesty, jelikoz bydli ¢i Ziji na stejném misté. Mezi
skupiny, které spolujizdu jako zplsob dopravy vyuZivaji Vanoutrive a kol. (2012) radi
rodiny s nizSim pfijmem. Rodiny nizsi pfrijmové tfidy tuto formu dopravy vyuzivaji ¢as-
téji z davodu vlastnictvi ¢i dostupnosti pouze jednoho automobilu v rodiné a Setfeni
finanénich prostfedkd vynaloZzenych za cestu. Vyssi prijmové tfidy obyvatelstva tuto

formu vyuzivaji méné. (Vanoutrive a kol. 2012)

Externi formu spolujizdy Buliung a kol. (2010) popisuje jako spolujizdu
mezi 2 a vice osobami, které nejsou v pfibuzenském vztahu. Mezi hlavni motivace

externi spolujizdy fadi Li a kol. (2007) usporu financi a casu.

V této formé vstupuje do spolujizdy pobidka treti strany. Oznaéenim treti
strany lze chapat organizace pomahaijici ke zviditelnéni ¢i zprostiedkovani jizdy.
V Cesku se jedna zejména o online sluzby spole¢nosti BlaBlaCar a socidlni sit Facebook

(Kozdk, 2017).

20



2.6.2. Formalni spolujizda

Formalni spolujizda je organizovdana na zdkladé pobidek vlady nebo mistni
spravy, které zajistuji jeji fungovani a propagaci. Hlavni cile formalni spolujizdy se po-
stupné ménily a vyvijely. Za druhé svétové valky a pti ropné krizi v 70. letech 20. sto-
leti podporovala americka vlada spolujizdu zejména z dlivodu Uspory materidlu a po-
honnych hmot. S postupnym rozvojem automobilové dopravy a pfibyvajicim doprav-
nim pretizenim slouzila zejména ke snizeni hustoty dopravy a snizeni emisi. V Severni
Americe postupné za podpory americké a kanadské vlady vznikaly ndstroje k jeji fun-
govani a efektivité. Jedna se napfiklad o fizené spolujizdy, vanpooling ¢i specialni

jizdni pruhy HOV lines. (Kozdak, 2017).
2.6.3. HOV lanes

Prvni High Occupancy Vehicleslanes (HOV) lanes vznikaly pribéhu 70. a 80. let
v USA. Jak konstatuji Chan a Shaheen (2012), HOV lanes jsou specialni pruhy uréené
pro autobusy a osobni automobily, ve kterych cestuje 3 a vice osob. Motivace k vyu-
zivani téchto pruht tkvi zejména ve snaze americké vlady, aby byly automobily obsa-
zovany vice pasazéry, a tak se snizil celkovy pocet automobilli na dalnicich a tim i
hustota dopravy na pretizenych komunikacich. Tyto pruhy, jak popisuje Li a kol.
(2007), jsou vsak také pfistupné i pro automobily obsazené pouze jednim fidicem,

avsak za poplatek.

Prvni dalnice s timto specidlnim pruhem vznikla jiz v roce 1969 v severni Virginii
a jmenovala se Shirley Memorial Highway. Jednalo se o prvni dalnici na svété,
ktera méla vyhrazena pruh pro vozidla, ve kterych cestovalo vice osob. Nejdfive byla
uréena pro automobily s 4 a vice cestujicimi, nakonec se jejich pocet snizil na 3.
Tato ddlnice je dodnes nejvice frekventovanou a vyuzivanou dalnici s moznosti vyuZiti
téchto HOV lanes na celém svété. Postupem casu se tyto HOV lanes stéle vice roz-
rastaly. V soucasnosti tvofi 2 % z celkové dopravni sité v americkém staté Kalifornie

(Amey 2010).

Mnoho autor( zabyvajici se problematikou HOV lanes vSak v soucasnosti pouka-

zuje na to, Ze tyto specialni pruhy nejsou dost efektivni. Napriklad Cassidy a kol.
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(2010) ve své praci uvadéji, ze slabé vyuzivani téchto HOV lanes muze vést spise k pre-
tizeni dopravni infrastruktury nez k jejimu odlehcéeni. Na to samé upozoriuji Xia a kol.
(2015), ktefi se domnivaji, Ze slabé vyuziti téchto speciadlnich pruhl vede k vétSimu
zatizeni infrastruktury, a dokonce tyto specidlni pruhy oznacuji za kontraproduktivni.
Z téchto davod Ize odhadovat, Ze v nasledujicich letech se pocet téchto specidlnich
pruh( pro automobily s vice pasazéry v rdmci USA &i zbytku svéta zvétSovat pfilis ne-

bude.
2.6.4. Vanpooling

,Vanpooling” Ize definovat jako dojizdku vice osob do zaméstnani pomoci jed-
noho ¢i vice automobild, ktera je organizovana zaméstnavatelem. V nékterych pfipa-
dech je vSak taktéZ moziné, Ze zaméstnanci si organizované zfizuji tento zplsob do-
pravy sami. Prvni zminky o této formé dopravy vznikly v 70. letech v USA a byly pod-

porovany americkou vladou (Chan a Shaheen 2012).

Vanoutrive a kol. (2012) popisuje, Ze zapojeni zaméstnavatell jako zprostfedko-
vatelU dojizdky za praci pro své zaméstnance je logickym dlsledkem vétsi mobility
zaméstnanc(. V dnesni dobé ,vanpooling” stale funguje, zejména v USA a okrajové v

zapadni Evropé. Mezi vyhody tohoto zpUsobu dopravy lze radit:

l. Vétsi mobilita zaméstnancl

Il. Zkraceni doby prepravy osob do zaméstnani

Il MozZnost vyuziti HOV lanes

Iv. Mensi zatiZeni Zivotniho prostredi z diivodu poufZiti pouze jednoho auto-

mobilu

2.7. Hypotézy

S vétsSim strediskem taktéz prirozené roste koncentrace a mira dojizdky obyva-
telstva za praci, studiem ¢i sluzbami (Marada a kol., 2010). Prace v navaznosti na
tento vyrok Marady a kol. (2010) predpoklada, Ze v nejpocetnéjsich skupinach budou
figurovat trasy mezi nejvétsimi mésty Ceské republiky. Zejména mezi mésty Praha a

Brno. Tyto mésta svym poctem obyvatel pfirozené zvysuji miru nabidky a poptavky
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spolujizdy ve facebookovych skupindch z dlivodu nejvétsiho poctu a koncentrace oby-

vatelstva v Ceské republice.

Jednotlivé skupiny se budou vyskytovat na trasdch mezi mésty, kde neni zadna ¢i
jen pouze mala ¢etnost spojd dopravy verejné. Dle Marady a Kvétoné (2010) velkou
roli pfi volbé zpUsobu dopravy podminiuje zejména nabidka spojua verejné dopravy
nez poloha v dopravni siti. Prace tedy predpoklada, Ze ¢lenové skupin mohou vyuzivat
spolujizdu jako zplsob dopravy zejména kvuli vétsi ¢asoprostorové mobilité a mno-
hem rychlejsi dopravé mezi nabizenymi mésty ve skupinach nez pfi cestovani na

téchto trasdch za pomoci dopravy verejné.

Jak ve své praci uvadi Mudrych (1998), dopravni ranni i odpoledni $picky jsou
podminény a Uzce spjaty s vyssi mirou dojizdky do stfedisek. Tyto ranni a odpoledni
Spicky vznikaji zejména z dlivodu denni dojizdky obyvatelstva za praci ¢i studiem.
Lze tedy predpokladat, Ze v ramci facebookovych skupin, kde je ¢astym dlivodem cest
pravé dojizdka za praci a studiem, bude nejvyssi mira koncentrace prispévka korelo-

vat s ranni a odpoledni dopravni Spic¢kou.
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3. Metodika prace

Bakalafska prace se vénuje fenoménu spolujizdy v rdmci Ceské republiky. Tato
kapitola tudiZ shrnuje metodicka vychodiska této problematiky. Je zde popsan vybér
cilovych facebookovych skupin a vybér hodnocenych a zkoumanych parametr( ve
skupinach. V posledni ¢asti této kapitoly je popsana tvorba pfislusnych tabulek a ma-

povych vystupdQ.

3.1. Metodika vybéru cilové skupiny

V této praci byly sledovany data ve facebookovych skupinach orientujici se na

spolujizdu. Pracovano bylo pouze se skupinami na tzemi Ceské republiky.

Kritériem pti vybéru sledovanych skupin bylo, Ze skupiny musely ve svém nazvu
obsahovat slovo ,spolujizda” aby bylo zfejmé, Ze se tyto skupiny skutecné orientuji
na spolujizdu jako zplsob dopravy. Dalsi kritérium, které musely skupiny splfiovat,
byl konkrétni pocatek spolujizdy a jeji konec. Prace nepracovala se skupinami, které
nemély ve svém ndzvu konkrétni pocatek cesty a jeji konec. Jako pftiklad Ize uvést
skupinu ,SPOLUJIZDA kamkoliv“. Sledovanymi skupinami byly pouze skupiny s kon-
krétnim zacatkem a koncem cesty své trasy. Jako vzorovou skupinu lze uvést napfi-

klad skupinu ,,spolujizda Ceské Budé&jovice — Brno“.

Tato prace celkem sleduje 71 facebookovych skupin, které byly vybrany podle
vySe uvedenych kritérii. Sledovani a vybér dat ve skupinach probéhl od 1.11 do 30.11.
2021, tudiz sledovana a vybrana data se vztahuji k tomuto obdobi. Data vztahuijici se
k Casoprostorové variabilité a koncentraci prispévkl v jednotlivych skupinach byla

pozorovana po dobu 12 tydn( v obdobi 3.1 (pondéli) - 27.3. (nedéle) 2022.

3.2. Vybér parametri
Sledovanymi parametry byly tyto:
- pocet ¢lenl kazdé jednotlivé sledované skupiny

- mésicni pocet prispévkl v danych skupinach za mésic listopad
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- typ skupiny — vefejnd/soukroma
- vzdalenost trasy skupin

V rdmci Casoprostorové variability a koncentrace pfispévka byly sledovany sku-

piny, ve kterych bylo ve sledovaném obdobi pfiddno nejméné 25 pfispévkl a vice.

Taktéz bylo tfeba zhodnotit, jaky pocet ¢lenl se vaze k danému sledovanému
méstu. K tomu poslouzZil jednoduchy soucet. Pokud se mésto, napfiklad Praha, vysky-
tovalo jako zacatek, prljezdové mésto i cil jizdy ve vice neZ jedné skupiné, naptiklad
ve 47 skupinach, byly ¢lenové ve vSech téchto skupinach secteni a vznikl celkovy vy-

sledek poctu ¢lent vazajicich se k jednomu danému méstu.

V analytické ¢asti se taktéz prace zabyva poctem ¢lent na jednotlivych trasach Ci
Usecich tras mezi mésty. Nejprve bylo tfeba identifikovat vSechny jednotlivé trasy
mezi mésty a poté jednoduchou séitaci metodou séitat jednotlivé Useky trasy. To zna-
mena z bodu (mésta) A do bodu (mésta) B. Kdyz trasa jizdy vedla z jednoho mésta do
druhého a na jeji cesté se vyskytovala dalS$i mésta zahrnuta ve skupinach na této
trase, pocet ¢lenli danych tras se scital s poc¢tem pfribyvajicich mést az do kone¢ného
celkového poctu ¢lenl na Useku mezi poslednim méstem vedouci na trase do konec-

ného cilového mésta B.

Prostorova variabilita obyvatelstva, jak je jiz zminéno vyse, byla sledovana
v pribéhu 12 tydn( od pondéli 3. ledna 2022 do nedéle 27. biezna 2022. Byly sledo-
vany prispévky v pribéhu tohoto obdobi. Sledovani pfispévkll probihalo kazdy den
v tydnu (od pondéli do nedéle). Byly pozorovany ¢asy, kdy byly prispévky v ramci sku-
pin pfidavany. Pozorovani probihalo v pribéhu celého dne (od 0:00 do 23:59 h), kdy
byly jizdy v rdmci skupin nabizeny a v nékterych pripadech také poptdvany. Pozoro-
vani probihalo pouze ve skupinach, ve kterych ve sledovaném obdobi bylo pfidano
nejméné 25 prispévkd.
3.3. Zpracovani a analyza dat

Po nalezeni a sbéru dat bylo nezbytné tyto data setfidit a promitnout do pfislus-
nych tabulek, které jsou vztahovany k jednotlivym Setfenym parametrim. Byly zho-
toveny na zakladé téchto parametrd: nazev skupiny, pocet ¢lenl, pocet prispévkd za

mésic, typ skupiny a vzdalenost mezi mésty. TaktéZ byla zhotovena tabulka v ramci
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poctl ¢lend vztahujicich se k danému méstu. Dale byly zhotoveny tabulky ¢asopro-
storové variability, které sleduji koncentraci ptispévkl v rdmci jednotlivych dnt od
pondéli do nedéle nebo celého tydne. Prispévky byly sledovany v kazdé jednotlivé
hodiné v pribéhu celého dne. K promitnuti vysledkd byla poté sestavena pfislusna

tabulka, kde je pomoci barevnych skal koncentrace prispévk(i promitnuta.

Pro tvorbu pfislusnych mapovych vystupd byl pouzit program ArcGIS Pro. Byly
zhotoveny 3 mapové vystupy. Prvni mapovy vystup sleduje nabizené trasy spolujizdy
v Ceské republice. Prvni mapa byla vytvafena pomoci linii kopirujici komunikaéni do-
pravni sité vedouci mezi sledovanymi mésty, kterd jsou v mapé zaznaceny body s pfi-
sluSnymi popisky. Druha mapa zndzorfiuje pomoci kartodiagramu pocet ¢lend vzta-
hujicich se k danému méstu. Treti mapa zndzornuje pomoci stupriovanych linii mezi
jednotlivymi mésty, zndzornény body, pocet ¢lend na kazdém jednotlivém useku

trasy mezi mésty.
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4. Analyticka cast

Tato kapitola prace se zabyva analyzou fenoménu spolujizdy. Kapitola analyzuje
a hodnoti sledované parametry, kterymi jsou nazev skupiny, pocet €lend ve skupi-
nach, pocet prispévkl za mésic, typ skupiny, vzdalenost, pocet ¢lenl vztahujicich se
k danému méstu, ¢asoprostorova variabilita, denni a tydenni koncentrace pfispévki

ve skupindch.

4.1. Analyza zakladnich sledovanych parametri
a) Nazev skupiny

Na socialni siti Facebook bylo nalezeno celkem 71 skupin, které v sobé nesou na-
zev Ci spojitost s ndzvem ,,spolujizda“. JelikoZ pro tuto praci byly vybrany pouze sku-
piny s jasnym pocatkem a cilem jizdy, Ize identifikovat konkrétni mésta Ceské repub-
liky. Nazvy téchto mést maji tyto jednotlivé skupiny ve svém nazvu obsazeny. Jako
priklad Ize uvést skupinu , Spolujizda Pfibram-Praha a zpét“. Jsou zde taktéz zahrnuty
trasy skupin mezi vice mésty najednou, takze neni neobvyklé, Ze v ndzvu skupin se

objevuje vice ndzvl mést, pres které vede nabizena ¢i poptdvana trasa jizdy.

Celkem se jednd o 10 skupin, které maji v ndzvu vice mést nez dvé zakladni
mésta. Jednoduse to lze vyjadfit tak, Ze misto trasy spolujizdy z bodu A do bodu B
jsou na trase i mésta C a v nékterych pripadech dokonce i D. Konkrétnim prikladem
téchto skupin s vice mésty je mozné uvést sledovanou skupinu ,Spolujizda Liberec —

Mlada Boleslav — Praha (a zpét)“.
b) Pocet ¢lent

Jak se da vycist z tabulky ¢.1, v rdmci poctu ¢lent je na prvnim misté pomysiného
Zebricku skupina s ndzvem ,,Spolujizda BRNO — PRAHA — BRNO*, ktera se svymi 9 701
¢leny zaujima vice nez 9 % celkového poctu ¢lend ve skupindch. Tuto skutecnost Ize
pfifazovat tomu, Ze se jednd o skupinu mezi dvéma nejvétsimi a nejlidnatéjsimi mésty

Ceské republiky, Prahou a Brnem. Celkové se na tyto dvé mésta vaZe nejvétsi pocet
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skupin nabizejici spolujizdu. Z tohoto dlivodu je logické, Ze nejpocetnéjsi skupiny bu-
dou vazany predevSim na tyto dvé mésta. Hlavni mésto Praha je vazano

na 9 z 10 téchto skupin a Brno na 3 skupiny.

Tabulka €.1: 10 nejpocetnéjSich skupin spolujizdy podle poétu élent

. . Pocet

Nazev skupiny &lenii

Spolujizda BRNO — PRAHA — BRNO 9701
Spolujizda PRAHA — BRNO — OLOMOUC — OSTRAVA a ostatni mésta 6238
Spolujizda Praha — Ceské Budéjovice a zpét autem 4762
Spolujizda Praha — Vrchlabi (Krkonose) 4492
Jizdy TRUTNOV — PRAHA — TRUTNOV = 4079
spolujizda Ceské Budéjovice — Brno 3933
Spolujizda Praha — Karlovy Vary — Praha 3446
Spolujizda Pfibram-Praha a zpét 3170
Spolujizda Praha — Liberec — bez voli¢ti Andreje Babise 3 002
Spolujizda Hradec Kralové — Praha a zpét 2701

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

Naopak nejméné pocetnou skupinou viz. tabulka ¢.2, je skupina mezi morav-
skymi mésty Boskovice a Olomouc s ndzvem ,,Spolujizda Boskovice — Olomouc a
¢lend, jednd se o skupiny v rozpéti mezi 323 a 35 ¢leny. Tyto skupiny jsou v souctu
¢lentd mensi nez kterakoliv z 10 nejpocetnéjsich skupin spolujizdy. Lze pozorovat, Ze
v téchto skupinach se objevuji mésta s mensim poctem obyvatel nez ve skupinach

s nejvyssimi pocty c¢lend.

Tabulka €.2: 10 nejméné pocetnych skupin spolujizdy podle poétu élenti

Nazev skupiny Pocet ¢lenti
HB -> Praha / Praha -> HB — Spolujizda 323
Spolujizda RpR <->Zlin 304
Spolujizda Praha — Uhersky Brod 286
Spolujizda Humpolec — Jihlava 235
Spolujizda (JH, Kamenice) Pelhfimov <-> Praha 178
Spolujizda ChotéboF a okoli — Ceské Budéjovice a zpét... 152
Spolujizda Vrchlabi-Brno/Brno-Vrchlabi 137
Spolujizda Sedl¢any — Ceské Budéjovice a zpét 111
PSO spolujizda Praha-Semily a zpét 40
Spolujizda Boskovice — Olomouc a zpét 35

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni
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Kdyz vezmeme v potaz pouze skupiny vztahujici se na Prahu, nalezneme celkem
47 skupin. Tyto skupiny predstavuji vice jak 50 % vSech sledovanych skupin. Celkem
se k Praze vztahuje ve 47 skupinach 84 296 clenll. Brno se vyskytuje z celkovych

71 skupin v 16 skupindch. K Brnu se vaze celkové 32 449 ¢lend, viz. tabulka ¢.3.

Tabulka ¢.3: Celkovy pocet skupin a ¢lenti vztahujici se k Praze a Brnu

Nazev mésta Celkovy pocet skupin Clent celkem
Praha 47 84 926
Brno 16 32449
Celkem 63 117 375

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

Jak je pozorovano v tabulce ¢.3, 63 ze vSech 71 nalezenych skupin by se mélo
vazat k témto 2 méstim, ale neni tomu tak. Praha a Brno figuruji také ve skupindch,
kde se objevuji tyto 2 mésta soucasné. Celkovy pocet ¢leni vazajicich se k témto més-
tlm je 117 375. OvSsem skutecny celkovy pocet €lenl ve vSech skupinach je ve sku-
teénosti mensi. Jak jiz bylo zminéno, |ze nalézt mnoho skupin, které maji v nazvu obé
jiz zmifnovana mésta Prahu a Brno, a tudiz se pocet jejich ¢lend scitd s kazdou skupi-

nou, ve které jsou obsazeny.

Skutecny celkovy pocet viech clen( ve vSech skupinach je 102 997, coZ predsta-
vuje méné ne? 1% celkové populace obyvatel v Ceské republice. Je viak nutné Fict, Ze
toto ¢&islo v prostiedi jedné socidlni sité, ktera neni vyuzivana celkovou populaci Ceské
republiky, neni viibec zanedbatelné a poukazuje na to, Ze tento zplsob dopravy ma

zejména na této socialni své uplatnéni a stale ziskava nové a nové pfiznivce.
¢) Forma skupiny

Na socialni siti Facebook existuji dvé zakladni rozdéleni skupin. Skupiny se déli na
skupiny verejné a soukromé. Rozdil mezi témito dvéma typy skupin tkvi v tom, Ze do
verejné skupiny se mlze pridat jakykoliv uzZivatel socialni sité Facebook, staci kdyz si
najde prislusnou skupinu, do které se chce pridat, a do skupiny se prida. Od této chvile
je ¢lenem skupiny, vidi prispévky ostatnich ¢lenl skupiny a mize sdm nabizet i po-
ptavat trasy spolujizdy.

vvvvvv

prihlasi do dané skupiny, pokud chce byt jejim ¢lenem. Ovsem v pfipadé soukromych
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skupin musi dany uzivatel pockat, az jeho Zadost schvali spravce skupiny. Tento
spravce skupiny rozhoduje o pfijmuti ¢i odmitnuti ¢lend do skupiny. Nutno po-
dotknout, Ze i vtomto pripadé je Zadatel o pfijeti do skupiny v drtivé vétsiné pripad(
pfijat, jak tomu bylo i v ramci vyzkumu této prace. Problém muzZe nastat u skupin,
které nejsou pfilis aktivni a na pfijeti do skupiny mizZe uzivatel ¢ekat delsi dobu.

V 71 pozorovanych skupinach bylo nalezeno 15 soukromych skupin. Zbylych 56
skupin se fadi mezi skupiny volné ptistupné — verejné. V soukromych skupinach bylo
nalezeno 17 455 ¢len(, cozZ tvofi pfiblizné 20 % celkového poctu vsech ¢lenl skupin.

Zbylych zhruba 80 % ¢lenud vyuziva skupiny verejné, viz. tabulka ¢.4.

Tabulka €. 4: Podil ¢lenti v ramci forem skupin

Forma skupiny | poget élen v %

Verejna 85542 79,6
Soukroma 17 455 20,4

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni
d) Pocet prispévkili za mésic

Pocet prispévkl v jednotlivych skupinach je velice riznorody. Méreni prispévku
probéhlo od 1. listopadu 2021 do 30. listopadu 2021. Jak je pozorovano v tabulce €.5,
nejvice prispévkld za mésic listopad v roce 2021 se odehralo ve skupiné , Spolujizda
Pribram-Praha a zpét“, kde bylo v tomto sledovaném obdobi pfidano 235 pfispévkl
nabizejicich ¢i poptavajicich spolujizdu. Je zajimavé, Ze v ramci poctl ¢len( se tato
skupina radi az na 8. misto. Z tohoto divodu nelze predpokladat, Ze pocet ¢lenl ve
skupindach je pfimo umérny poctu prispévkl ve skupinach. Bylo zjisténo, Ze mezi sku-
pinou s nejvice prispévky doslo k velkému rozdilu v poctu prispévkl od ostatnich sku-
pin. Skupina nabizejici spolujizdu z Pfibrami do Prahy a zpét ma o vice jak 100 % vice
prispévkl za mésic listopad nez skupina s druhym nejvyssim poctem pfispévkl ,,Spo-
lujizda Pelhfimov-Praha-Plzen a zpét“. Tato skupina za mésic listopad zaznamenala

107 prispévkd.

Skupiny, které presahly hranici 100 a vice prispévk( za jeden mésic Ize najit pouze
Ctyfi. Mésta vyskytujici se na trasach téchto skupin jsou konkrétné tyto: Praha, Brno,

Pfibram, Pelhfimov, Plzen a Jindfichtv Hradec.
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Tabulka €. 5: 15 skupin s nejvétsim mnoZstvim pfFispévkl za mésic listopad v roce 2021

. Pocet pri-
Nazev skupiny Ijoce} spévkuli za mé-
clend . 0

sic listopad
Spolujizda Pfibram-Praha a zpét 3170 235
Spolujizda Pelhfimov — Praha — Plzen a zpét 2 029 107
Spolujizda BRNO — PRAHA — BRNO 9701 101
Spolujizda Praha-Jindfichliv Hradec-Praha 2197 101
Spolujizda Hradec Kralové — Praha a zpét 2701 96
Jizdy TRUTNOV — PRAHA — TRUTNOV = 4079 93
Spolujizda Praha — Vrchlabi (Krkonose) 4492 78
Spolujizda Brno — Uhersky Brod a okoli 2218 53
Spolujizda Susice — Praha 1343 48
Spolujizda PRAHA — BRNO — OLOMOUC — OSTRAVA a ostatni mésta 6 238 42
Spolujizda na trase Sumperk — Brno 1916 40
Spolujizda Ostrava — Brno — Praha a zpét 1476 39
Spolujizda Nachodsko -> Praha 1432 38
Spolujizda Praha — Vary — Plzen 2475 36
Spolujizda Louny-Praha-Louny 2225 36

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

Vétsina z 15 skupin, ve kterych bylo za mésic listopad pridano nejvice prispévki
ze vSech sledovanych skupin (viz. tabulka €.5), se opét vztahuje k Praze. Mnoho nabi-
dek spolujizdy sméruje na trasach z Prahy do jiného mésta nebo z jiného mésta do
Prahy. Lze konstatovat, 7e poéet piispévk( vztahujicich se k tomuto méstu je v Ceské

republice zcela jednoznacné nejvétsi.

Kdyz se podivame na celkovy pocet prispévkl za mésic listopad, bylo ve vSech
skupinach pridano 1 719 prispévk(. Bylo zjiSténo, Ze 15 skupin s nejvétSim poctem
prispévkl tvori priblizné 66 % vsech pridanych prispévkd za mésic listopad ve vSech

skupinach spolujizdy. Jednd se konkrétné 1 143 prispévk.

Skupin, které nedosahly v tomto pozorovaném mésici vice jak 5 prispévkad, bylo
nalezeno 27. Jedna se predevsim o skupiny s mensim poctem clen(i a zaroven se
jedna o skupiny, které ve vétsiné pripadd nevedou na trasach mezi nejvétsimi mésty
Ceské republiky. Daldim faktorem, ktery snizuje pocet piispévk( v téchto danych sku-
pinach je ten, Ze skupiny jsou velmi ¢asto uz delsSi dobu malo aktivni a v soucasnosti

jsou velice malo vyuzivany.
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Z pohledu nabidky ¢i poptavky nabizenych spolujizd se v drtivé vétsiné vSech sku-
pin jedna predevsim o nabidky spolujizd, které tvori témér vSechny prispévky. Po-

ptavky po jizdach se ve skupindch objevuiji jen zfidka.
e) Vzdalenost tras

Dalsim hodnocenym parametrem, ktery tato prace sledovala, byla vzdalenost
jednotlivych tras spolujizdy mezi mésty. V tabulce €.6 je znazornéno 10 nejdelSich tras

s nejvétsi vzddlenosti.

Tabulka €. 6: 10 skupin s nejdelsi vzdalenosti své trasy

Nazev mésta Vzdalenost
Spolujizda — AS Cheb Plzeri Praha Brno a zpét 406
Spolujizda PRAHA — BRNO — OLOMOUC — OSTRAVA a ostatni mésta 370
Spolujizda Ostrava — Brno — Praha a zpét 370
Spolujizda Zlin — Praha | Praha — Zlin 298
Spolujizda Praha — Uhersky Brod 292
Spolujizda na trase Praha — Sumperk. 236
Spolujizda Vrchlabi-Brno/Brno-Vrchlabi 228
spolujizda Ceské Budéjovice — Brno 217
Spolujizda Praha — Vary — Plzen 209
Spolujizda Pelhfimov — Praha — Plzen a zpét 209

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni

Dalezitou roli pfi celkové vzdalenosti mezi mésty v tomto pfipadé hraji skupiny,
které ve svém nazvu, a prirozené tak i ve své nabidce, zahrnuji vice nez 2 mésta. Z to-
hoto dlivodu, pfitomnosti vice mést, jsou trasy vétSinou del$i nez pouze na trasach

mezi 2 mésty.

Skupinou s nejvétsi vzdalenosti byla nalezena skupina ,Spolujizda — AS Cheb PI-
zen Praha Brno a zpét”. Vzddlenost trasy mezi mésty této skupiny ¢itd 407 km. Tato
skupina zahrnuje 5 mést na své trase. Z tohoto dlivodu lze odvodit, Ze celkova vzda-

lenost bude diky vétSimu poctu mést nejvétsi.

Ve vSech 71 sledovanych skupindch byla nalezena pouze jedna skupina pfesahu-
jici vzdalenost 400 km, 2 skupiny se vzdalenosti vétsi nez 300 km a 8 skupin se vzda-
lenosti vétsi nez 200 km. Nejvice skupin se pohybuje v rozmezi vzdalenosti mezi 100

a 200 km. Naopak nejkratsi vzdalenost mezi mésty predstavuje skupina ,,Spolujizda
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Humpolec — Jihlava“ se vzdalenosti pouhych 32 km. Vysledna celkova vzdalenost na

vSech trasdch ve skupinach ¢ini 9 922 kilometru.

4.2. Poloha nabizenych mést ve skupinach

Pozorované skupiny a mésta na trasach skupin Ize nalézt napfi¢ celou Ceskou re-
publikou. Minimalné jedno mésto na sledovanych trasach se vyskytuje v kazdém kraji

Ceské republiky, viz mapa €.1.

Nejvice mést vyskytujicich se ve skupinach spolujizd bylo nalezeno v Jihoceském
kraji. Konkrétné se jednd o mésta Tabor, Strakonice, Prachatice, Vimperk, Ceské Bu-
déjovice, Trebon a JindfichGv Hradec. O druhé misto v poctu nalezenych mést se déli
hned 3 kraje. Tyto kraje zastupuje 6 mést. Jedna se o kraj Vysocina, Ustecky kraj a
Kralovéhradecky kraj. Vysocina je zastoupena krajskym méstem Jihlavou, okresnimi
mésty HavlickGv Brod a Pelhfimov, a taktéz mésty Chotébof, Humpolec a Kamenice
nad Lipou. V Usteckém kraji jsou sledovdna mésta Rumburk, D&é&in, Chomutov, Most,
Louny a krajské mésto Usti nad Labem. v Kralovéhradeckém kraji se jednd o mésta

Nova Paka, Ji¢in, Vrchlabi, Trutnov, Nachod a Hradec Kralové.

Nasledujici Zlinsky, Moravskoslezsky a Stfedocesky kraj zahrnuji kazdy 4 mésta.
T¥i mésta v ramci kraje Ize nalézt v Plzeriském, Jihomoravském, Karlovarském, Olo-
mouckém a Libereckém kraji. Nejmensi zastoupeni, nebudeme-li pocitat Hlavni
mésto Praha, md v po¢tu mést Pardubicky kraj s mésty Zamberk a Letohrad. Jak si Ize
povsimnout, krom krajského mésta Pardubice vedou trasy spolujizdy pres vSechny
krajska mésta Ceské republiky.

NejzapadnéjsSim méstem lezicim na trasach spolujizdy je mésto AS, které lezi u
némeckych hranic. Nejvychodnéjsim méstem je naopak Frydek Mistek. Nejsevernéj-

Sim méstem na sledovanych trasach je mésto Rumburk. NejjiznéjSim méstem je nao-

pak okresni mésto Znojmo lezici v Jihomoravském kraji.
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Mapa ¢€.1: Piehled tras spolujizd ve facebookovych skupinach

PREHLED TRAS SPOLUJIZD VE FACEBOOKOVYCH SKUPINACH

Petr Qliva, 12. 03. 2022

U v CB, PF, KGE
ArcGIS PRO, WGS 84,
vlastni zpracovani

GUGIK, Esri, HERE, Garmin, FAC, NCAA, USGS

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

4.3. Clenové vztahujici se k danému méstu

Dalsim sledovanym parametrem na trasach spolujizdy byl pocet ¢lenl vztahuiji-
cich se ke kazdému sledovanému méstu. Kazda skupina ve svém ndzvu obsahovala
urcity pocet mést. Pokud se néjaké mésto vyskytovalo v nazvu vice skupin, byl pocet
¢lent vztahujicich se k tomuto méstu séitan s kazdou dalsi skupinou, ve které bylo
mésto obsazeno. Mésta, ke kterym se vztahuje nejvice ¢lend, se tak z pravidla obje-

vuji v nejvétsim poctu skupin.

Bylo zjisténo, Ze nejvétsi pocet Clenl se vztahuje k méstu Praha. Jak bylo jiz
popsano vyse, toto mésto na svych trasach pojima 84 926 clenf, viz. tabulka ¢.7. Més-

tem s druhym nejvétsim poctem clent bylo Brno s 32 449 ¢leny.

Tfetim a zdroven poslednim méstem, které presahlo deseti tisicovou hranici
¢len(, jsou Ceské Budéjovice, které &itaji 13 749 ¢len(l. Ostatnim méstiim se nepo-
vedlo presahnout hranici deseti tisic ¢lend, jelikoz na ¢tvrtém misté byla Ostrava

se 7 714 ¢leny.
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Nejvice ¢lenl na sebe vazi zejména krajska mésta. To Ize jednoduse vysvétlit tim,
Ze v téchto méstech Zije ¢i do nich dojizdi za zaméstnanim nebo kol nejvétsi mnozstvi
obyvatel. Na trasach mezi témito mésty je tak nabidka a poptdvka spolujizdy zpravidla
nejvyssi. NejvétSim méstem, kterd se nefadi mezi krajska mésta, pojimajicim nejvice
¢lent je na celkovém 6. misté severoceské mésto Vrchlabi se 4 629 ¢leny. Pozorovani
taktéZ odhalilo, Ze dalSim méstem, které se nefadi mezi krajskd, vazajicim na sebe
nejvic ¢lend, bylo mésto Trutnov. Toto mésto lezici v kralovéhradeckém kraji stejné
jako jiz zminéné Vrchlabi na sebe vztahuje 4 079 ¢lend. Toto mésto se taktéz radi jako

posledni mezi mésta presahujici hranici 4 000 ¢lenl vazajicich se na jedno mésto.

Tabulka €. 7: 10 mést, které zahrnuji nejvice ¢lenii na trasach spolujizdy

Nazev mésta Celkem ¢lent
Praha 84 926
Brno 32449
Ceské Budéjovice 13 749
Ostrava 7714
Plzen 7 707
Olomouc 7528
Vrchlabi 4629
Karlovy Vary 4 540
Liberec 4 359
Trutnov 4079

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni

V rozpéti 3 000 — 4 000 clend, které jednotlivd mésta zahrnuji Ize nalézt celkové
4 mésta. V hranici mezi 2 000 — 3 000 ¢leny bylo identifikovdno 5 mést a v rozmezi
mezi 1 000 — 2 000 ¢leny bylo nalezeno celkem 15 mést. Ostatni mésta nepresahla
hranici vétsi nez 999 clen.

Nejméné ¢lend vztahujicich se k danym méstim je mozné hledat ve méstech,
kterymi prochazi vidy pouze jen jedna skupina spolujizdy. Z tohoto ddvodu je pocet
¢lenl v téchto skupindch mensi nez u mést, které se vykytuji ve vice skupinach. Taktéz
se tyto mésta nefadi mezi velkd mésta v ramci Ceské republiky. Jak je pozorovano
v tabulce ¢. 8, skupina s UpIné nejmensim poctem ¢lend se vztahuje k méstu Semily,
které prihodné leZi taktéz v kralovehradeckém kraji a ¢itd 40 clen(. Bylo zjiSténo, Ze
hned 6 z 10 mést s nejmensim poctem ¢len( Ize nalézt na Moravé. Moravska mésta

vyjma hlavnich center Ostravy, Olomouce a Brna celkové zahrnuji v danych méstech
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méné ¢lend oproti méstlim &eskym. Mésta leZici v Cechach zahrnuji podstatnéji vétsi
Cast ¢lenl oproti méstidm moravskym. Dlvodu tohoto pozorovaného trendu je vice.
VétSina moravskych mést se objevuje pouze v jedné skupiné a nejsou na trasach vice
skupin. Dal$im divodem je, e v Cechach bylo nalezeno pomérné vice mést na trasach
spolujizdy nez ve méstech moravskych. V neposledni fadé je dllezitym prvkem mésto

Praha, ktera k sobé vaze bezkonkurencéné nejvice ¢lend.

Tabulka €. 8: 10 mést, které zahrnuji nejméné ¢leni na trasach spolujizdy

Nazev mésta Celkem clenti
Décin 407
Novy Jicin 362
Valasské Mezifici 362
Frydek Mistek 350
Opava 335
Hranice 333
Havli¢kav Brod 323
Kamenice nad Lipou 178
Sedlcany 111
Semily 40

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

kterymi vedou trasy spolujizd v Ceské republice. Tyto mésta celkové zahrnuji
230 174 ¢lend. Ve vSech 71 sledovanych skupinach bylo celkové nalezeno 55 mést,

viz. mapa €.2.
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Mapa &. 2: Clenové vztahujici se k jednotlivym méstiim Ceské republiky

POCET CLENU VZTAHUJ{CICH SE K DANYM JEDNOTLIVYM MESTUM

Pocet élentl v
nabizenych méstech
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GUGIK, Esri, HERE, Garmin, FAC, NCAA, USGS

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni

4.4. Pocet ¢leni na trasach a usecich tras spolujizdy

V této ¢dsti analyzy prace sleduje pocet cestujicich ¢len(i na jednotlivych trasach
mezi vsemi 55 mésty. Bylo predpokladano, Zze nejvétsi pocet cestujicich ¢lenl z mésta
A do mésta B bude na trasach mezi mésty Prahou a Brnem, a to hned z nékolika d{-

voda.

vvvvvv

napfi¢ celou Ceskou republikou. Vaii na sebe nejvice ¢lend a v neposledni fadé jsou
obsaZeny v nejvice skupinach. Tento predpoklad se bezezbytku vyplnil. Jelikoz na

trase mezi témito mésty bylo identifikovano nejvice cestujicich ¢lend, viz. mapa €. 3.

Kazdé mésto, které je zahrnuto ve skupinach spolujizd, je zde prezentovano jako
pocatek, mésto, kterym trasa probihd, nebo konec cesty mezi jednotlivymi trasami
spolujizd. Od kazdého dalsiho dilciho mésta na trase se ¢lenové na trasach scitaly, az
do cilového mésta. Pro lepsi predstavu, jak bylo v tomto pripadé scitani jednotlivych

tras Ci Usekd postupovano lze uvést konkrétni priklad: Skupina “A” vedouci na trase
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Rumburk-Praha ¢itala 1896 ¢len(. Skupina “B“ na trase Décin-Praha citala ¢len( 407.
Skupina “C“ na trase Usti nad Labem-Praha zahrnovala 1893 ¢len(. TudiZ pocet ¢lend
ve vztahu napfriklad k Praze byl nasledujici: Na useku Rumburk-Décin trasa Citala 1896
¢lend, z D&&ina do Usti nad Labem bylo nutné pfipo¢ist 407 ¢lend na trase Dé&cin-
Praha. V Useku Dé&¢&in-Usti nad Labem trasa obsahovala 2 303 ¢lend. Stejny postup
bylo nutné provést tedy i na trase Usti nad Labem-Praha. Na této trase bylo nalezeno
jiz zminénych 1893 ¢lenld. Na tomto uUseku trasy bylo vSak nutné pfipocist i pocet
¢lent cestujicich z ostatnich Usekd vedoucich do Prahy. Z Rumburku do Décinu a z Dé-
¢inu do Usti nad Labem, tzn. 1896+407+1893 = 4 196 ¢lenC na trase z Usti nad Labem

do Prahy. Takto se postupovalo ve vSech ptipadech pfi vypoctu a souctu jednotlivych

tras a jejich usek.

Mapa €. 3: Pocet ¢leni na jednotlivych tsecich tras spolujizdy

TRASY SPOLUJIZD PODLE POCTU CLENU NA JEDNOTLIVYCH USECICH

Havlitkt Brod
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GUGIK, Esri, HERE, Garmin, FAC, NCAA, USGS

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni

Nejvétsi pocet cestujicich ¢len(i na trasach mezi mésty probihal na hlavnich ko-
munikacnich sitich Ceské republiky. Je zfejmé, e ¢lenové pii prekonavani vzdalenosti
na jednotlivych trasach ci Usecich vyuZivali ty nejrychlejsi a nejefektivnéjsi silniéni ko-

munikace v Ceské republice. Nejvét$i koncentrace ¢lent se vztahuje zejména k dal-
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niénim tahlm mezi mésty. K tomuto trendu nahrava taktéz fakt, Ze ve skupinach spo-
lujizdy se vyskytuji zejména vétsi mésta a vétSina mést krajskych, které maji ve svém

okoli nejhustsi sit silni¢ni komunikace.

Nejvice ¢len pfi cestach na trasach mezi mésty v rdmci spolujizdy Ize pozorovat
na dalnici D1. Tato dalnice je dlouhodobé povazovana za nejduilezitéjsi a nejvytize-
n&jsi silniéni komunikaci v Ceské republice. Dal$im faktorem, ktery vyrazné ptispél
k tomu, Ze tato dalnice ma nejvétsi pocet a koncentraci ¢lend je ten, Ze prochazi mezi
nejvyznamnéj$imi mésty na zemi CR. Bylo pozorovano, Ze na dalnici D1 pfed Prahou,
kde se scitaji pocty €lenl ze viech mést, které jsou na trase po dalnici D1 do Prahy
cestuje vice jak 30 000 ¢len(. K tak vysokému poctu ¢len(l na této trase taktéz prispiva
zejména fakt, Ze vyjma mésta Sumperk vedou trasy véech moravskych mést do Prahy
pravé po jiz zminéné dalnici D1. Dalsi faktor ovliviujici tak vysoky pocet clenl Ize
spatfit ve méstech Humpolec, Pelhfimov a z ¢asti taktéz v Jindfichové Hradci. Trasy
skupin obsahujici tyto mésta vedou k napojeni na dalnici D1 nedaleko mésta Humpo-

lec, po které poté bud' cestuji smérem na Brno nebo Prahu.

Dal$imi dulezitymi silni¢nimi tepnami pti pfekonavani vzdalenosti za co nejmensi
¢asovy Usek se staly dalnice D5 (spojujici Plzeri a Prahu), dalnice D 10 (spojujici Hradec

Kralové a Prahu), a dale dalnice, D3 ¢i D46.

PFi prekondvani vzdalenosti bylo taktéz velmi ¢asto vyuzivano rychlostnich ko-
munikaci mezi mésty a silnici Il. tfidy. Tyto silnice pfispély k rychlejsi a efektivnéjsi

dopravé mezi mésty.

Dalsimi nejvyznamnéjsimi useky na trasach vedoucimi mezi mésty byly pozoro-
vany tyto: Hradec Krdlové — Praha, na tomto useku trasy bylo identifikovano
13 676 ¢lenq, ktefi cestuji mezi témito dvéma mésty za prispéni dalSich mést jako jsou
Vrchlabi, Trutnov, Nachod, Letohrad, Zamberk & Sumperk, které svou trasou vedou
pres Hradec Krdlové do Prahy. Mlada Boleslav — Praha, na které bylo nalezeno
9 217 ¢len(, ktefi v tomto Useku cestuji. Bezpochyby tomu dopomahaji mésta Jablo-
nec nad Nisou, Ji¢in, Nova Paka a zejména mésto Liberec. Plzeri — Praha, na které se
v souctu s dalSimi mésty jako jsou DomaZlice, Susice, Cheb a AS, prochazejici Plzni a

ve vétsiné pripadud koncici v Praze cestuje 7 707 ¢lend. V neposledni fadé taktéz dseky
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mezi mésty Olomouc a Ostrava — Brno. Mezi témito mésty se soustfeduje vétSina

obyvatel, ktefi cestuji z moravskych regiond.

4.5. Casoprostorova variabilita pfispévkd ve skupinach

Casoprostorovou variabilitu ptispévk(l Ize chapat jako uréity pocet pfispévka
v ramci néjakého ¢asového useku. Prispévky byly sledovany po dobu dvanacti tydn(
od 3.1. (pondéli) 2022 do 27.3. 2022 (nedéle). Prispévky byly pozorovany v kazdé jed-
notlivé skupiné. Pro tuto préci byly sledovany pouze pfispévky téch skupin, které
v tomto obdobi 3 mésicli presahly hranici nejméné 25 prispévka. Celkem tak bylo sle-
dovdno z celkovych 71 skupin pouhych 24. Pouze tyto skupiny splnily dané kritérium.
Prispévky byly sledované za kazdy jednotlivy den a hodinu, kdy byly pfispévky do sku-
piny pfidany. Jak je pozorovano v tabulce €.9, nejvice prispévk(l v rdmci rozpéti jedné
hodiny bylo pozorovano v patek mezi 19. a 20. hodinou. V tomto ¢asovém useku bylo
nalezeno za 12 pozorovanych tydn( 41 pfidanych prispévki. Naopak ve ¢tvrtek mezi
¢asem 0:00-0:59 h nebyl v daném pozorovaném casovém uUseku pridan zadny prispé-

vek.

Dale je mozné z tabulky ¢.9 odvodit, Ze dany pocet prispévkl byl pfiddvan v opa-
kujicich se ¢asovych intervalech. Prvni takovy byl identifikovan v no¢nich hodinach.
S pribyvajicim ¢asem blizicim se k pUlnoci, a poté v prvnich hodinach dne nového.
Mezi 23. hodinou a 5. hodinou ranni celkovy pocet za kazdou danou sledovanou ho-
dinu vtomto Useku nepresahl hranici 100 prispévkl. V pribéhu ostatnich hodin
v ramci dne nebyl nalezen pfilis velky rozdil mezi poctem prispévk(. D3 se vsak fici,
Ze v dopolednich hodinach mezi 7. az 10. hodinou ranni a mezi 18. a 21. hodinou pod-
vecerni, byl pocet prispévkl nejvétsi. Nejvétsi pocet prispévkd v ramci jedné sledo-
vané hodiny Ize nalézt mezi 19. a 20. hodinou, kdy celkovy pocet pfispévkl Cinil za

tento ¢asovy Usek 188 prispévku.

V ramci dn( byly pozorovany taktéz urcité rozdily mezi pocty prispévkl. Nejvice

prispévkl za den pfipadd na nedéli, v tento den bylo sledovano celkem 603 prispévk.

Druhy nejvétsi pocet prispévkl byl pozorovan v pondéli s 509 prispévky. Tretim

dnem, co se do poctu prispévkl tyce, byl patek s 488 piispévky. Ze se pravé tyto tfi
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dny staly dny, s nejvice pfispévky v tydnu Ize odGvodnit tim, Ze velky podil ¢lenl ve
skupinach obsahuji vysokoskolsti studenti. Tyto dny tak koresponduji s dny, kdy stu-
denti vyrdzi nebo se vraceji z mést, kde studuji. Pravé v tyto dny vyrazeji do Skol ¢i se
z nich vraceji. Dnem, ktery byl na pocet pfispévkl nejchudsi, bylo utery s 323 pfi-
spévky. Celkem bylo za dany pozorovany Usek dvandcti tydnd nalezeno 2 949 pfi-
spévkd, coz pramérné ¢inni v ramci vSech sledovanych skupin pfiblizné 35 pridanych
prispévkl za jeden den.

Tabulka €. 9: Pocet pFispévki ve sledovanych skupinach, ve kterych v ramci sledovaného ¢asového
useku dvanacti tydnl bylo pfidano 25 a vice pFispévki.

Pocet prispévkul v obdobi 3.1. - 27.3. 2022
hodina | pondéli | utery | stfeda | ¢tvrtek | patek | sobota | nedéle | CELKEM
1 2 1 0 1 3 1 7 15
2 3 2 2 2 2 3 9 23
3 1 3 2 5 2 3 10 26
4 12 9 9 9 10 6 16 71
5 19 14 11 8 11 9 23 95
6 16 14 15 14 20 11 26 116
7 27 20 23 19 36 16 30 171
8 29 19 20 20 32 20 30 170
9 28 23 23 26 23 26 33 182
10 25 16 20 21 20 19 31 152
11 26 19 19 23 21 18 29 155
12 27 14 18 20 26 14 28 147
13 25 15 18 24 28 19 33 162
14 20 20 19 19 25 16 30 149
15 32 14 16 21 20 20 30 153
16 31 12 15 16 25 19 31 149
17 29 21 18 20 25 19 35 167
18 29 19 16 23 31 17 35 170
19 33 19 17 28 41 16 34 188
20 33 17 15 24 35 16 31 171
21 30 14 12 20 29 15 33 153
22 16 12 12 11 16 13 20 100
23 12 4 5 3 5 3 12 44
24 4 2 1 2 2 2 7 20
CELKEM 509| 323 326 379| 488 321 603 2949

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni
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4.5.1. Koncentrace prispévkl v rdmci jednoho dne

Po nalezeni poctu prispévkill byla sledovana jejich koncentrace za kazdou jednot-
livou hodinu v kazdém dnu. Vypocet pro tuto koncentraci byl odvozen od celkového

praméru prispévkil za jednu hodinu v rdmci celého dne, viz. tabulka ¢€.10.

Tabulka €. 10: Celkovy priimér prispévkii za kazdy jednotlivy den v tydnu

Celkovy primér prispévkl za jednu hodinu v ramci celého dne
pondéli utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle
21,208 13,458 13,625 15,792 20,333 13,375 25,125

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovani

Jak je v tabulce pozorovano, nejvétsi celkovy pramér prispévk( pripada na ne-
déli. V tento den bylo kazdou hodinu pfidano primérné 25,125 pfispévkl. Naopak
nejmensi pramér prispévkl reprezentuje Utery s hodnotou 13,458 pfispévkl za ho-
dinu. Po nalezeni téchto hodnot byla poté zjisténa koncentrace prispévki kazdou jed-
notlivou hodinu v ramci kazdého jednotlivého dne v tydnu. Byly sledovany viechny
hodiny v ramci kazdého dne, které svou hodnotou presahuji celkovy priimér pfi-
spévkl za cely den. Tudiz hodnota koncentrace musela byt vice nez 100 %, kdy 100 %
koncentrace za hodinu se rovnala celkovému hodinovému primeéru prispévkl za cely
den. Jako konkrétni priklad lze uvést napfiklad nedéli. Celkovy primér pfispévki za
hodinu byl v tento den 25,125. Z tohoto divodu 100 % a vyssi koncentrace prispévk
v tento den predstavovala konkrétni hodiny, pfi kterych bylo v tento den pfidano 26
a vice prispévka.

Bylo zjisténo, Ze mezi 22. hodinou a 4. hodinou nebylo v priibéhu celého tydne
toto kritérium ani jednou dosazeno. Pocet prispévki v téchto hodinach v Zzadném pfi-
padé neprekonal jejich celkovy hodinovy priimér za cely den. Mezi 5. a 21. hodinou
bylo toto kritérium minimalné v jednom dnu v tydnu dosazZeno. K odliseni miry kon-
centrace prispévkl v jednotlivych hodinach byla vytvorena prislusna tabulka, viz. ta-

bulka ¢.11, ktera pomoci barevné skaly rozliSuje miru koncentrace prispévka.

Bylo zjisténo, Ze nejvétsi koncentrace prispévkd za hodinu byla v sobotu

mezi 9. a 10. hodinou, kde mira koncentrace pfispévkud cinila 201,67 % celkového
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praméru prispévkl celé soboty. DalSimi ¢asovymi Useky, které vykazuji velkou kon-
centraci prispévk( jsou Useky mezi 19. a 20. hodinou v patek, kde koncentrace dosa-

hovala 194,39 %.

Jak je taktéz patrné z tabulky ¢.12, v nékterych pfipadech koncentrace pfispévk
v kazdé jednotlivé hodiné koreluje s poc¢tem pfispévki v jednotlivych hodinach. Mira
koncentrace prispévkll je nejcastéji nejvyssi mezi 7. hodinou a 9. hodinou ranni, a
taktéZ mezi 18. a 20. hodinou. V téchto hodinach byl zaznamendan v ramci dn(l nej-
vétsi pocet pridanych prispévkud. Z toho lze z ¢asti usuzovat, Ze ¢im byl vétsi pocet
pfispévkl v danych hodinach, tim se zvySuje i jejich mira koncentrace v kazdém dnu

v tydnu.

Tabulka €. 11: Barevna $kala koncentrace pFispévka

Koncentrace v %
0-99,9
100-110
110,1-120
120,1-130
130,1-140
140,1-150
150,1-160
160,1-170
170,1-180
180,1-200
200,1-210

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni
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Tabulka €. 12: Koncentrace pfispévka v kazdé hodiné v jednotlivych dnech tydne

Koncentrace pfispévki ve sledovaném obdobi 3.1.-27.3.2022
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Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni

4.5.2. Koncentrace prispévkl v rdmci celého tydne

Druhym typem koncentrace prispévkd, kterou se prace zabyvala, byla koncen-
trace prispévkl za kazdou jednotlivou hodinu v rdmci celého tydne. K vypoctu tohoto
typu koncentrace byl pouzit jednoduchy vypocet: Celkovy pocet viech prispévka (2
949), ktery byl délen souctem vsech hodin v tydnu (168). Celkovy pramér prispévki
v ramci celého tydne tak ¢ita 17,554 prispévkl za hodinu. | v této ¢asti bylo pracovano
pouze s koncentraci pFispévk(, kterd presahovala 100 %. viz. tabulka ¢.13. Této kon-

centrace tedy dosahly jednotlivé hodiny, ve kterych bylo pfidano 18 pfispévki a vice.
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Tato koncentrace je pfimo Umérna poctu prispévkl za hodinu. Zjednodusené re-
¢eno, ¢im bylo pridano vice prispévka v kazdé jednotlivé hoding, tim vyssi byla jejich

mira koncentrace.

Jak je pozorovatelné v tabulce €.14, nejvétsi koncentrace prispévk(l byla v patek
mezi 19. a 20 hodinou, kdy koncentrace dosahovala 233,565 %. Celkové prekonaly
hranici 200 % dva ¢asové Useky. Jednad se o jiz zminény Usek mezi 19. a 20. hodinou

v patek a taktéz v patek mezi 7. a 8. hodinou.

Podobné jako u koncentrace prispévk( v rdmci jednoho dne vykazuje i tydenni
koncentrace, Ze mezi 22. hodinou a 4. hodinou koncentrace ptispévkl ani v jednom

pfipadé nedosahla 100 %.

Nejvétsi koncentrace prispévkd v ramci tydne lze vidét v pondéli, patek a nedéli.
Tato koncentrace koresponduje s tim, Ze v téchto dnech bylo celkové pridano nejvétsi
mnozstvi prispévka.

Nejvyssi koncentrace prispévkd pripada na nedéli. V tento den se drzi koncen-
trace pfispévkd oproti celkovému tydenniho prlméru mezi 7. a 21. hodinou
den presahla koncentrace primérny pocet prispévkl pouze v 8 hodinach z 24 hodin

celého dne.

Tabulka €. 13: Barevna $kala koncentrace prispévka

Koncentrace v %
0-100
100-110
110,1-120
120,1-130
130,1-150
150,1-160
160,1-170
170,1-180
180,1-190
190,1-200
200,1-234

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovani
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Tabulka €. 14: Koncentrace pfispévki v jednotlivych hodinach v ramci celého tydne.

Koncentrace prispévki ve sledovaném obdobi 3.1-27.3. 2022
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Zdroj: Facebook, vlastni zpracovadni
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5. Zavér

Cilem teoretické ¢asti prace bylo pfriblizit prostorovou mobilitu, alternativni zpU-
soby dopravy a fenomény sdilené jizdy, autostopu a zejména spolujizdy. Spolujizda je
taktéz spjata s hlavni ¢asti teoretického ramce prdace. Byla popsana historie spolujizdy

od jejich poc¢atkl az do dnesni doby a jeji druhy a typy.

Analytickd ¢ast prace obsahuje prostorovou analyzu spolujizdy v Ceské republice
v rdmci facebookovych skupin, ve kterych je spolujizda pouzivana jako zpUlsob do-
pravy. Z téchto pfimo zamérenych skupin orientujicich se na spolujizdu byla nasledné
vybrana a hodnocena pfislusna data. Z téchto konkrétnich dat jako jsou napftiklad:
pocet ¢lend, pocet prispévkd za mésic, koncentrace prispévk(, pocet ¢lend vztahuji-

cich se k danému mésta a jinych byla poté na jejich zdkladé provedena analyza.

Hodnoceni a vysledky dat jsou podloZeny pfislusnymi tabulkami ¢i mapovymi vy-
stupy. Vysledky vychazejici z pozorovanych dat ve vétsiné pripadl taktéz potvrzuji

hypotézy, které byly v praci stanoveny.

V ramci prvni hypotézy, ktera predpokladala, Ze nejpocetnéjsi skupiny budou na
trasach vedouci do nejvétsich mést CR bylo potvrzeno, 7e skupiny s nejvétsim poctem
¢len(l se nachézeji na trasach mezi nejvétsimi mésty Ceské republiky. Zejména mésta
Praha a Brno vykazovala nejvyssi hodnoty sledovanych parametrl. Druha hypotéza
prace, kterd predpokladala, Ze vétsi roli bude hrat nabidka spoj dopravy verejné nez
poloha v dopravni siti, se taktéz ve vétsi mife potvrdila. Na jednotlivych cestach spo-
lujizdy byly objeveny trasy, na kterych neni ¢etnost spoju pfili$ velika a jejich ¢asova
naroc¢nost za pomoci verejné dopravy je vysokd. Obyvatelé, v této praci konkrétné
¢lenové jednotlivych facebookovych skupin, tudiz voli spiSe osobni dopravu za po-
moci spolujizdy jako zpUsob dopravy. Nejvyssi miru koncentrace prispévkl v ramci
prabéhu dne vykazovaly ve skupinach zejména ranni hodiny konkrétné mezi 8. a 10.
hodinou a vecéerni hodiny mezi 18. a 20. hodinou. To z poloviny koresponduje s treti
a zaroven posledni hypotézou prace, kterd predpokladala nejvyssi koncentraci pfi-

spévkl v ranni a odpoledni dopravni Spicce.
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Prace prinasi shrnujici poznatky o prostorové mobilité, alternativnich zplisobech
dopravy a zejména o fenoménu spolujizdy. Prostorova analyza spolujizdy a jeji pro-
vedeny vyzkum zabyvajici se sledovanymi parametry v facebookovych skupinach by
mohl byt taktéZ rozvinut o vztah mezi osobni dopravou formou spolujizdy a vefejnou
dopravou na trasach spolujizdy a sledovani obsluznosti ¢i ¢etnosti spoji na danych

trasach pomoci dopravy verejné.

Nutno vsak dodat, Ze se jedna o bakalafskou praci, ktera zkouma a sleduje sku-
piny v rychle ménicim se virtualnim prostfedi socidlnich siti. Tomuto tématu a celkové
fenoménu spolujizdy neni v Ceské republice vénovano piili§ pozornosti. Je viak
mozné predpokladat, Ze v budoucnosti s vétSim rozvojem informacnich technologii,
socialnich siti, dopravni infrastruktury ¢i vétSim dirazem na ochranu Zivotniho pro-
stredi se bude spolujizda jako zplsob dopravy dostavat do povédomi obyvatel

v Ceské republice &im dal tim vice.
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8. Prilohy

Tabulka €. 15: Pfehled vsech skupin spolujizdy se sledovanymi parametry

Pocet
pfi-
Pocet Status spévka | Vzdale-

Nazev skupiny clent skupiny | za mésic nost
Spolujizda BRNO — PRAHA — BRNO 9701 Verejna 101 207
Spolujizda PRAHA — BRNO — OLOMOUC — OSTRAVA a ostatni
mésta 6238 Verejna 42 370
Spolujizda Praha — Ceské Budéjovice a zpét autem 4762 Verejnd 16 147
Spolujizda Praha — Vrchlabi (Krkonose) 4492 Verejna 78 130
Jizdy TRUTNOV — PRAHA — TRUTNOV & 4079 Verejna 93 159
spolujizda Ceské Budé&jovice — Brno 3933 Soukroma 27 217
Spolujizda Praha — Karlovy Vary — Praha 3446 Verejna 6 127
Spolujizda Pfibram-Praha a zpét 3170 Verejnd 235 61
Spolujizda Praha — Liberec — bez voli¢tl Andreje Babise 3002 Verejna 12 111
Spolujizda Hradec Kralové — Praha a zpét 2701 Verejna 96 115
Spolujizda Praha — Vary — Plzen 2 475 Soukroma 36 209
Spolujizda Louny-Praha-Louny 2225 Verejna 36 63
Spolujizda Brno — Uhersky Brod a okoli 2218 Verejna 53 90
Spolujizda Praha-Jindfichlv Hradec-Praha 2197 Verejna 101 135
Spolujizda Pelhfimov — Praha — Plzen a zpét 2029 Verejna 107 209
Spolujizda z Plzer — Praha nebo Praha — Plzen 2029 Soukroma 3 95
Spolujizda Praha (Plzeri-Domazlice) a zpét 1954 Verejna 11 149
Spolujizda na trase Sumperk — Brno 1916 Verejna 40 137
Spolujizda Praha — Rumburk a okoli 1896 Soukroma 26 147
Spolujizda Usti n.L. -> Praha a zpét 1893 Verejna 10 91
Spolujizda — AS Cheb Plzer Praha Brno a zpét 1695 Verejna 26 406
Spolujizda Strakonice — Praha a opacné 1584 Soukroma 25 111
Spolujizda Vrchlabi — Praha, Praha-Vrchlabi 1535 Verejna 11 130
Spolujizda Ostrava — Brno — Praha a zpét 1476 Verejna 39 370
Spolucestovani autem Tabor-Praha-Tabor 1469 Verejna 14 91
Spolujizda Nachodsko -> Praha 1432 Verejna 38 151
Spolujizda Liberec — Mlada Boleslav — Praha (a zpét) 1357 Verejna 5 116
Spolujizda Susice — Praha 1343 Verejna 48 147
Spolujizda Zlin — Praha | Praha —Zlin 1280 Verejna 8 298
Spolujizda Praha — Ceské Budéjovice 1231 Verejna 14 147
Spolujizda Praha — Prachatice po D4 1134 Verejna 31 150
Humpolec — Praha a zpét Spolujizda 1107 Soukroma 31 102
Spolujizda Jihlava-Brno a zpét 1105 Verejna 4 93
SPOLUJIZDA Jablonec — Praha a zpét 1044 Verejna 28 111
Spolujizda Ji¢in-Praha 1009 Soukroma 27 98
Spolujizda Vimperk — Praha 974 Verejna 32 141
Spolujizda Olomouc-Brno-Olomouc 920 Verejna 7 79
Spolujizda HUMPOLEC - PELHRIMOV — CESKE BUDEJOVICE A
ZPET 905 Verejna 12 113
Spolujizda Jindfichlv Hradec — Brno 828 Verejna 27 165
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Spolujizda Pelhfimov-Humpolec-Brno 763 Soukroma 21 123
Spolujizda Praha-Karlovy Vary 748 Soukroma 9 128
Spolujizda Jihlava — Praha a zpét 735 Verejna 8 128
SPOLUJIZDA Nova Paka, Ji¢in(sko)- PRAHA 704 Verejna 1 125
Spolujizda Chotébor — Praha a zpét 678 Verejnd 5 124
Spolujizda PT-> CB, CB->PT 620 Soukroma 2 44
Spolujizda Praha — HK — Zamberk / Letohrad ... a zpét 614 Verejna 3 178
Spolujizda Praha — Most — Chomutov a zpét 582 Verejna 4 124
Spolujizda Ceské Budéjovice — Jihlava 549 Verejnd 0 141
Spolujizda Vimperk — B 528 Verejnd 0 59
SPOLUJIZDA PRAHA ----- TREBON a zpét 517 Vefejna 8 140
JindFichCiv Hradec — Céské Budéjovice zpét — spolujizda 515 Verejna 5 59
Spolujizda Boskovice <> Brno 474 Verejnd 5 42
Spolujizda Zruc — Praha a zpét 451 Verejna 19 69
Spolujizda>> Znojmo — Ceské Budé&jovice << 443 Soukroma 0 139
DECIN — Praha Spolujizda 407 Vefejna 4 114
Spolujizda Brno <-> Novy Ji¢in, ValMez, RoZznov 362 Verejnd 3 173
Spolujizda na trase Praha — Sumperk. 358 Verejna 2 236
Spolujizda Brno <-> Frydek-Mistek 350 Verejna 1 168
Spolujizda Praha — Karlovy Vary — Praha 346 Verejna 6 128
Spolujizda Olomouc <-> Opava 335 Verejna 1 74
Spolujizda Hranicko ---> Brno 333 Soukroma 2 116
HB -> Praha / Praha -> HB — Spolujizda 323 Soukroma 5 119
Spolujizda RpR <-> Zlin 304 Verejna 0 59
Spolujizda Praha — Uhersky Brod 286 Verejnd 5 292
Spolujizda Humpolec — Jihlava 235 Verejna 1 32
Spolujizda (JH, Kamenice) Pelhfimov <-> Praha 178 Verejna 22 155
Spolujizda Chotébor a okoli — Ceské Budéjovice a zpét... 152 Soukroma 3 147
Spolujizda Vrchlabi-Brno/Brno-Vrchlabi 137 Verejna 2 228
Spolujizda Sedi¢any — Ceské Budéjovice a zpét 111 Verejna 5 105
PSO spolujizda Praha-Semily a zpét 40 Soukroma 10 106
Spolujizda Boskovice — Olomouc a zpét 35 Verejna 1 59
CELKEM 102 997 X 1719 | 9922

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovdni
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https://www.facebook.com/groups/246310812195233/
https://www.facebook.com/groups/1327670670645133/
https://www.facebook.com/groups/204535106225632/
https://www.facebook.com/groups/278641365488030/
https://www.facebook.com/groups/284689971577882/
https://www.facebook.com/groups/218559951608322/
https://www.facebook.com/groups/1546839345625424/
https://www.facebook.com/groups/353540308068709/
https://www.facebook.com/groups/281302801920308/
https://www.facebook.com/groups/125973534116147/
https://www.facebook.com/groups/1771515543072904/
https://www.facebook.com/groups/1543980855840317/
https://www.facebook.com/groups/128403547171782/
https://www.facebook.com/groups/456238794510987/
https://www.facebook.com/groups/347456212269952/
https://www.facebook.com/groups/154160714726636/
https://www.facebook.com/groups/152919138136659/
https://www.facebook.com/groups/822529191184685/
https://www.facebook.com/groups/127187564047672/
https://www.facebook.com/groups/hranicko/
https://www.facebook.com/groups/458591520899687/
https://www.facebook.com/groups/1544621739138615/
https://www.facebook.com/groups/1309698532490294/
https://www.facebook.com/groups/116031838549121/
https://www.facebook.com/groups/743341865812188/
https://www.facebook.com/groups/363965020680805/

Tabulka €. 16: Celkovy pfFehled ¢leni vztahujicich se k danému méstu

Nazev mésta S:elk?m
clent

Praha 84 926
Brno 32449
Ceské Budéjovice 13 749
Ostrava 7714
Plzen 7 707
Olomouc 7528
Vrchlabi 4 629
Karlovy Vary 4 540
Liberec 4 359
Trutnov 4079
Pelhfimov 3875
Jindfichdv Hradec 3718
Pribram 3170
Humpolec 3010
Hradec Kralové 2701
Sumperk 2274
Louny 2225
Uhersky Brod 2218
Jihlava 2 075
Domatzlice 1954
Rumburk 1896
Usti nad Labem 1893
Prachatice 1754
Jicin 1713
Cheb 1 695
AS 1695
Zlin 1584
Strakonice 1584
Vimperk 1502
Tabor 1469
Nachod 1432
Mlada Boleslav 1357
Susice 1343
Jablonec nad Nisou 1044
Chotébor 830

Nova Paka 704

tF:{(V;)r:]nov pod Radhos- 666

Letohrad 614

Zamberk 614

Most 582

Chomutov 582

Trebon 517
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https://www.facebook.com/groups/160673777279670/
https://www.facebook.com/groups/611981932150028/

Boskovice 509
Zru¢ nad Sazavou 451
Znojmo 443
Décin 407
Novy Ji¢in 362
Valasské Mezifici 362
Frydek Mistek 350
Opava 335
Hranice 333
Havlick(v Brod 323
Kamenice nad Lipou 178
Sedlcany 111
Semily 40
CELKEM 230 174

Zdroj: Facebook, vlastni zpracovani
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https://www.facebook.com/groups/347456212269952/

