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1. Uvod

Ceska4 republika je bohat4 na historické a kulturni pamatky, které jsou astym turistickym
cilem. Mén& se uZ ale vi, Ze kromé hradii a zamka existuji i technické pamatky a
atraktivity. Technické pamatky jsou cennym dokladem lidské zru¢nosti, umu a mysleni.
Pravé lidé se podileli a podileji na rozvoji techniky. Patfi mezi né staré huté a hamry,
pozustatky po dolovani, sklarny, vétrné i vodni mlyny, mosty, dopravni trati a dopravni

prostiedky atd.

Technické pamatky jsou dokladem minulosti a vidime v nich hodnototvornou slozku lidské
vzdé€lanosti, proto je dilezité je vratit do Zivota. To znamend hledat moZnosti jak pfibliZit
technické pamatky lidem a nabidnout je vhodnym zpisobem v produktech cestovniho

ruchu.

Dnesni stav technickych pamatek je rizny v kazdém kraji, regionu a obci. Existuji
pamatky, které jsou nové zrekonstruované a znovu spliiuji sviij ucel. Nalezneme také ty,
které se celkové pfeménily na jiny uel a také ty, které chatraji. Nekteré pamatky jiz vibec

neexistuji nebo z nich zbyly jen trosky.

Je jisté, Ze kulturni pamatky pfitahuji vice turistli nez pamdtky technické. Dnesni u€astnik
cestovniho ruchu rad vyhledava zaZitky a nové dojmy. Pti vyuziti volného asu dava
prednost nav§tévam hradi a zdmku a na technické paméatky jakoby si nikdo nevzpomnél.
Ale pfesto vétSina je jich navétévovéna, aniZ by si turisté uvédomili, Ze jde o technické
pamétky. Piikladem muZe byt navitéva Cerné véZe nebo Samsonovi kasny v Ceskych

Budg&jovicich.

Cilem priace je provést analyzu technickych pamatek a technickych atraktivit
a navrhnout jejich vyuzZiti v produktech cestovniho ruchu v Ceskych Budgjovicich.
V teoretické Casti prace bude objasnén pojem technickd pamatka a provedeno rozdé€leni dle
odvétvi vyroby. Bude naznac¢en postoj Ceské republiky k ochrané pamétek a bude uveden
jejich vyznam. Situatni analyza bude zaméfena na charakterizoviani mésta Ceské
Budgjovice a jeho okoli z hlediska hospodafstvi, podnebi, dopravy a historie. Hlavni
prostor budou mit technické pamétky mésta, jejich historie, umisténi a soucasnost.
Zavérem budou uvedeny navrhy na vyuziti téchto pamatek v produktech cestovniho ruchu.
Prakticka €ast prace pfedstavuje navrh informaéniho letdku s nabidkami technickych

pamatek a atraktivit mésta.



7 cili prace vyplynuly nasledujici hypoteézy: technické pamatky nejsou dostatecné
znadeny, jako produkty cestovniho ruchu maji rozvojovy potencial, vét§ina pamdtek bude
z raznych dvodi pro cestovni ruch nevyuzitelna, jejich nabidka zaostava za jinymi obory
a na zaklad® navreni informacniho letiku poptavka ze strany ucastniki cestovniho ruchu

vzroste.

Oveéfeni t&chto hypotéz je uvedeno v zaveru prace.

S

2. Literarni prehled

Obecné se cestovni ruch definuje jako kratkodoby piesun lidi na jina mista, neZ jsou mista
jejich obvyklého pobytu, za G¢elem pro n€ pifjemnych &innosti. Definice zni jednoduse,
ale neni plné vystizna. Nezahrnuje naptiklad lukrativni oblast sluZebnich cest, kde hlavnim
smyslem cestovani je prace, nikoli zdbava. Mnozi lidé nepovazuji cestovni ruch
za samostatné odvétvi, ale za ¢innost, ktera je vysledkem sluZzeb jinych odvétvi, jako jsou

ubytovani, stravovani a doprava. (Horner a Swarbrooke, 2003)

Produkt cestovniho ruchu je vse, co se nabizi na trhu cestovniho ruchu a mé schopnost
uspokojit potfeby navstévnikd a vytvofit tak komplexni soubor zazitkld. Je to soubor
sluzeb, které produkuje a nabizi cilové misto, podniky a instituce cestovniho ruchu.
Rozliduji se téi urovné produktu: vSeobecny produkt — jadro, které tvofi nabidka
specializovanych sluZeb (doprava, pfenocovani) a variabilni primarni nabidka cilového
mista; oCekdvany produkt, se kterym se ve skuteCnosti zékaznik stfetne a kterym se
producent sluzeb odliuje od konkurence (prostiedi, atmosféra, kvalita, znacka); Sir§i
produkt poskytuje dodateény uzitek (pfekvapeni, sleva pro stdlého hosta, blahopféani
k svétku). (Gucik, 2004)

Marketing je spoleCensky a Fidici proces, jehoZ pomoci jednotlivci a skupiny ziskavaji to,
co cht&ji a potfebuji, prostfednictvim vytvafeni a vymény vyrobkl a hodnost
s druhymi. (Horner a Swarbrooke, 2003)

Zakladni rozdily mezi marketingem zboZi a sluZeb jsou ve skute¢nosti, Ze zboZi se vyrabi,
kdezto sluzby maji vlastnosti, které je odlisuji od vyrobki.
Nejcastéji udavané vlastnosti sluzeb jsou nasledujici:
o Nehmotnost.
Neoddélitelnost.
Riznorodost.

Docasnost.

0O 0 0 O

Neexistence vlastnictvi.

Marketingovy mix sluZeb pfestavuje soubor nastroji, jejichZz pomoci marketingovy
manazer utvaii vlastnosti sluZzeb nabizenych zékaznikim. Jednotlivé prvky mixu mohou
byt namichany v rizné intenzit€ i v rizném poifadi. SlouZi stejnému cili, tedy uspokojit
potieby zakaznikl a pfinést organizaci zisk. Plivodné obsahoval &tyfi prvky — 4P — produkt

(product), cenu (price), distribuci (place), komunikaci (promotion). (Lednicky, 2004)




Aplikace marketingové orientace v organizacich poskytujicich sluzby ukazala, Ze tato Syt
P nesta¢i pro G¢inné vytvafeni marketingovych pland. K tradi¢nimu mixu byly pfipojeny
daldi 3P — materidlni prostfedi (physical evidence), lidé (people), procesy (processes).

(Lednicky, 2004)
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Pro cestovni ruch je nutné pfidat dalsi prvky jako je tvoreni balicki (package),
naprogramovdni (programming), partnerstvi (partnership) a spoluprdci.
Novy ptistup k marketingu oznacovany jako ""'4C" predstavuje izkou vazbu na zdkaznika,
je opusténim pavodni koncepce marketingového mixu, ktery se divd na trh pouze
pohledem prodavajiciho a nebere ohled, Ze zékaznik miZe mit jiny pohled.
4C predstavuje:

a Customer benefits — celkovy uZitek pro zdkaznika.

a Customer cost — celkové ndklady na ziskani a uZiti produktu.
n_Oo=<oaozoolwo5mo?vowo&:&aﬁawm.
D

Communication — oboustranna komunikace. (Lednicky, 2004)

Za kulturni pamatky se povazuji, dle zakona ¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci,
nemovité a movité v&ci, poptipadé jejich soubory, které jsou vyznamnymi doklady
historického vyvoje, Zivotniho zplsobu a prosttedi spolecnosti od nejstarSich dob
do soucasnosti, jako projevy tviiréich schopnosti a prace ¢lovéka z nejrizngjdich obori
lidské &innosti, pro jejich hodnoty revoluéni, historické, umélecké, védecké a technické.

(Lednicky, 2004)

Technické pamatky jsou vyznamnym druhem kulturnich pamatek a jsou Casto téZ
definované jako pamétky techniky, védy a vyroby. Nejobecngji vzato rozumime t€mito
pamétkami takova lidska dila, ktera dokladaji vyvoj techniky, v&dy a vyroby v historii
spolegnosti. (Mazac, 2003)

Navstévnicka atraktivita je komplex, jednotka nebo entita, které motivuji lidi navstévovat
je, aby vidéli, zaZili a zaCastnili se toho, co atraktivita nabizi. Atraktivity mohou byt
ptirodni nebo umele vytvofené, mohou to byt hmotné ptedméty nebo specialni udalosti.
Typy atraktivit:

a Pfirodni prvky krajiny. Napfiklad plaZe, jeskyng, lesy a feky.

o Clovékem vytvotené artefakty, které puvodné neslouZily jako navSt€vnické

atraktivity, ale nyni alespori zC4sti slouZi. Naptiklad katedraly, hrady a zamky.

Clovékem vytvofené artefakty, které byly vytvofeny specidlné jako navitdvnické
atraktivity. Napfiklad zabavni parky.

Specidlni udalosti a festivaly, které nemaji fyzicky ani trvaly charakter,
ale v konkrétni dobé pfitahuji navstévniky k uréitym lokalitim. (Horner a
Swarbrooke, 2003)



3. Metodicky postup

Navrh metodiky pro téma ,,VyuZti technickych pamatek a atraktivit v produktech
cestovniho ruchu® je sestaven na zakladé hodnoceni jednotlivych vystupi teoretického a
praktického feSeni. K sestaveni metodického postupu byla z gasti pouzita metodika
projektu ' WB-07-04 "Technické pamatky v produktech cestovniho ruchu”, feSeného
katedrou cestovniho ruchu v Tébote. Do projektu byla zafazena i tato prace.
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K vypracovani teoreticke gasti prace bylo zapotfebi studium odborné literatury orientované
na technické pamétky, pouZitd literatura je uvedena v kapitole 8. DutleZitad byla i prace
s internetem. Z webovych stranek jsem Zerpala aktualni nabidku sluzeb cestovniho ruchu
v Ceskych Budgjovicich. Nevyhodou velkého mnodstvi dat z literarnich prament je
na jedné strané jejich \zk4 orientace vZdy na jeden vybrany segment technickych pamatek
a na druhé strang, zachycuji historicka data a skute&nosti o ﬁoora,owwow pamatkach, které
jsou zajimavé, ale dnes paméitka neexistuje a v terénu ji nenajdeme. Nejvyznamnéjsi
technické pamatky jsou jiz dnes vyhlaSeny za narodni kulturni pamatku nebo kulturni
pamatku a proto prvotni vybér dat je putné dale konfrontovat s informaénimi zdroji
pamaétkové péce.

Provedla jsem vlastni terénni prizkum. Sbér dat byl uskute¢nén v letnich mésicich.
Vlastnim Setfenim jsem shromaZdila informace o stavu jednotlivych technickych pamatek,
o jejich zpisobu vyuziti a pofidila jsem fotodokumentaci. Pfi definovéni feSencho uzemi
pro terénni vyzkum nebylo potiebné respektovat véechny vyhledané objekty, ale zaméfit se
na ty technické pamatky, které budou vyuZitelné v cestovnim ruchu. Vyzkum byl
orientovan do oblasti zahrnutych do rekreacné atraktivniho tizemi. Rekreatni potencial
dosahuji predeviim ty technické pamatky, ktere se nachézeji nebo navazuji na atraktivni

piirodni a spolecenskeé zazemi.

Prace v terénu piedstavovala :
o vyhledani technické pamatky podle informaci ze sekundarnich zdrojui
o vyhledani pamatek, které maji spiSe charakter technické atraktivity (technické
zajimavosti), ale z pohledu vybranych kriterii je miZeme zatadit do subjektl
technické pamatky vhodné pro vyuziti v cestovnim ruchu
a popis technické pamatky a atraktivity do formulafe databaze

a provedeni fotodokumentace

||11|\|

O upravu seznamu u pamatek, které ztratily vyznam, resp. byly zniCeny, zbourany
apod.
Bylo nutné analyzovat primarni a sekundarni informace. Sestavit kritéria pro roz€lenéni

technickych paméatek:

a) kriterium odvétvové - roz¢lenéni technickych pamatek podle odvétvi vyroby popisuje
historickou vyrobni strukturu uréitého Uzemi, odvétvova struktura vychazi z ptirodnich

podminek, které vedly k rozvoji daného odvétvi, ptip. tradici pro ur¢ité vyrobni zaméfeni.

Piiklad kategorizace technickych pamatek a mistnich atraktivit v navaznosti na vyrobni,

odvétvovou strukturu v Jihoeském kraji:

Technické pamatky pro zpracovéni zemé&délskych produktiL.
Technické pamatky pro zpracovani dfeva.
Vodohospodatské technické pamatky.

Dopravni technické pamatky.

Technické pamatky a pozistatky t&Zby surovin.

Technické pamatky po hutnické vyrob¢ a kovovyrobé.
Technické pamatky ostatni vyroby. .

0 0O 0O 0O O 0 0 O

Jiné technické pamatky stavebniho charakteru.

b) kritérium kulturniho a historického vyznamu - technické pamatky dodnes patii
k nedostate¢nd hodnocené kategorii kulturnich pamétek, v praxi neni vyuZit technicky

vyznam, unikatnost, vyjimenost Vv celoevropském méfitku u mnohych technickych

pamatek.

Ptiklad kategorizace technickych pamétek podle statni pamatkové péce, které nejlépe
zachycuje kulturni a historicky vyznam formou vyhlaSeni:
0 Nérodni kulturni paméatka

o Kulturni pamatka

¢) kriterium vzemni ndvaznosti - podminkou vyuZiti technickych paméatek a mistnich
atraktivit v produktech cestovniho ruchu je podat navétévnikovi komplexni informace

o viech pamatkach a atraktivitach na Gzemi sidel i volné krajiny.

Piiklad kategorizace technickych pamatek a mistnich atraktivit z pohledu celkové uzemni
navaznosti na dal$i kulturni pamatky a atraktivity:
o Technické pamétky v centrech méstskych sidel pamatkove chranénych.

0 Technické pamatky v centrech mensich mést.




o 0o 0 0d

Technické pamatky ve vesnickém prostfedi pamatkové chranénych.

Technické pamétky ve vesnickém prostiedi.

Technické pamatky a mistni atraktivity samostatné stojici v pfirodnim prostiedi.
Technické pamatky a mistni{ atraktivity v pfirodnim prostfedi s navaznosti na vodni

tok, pfip. vodni plochu.

Navrhla jsem vyuZiti technickych pamatek v Ceskych Budgjovicich jako produkti

cestovniho ruchu a vymezila segment turisti. Produkt je vhodny pro Skolni mlidez a

rodiny s détmi. Vytvofila jsem letak technickych pamatek a atraktivit, ktery je pfilohou

této prace.

Rizika vyuZiti technickych pamétek jsou spojena s:

Q

Q

Jejich nevyhovujicim technickym stavem.

Nezajmem vlastniki o jejich zptistupnéni nebo zafazeni do produktli cestovniho

ruchu.

Nedostatkem finan&nich prostiedkt na opravu a zptistupnéni technické pamatky.

Majetkové problémy spojené s vyporadanim technické pamétky apod.

4. Technické pamatky

Technické pamatky jsou vyznamnym druhem kulturnich pamétek a jsou casto téz
definované jako pamétky techniky, v€dy a vyroby. Nejobecnéji vzato rozumime témito
pamatkami takova lidska dila, ktera dokladaji vyvoj techniky, v&€dy a vyroby v historii
spoleénosti. (Mazac, 2003)

Za technickou pamatku se povaZzuje kazdy pfedmét nebo objekt, ktery vznikl nasledkem
lidské &innosti, jejimZz ucelem bylo ptfizptisobeni pfirody potiebam ¢lovéka a majici
historickou hodnotu dokumentujici tuto ¢innost v takové mife, Ze to rozhoduje o potiebé
trvalého zachovéni dané pamatky jako kulturniho statku. Technické pamatky zaujimaji
vyznamné misto mezi ostatnimi kulturnimi pamatkami a jsou nedilnou soucasti naSeho

kulturniho dédictvi. (Mazac, 2003)



4.1 Technicka pamatka

Rozdéleni technickych pamatek

wr o w

Podle povahy délime technické pamatky na nemovité a movité, pfiCemz dalsi Clenéni je
podle jednotlivych odvétvi vyroby a to:
a technické pamatky pro zpracovani zemé&d&lskych produktl (Spychary a sypky,
pivovar, vodni mlyn, vétrny mlyn, jind vyrobni stavba),
o technické paméatky pro zpracovani dieva (pily, kolarny, jina vyrobni stavba)
o vodohospodatské technické pamatky (rybnik, pfehrada, kana, vodojem, vodni kanal,
pfederpavaci stanice, vodarenska véZ , jina stavba ),
o dopravni technické pamatky (silniéni most, Zelezni¢ni most, lodni pfistav, Zelezni¢ni
trat’, jina stavba),
o technické pamatky a pozistatky t&Zby surovin (ryZovisté, uhelny ddl, rudny ddl, jina
vyrobni stavba),
0 technické pamatky po hutnické vyrob& a kovovyrobé (hut' na neZelezné kovy, hamr,
kovarna, strojirna, jina vyrobni stavba),
o technické pamatky vyroby (ostatni cihelna, sklarna, porcelanka, keramicka tovarna,
papirna, jind vyrobni stavba),
O jiné technické pamatky stavebniho charakteru (rozhledny, lazefisky dim, mé&stské

opevnéni, liniové opevnéni, muzea, jiné stavby).

Hodnoceni technickych pamatek

Osobitym poznavacim znakem, ktery odliduje technické pamétky od ostatnich kulturnich
pamétek, je jejich technicka a vyrobni funkce. Technickd hodnota pamatek spociva hlavné
v uplatnéni pokrokovych technickych principi, technologickych metod a konstruk¢nich
feseni. Tato hodnota se projevuje nejen ve vlastnim technickém zafizeni a vyrobnim
vybaveni technickych staveb a vyrobnich objektu, ale také v jejich provoznich stavbach,
jejichz planovité rozmisténi, dispozice, feSeni konstrukci a architektonické formy byly
ovlivnény vyrobnim procesem a technologii. (Mazag, 2003)

Vedle technické hodnoty vykazuji technicka stavebni dila vyrobni objekty jest¢ dalsi
spoletenské hodnoty, napt. hodnotu historickou a dokumentdrni, kterd je v tom, Ze
dokladaji urgité vyvojové stadium ptislusného vyrobniho odvétvi i technického oboru

a technologie a v dalSich lokalnich vazbach téchto objekti k ekonomickému
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spoleenskému vyvoji. Technické pamatky dokladaji, Ze je €lovek tvofil s rozumem, citem
a tvaréi predstavivosti proto maji znalné estetické a emociondlni hodnoty, které se
uplatnily nejen v technické funkci, ale i ve vytvarnych formach. Dilezitd pro zachovani
pamaétek je i jejich wZitnd hodnota, protoZze moznost udrZet objekt nadédle v pivodnim

provozu piinasi i jeho dalsi adrzbu. (Mazac, 2003)

Ochrana technického a primyslového dédictvi

Ochrana technického dédictvi v Ceské republice spada do oblasti Narodni pamatkové péee.
Z 33 000 evidovanych gBoSQom kulturnich pamatek jsou pouze 3 % pamatek
v kategorii pamatek technické povahy. Péce o né€ je dana ustanovenim zakona ¢&. 20/1987

Sb. O statni pamatkové péci. (Zeméankova, 2003 )

Snaha ochraniovat technické pamétky zaCala u nas jiz ve dvacatych letech uplynulého
stoleti, teprve vydani zdkona ¢&.22/58 Sb., znamenal zaatek komplexni ochrany
technickych pamétek. V Sedesatych letech bylo pfistoupeno k prvnimu zaevidovéani
technickych pamétek na Gzemi tehdejsi CSR. Do seznamu byly prevainé zatazeny
pamatky nemovité povahy. Piedpokladalo se, Ze unikatni technologicka zaiizeni se stanou
soucasti expozic specidlnich muzei. Pro malou kapacitu depozitaitii se vSak tento zameér
nepodatilo realizovat. Dal3f vyvoj nastal v souvislosti s usnesenim vlady CSR &. 25 z roku
1973 ke koncepci rozvoje statni pamatkové péle a ochrany pfirody "Koncepce péce
o technické pamatky v terénu". Koncepce upozornila na potfebu soustavné spoluprace
s jednotlivymi technickymi muzei. Koncepce byla naplnéna jen d&asteéng. Jednim
z hlavnich divodi byla absence fadného zabezpe&eni financovani oprav ze statnich zdroji.
V osmdesétych letech se zacala otdzka technickych pamatek dostavat do popredi zajmu, a
to jak odbornikd, tak 3iroké vefejnosti. Roku 1986 byla zaloZzena Sekce ochrany
primyslového d&dictvi pti Klubu piatel ndrodniho technického muzea v Praze.
V devadesatych letech dvacatého stoleti nastoupilo obdobi, kdy si postupn& vefejnost
zaCala uvédomovat nesmirnych hodnot, které jsou ukryty v oblasti techniky. Je to viak
pfedeviim obdobi, kdy byla cel fada technickych pamatek prohlasena za narodni kulturni

pamatky, pfipadn& za kulturni pamatky. (Lednicky, 2004)

Ministerstvo kultury CR od poloviny 90. let vypisuje granty na zmapovani primyslového
dédictvi v CR pod ndzvem "Vyzkum industridlnich aredlG a objektd". Pro zachranu

primyslového dédictvi se od roku 1999 angazuje také Kolegium pro technické pamatky
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CKAIT & CSSI. Pti CVUT v Praze vzniklo v roce 2001 Vyzkumné centrum
pramyslového d&dictvi CR. (Zeméankova, 2003)

Vyznam technické pamatky

Technické pamatky jsou souddsti kulturniho dédictvi, prave tak jako vytvarna dila,
literatura, divadlo, ziistavaji svédectvim o lidskych ambicich, umu a schopnostech.
Technické dédictvi mize byt ale pfitazlivé i jako pfipomenuti zakrutl lidského poznani,
védy a promény technologii. Technické pamatky nas provazeji témé&t na kazdém kroku,

setkavame se s nimi nejen ve méstech, ale i menich lokalitach. (Lednicky, 2004)

Je nutno posuzovat technické pamétky nejen v jejich individualni existenci, ale v §irokych
vztazich k celému Zivotnimu prostiedi. V tomto Zivotnim prostfedi zaujimaji dileZité
postaveni, protoZe je dotvafeji a nad ostatni jeho &lanky vynikaji svymi spolecenskymi
hodnotami. Jsou zapojeny do procesu tvorby Zivotniho prostfedi nejen jiZ svou existenci
ale i funkéni naplni. (Lednicky, 2004)

Vyznam technické paméatky je dan jejim zafazenim k chranénym objektim pamatkové

péce do kategorie narodni kulturni pamatka, nebo kulturni pamatka. (Maza¢, 2003)

Technicka pamatka je doklad vyznatné tviiréi €innosti minulého vyvoje, dnes je vieobecné
na celém svété uznavéna jako nenahraditelnd kulturni hodnota. Tyto pamatky nejsou
stejnorodé povahy a kazdy druh ma své zvlastni rysy dané jejich vyrobnim tu¢elem. Proto
jejich charakter ma vliv nejen na umisténi v krajing, ale také i na jejich plisobeni na okoli.

(Lednicky, 2004)
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4.2 Ceské Budéjovice

Zakladni zemépisné udaje

Mesto Ceské Budgjovice je spravnim centrem Jihogeského kraje a nachazi se piiblizné
v jeho geografickém stfedu. Méstem protékaji dvé feky — Vltava a Mal3e, jejichz soutok se
nachazi v bezprostiedni blizkosti historického jadra. Ploché dno Ceskobudgjovické panve
tvofi téméf dokonalou rovinu, tak?e nadmofska vyska zastavénych prostor se vétsinou
pohybuje v rozmezi od 385 do 400 m. ProtoZe viak k méstu administrativné piislusi také
dalsi osady poloZené na vysinach LiSovského prahu, dosahuje nejvy3si bod katastralniho

{izemi 561 m n. m. Nejmen3i nadmotské vy3ka naproti tomu &ini 371 m. (Kovaf, 2005)

Rozloha Kkatastrilniho tzemi, spadajictho pod spravu Magistratu mésta Ceskych
Budgjovic, pfedstavuje celkem 5 556 ha, z EehoZ ale jenom 582 ha tvofi zastavéné plochy,
zbytek ptipadd na zemédélskou a lesni pidu, vodni hladiny a jiné prostory. Pom&mé
vysoky podil zemédg&lskych ploch je zplisoben tim, Ze k vlastnimu méstu bylo b&hem druhé
vo_,oﬁsvwwo. stoleti pfipojeno také dvanact dfive samostatnych obci, z nichZ vSak jen
nékteré srostly s Ceskymi Bud&jovicemi také urbanisticky. Cely takto vytvofeny katastr
byl pak v roce 1970 rozd&len na sedm dodnes platnych uzemnich obvodd, jenom zEasti

respektujicich historické hranice obci. (Kovaf, 2005)

Podnebi

Klima jiznich Cech je ptechodného stiedoevropského typu, v némz se stiidavé uplatiiuji
vlivy oceanu na zépadé a vlivy pevniny na vychodg, takZe poCasi ma proménlivy pribéh.
Vétina tizemi jiznich Cech patfi do mim¢ teplé a mimé& vihké nebo vlhké oblasti, kterd
v nadmoiskych vyskach kolem 750 m n. m. pfechdzi v mim€ chladnou oblast. NejteplejSim
mésicem byva &ervenec, jehoZ prim&r dosahuje 17 - 18 °C v panevnich oblastech,
v nejvyssich polohach nad 900 m n. m. klesa pod 14 °C. Dni, kdy teplota vystoupi nad
25 °C, maji nejvice panevni oblasti, v priméru jich byva 40 az 50 v roce. Maximalni
teploty téméf kazdorocne prekratuji v niZSich polohdch 30°C, vyjimecné i 35 °C.

(Wwww jiznicechy.cz, 6.2.2006)
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Hospodarstvi

Do Ceskych Budgjovic jako pfirozeného centra jiznich Cech se koncentruje vyznamna ¢ast
priamyslové vyroby. Zfejme nejznamé&j$imi zdej$imi podniky jsou pivovary Bud&jovicky
Budvar a Samson, navazujici na staletou tradici vafeni piva ve méste. Svétovou proslulost
si ziskaly rovnéZ tuzky a dalsi vyrobky znalky Koh-i-noor. Vyznamny je take podil
strojirenského pramyslu a vyroba smaltovaného nadobi, sidli zde mnoho stavebnich firem.
Celkovy potet podnikatelskych subjektl ve mésté se pohybuje kolem 20 000. (Kovaf,
2005)

Dopravni spojeni

Z Ceskych Budgjovic jako vyznamného spadového centra se doprava paprskovité rozbiha
do viech stran. Jsou pfirozenym dopravnim uzlem Yelezni¢nim i silniénim a jsou napojeny
na celostatni komunikaéni sit. UvaZuje se rovnéZ o zavedeni leteckého spojeni z byvalého

vojenského leti§te v nedaleké Plane. (Kovat, 2005)
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4.3 Vymezeni FeSené oblasti

Oblast, ke které se prace vztahuje, je katastralnim izemim spadajici pod spravu Magistratu

mésta Ceskych Budgjovic. Uzemi je rozd&leno do 7 mé&stskych obvodi.

Nejvice technickych pamétek se naléza piimo v historickém jadru meésta a nedalekém
okoli. Historické jadro je velice bohaté na kulturni pamétky a proto roku 1980 bylo

vyhl4seno méstskou pamatkovou rezervaci.
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4.4 Historie mésta

Soutok velkych jiho&eskych fek Vitavy a MalSe si v roce 1265 zvolil &esky kral Pfemysl
Otakar II. k zaloZeni mésta Ceskych Bud&jovic, aby tak upevnil své mocenské postaveni
v jiznich Cechach. Pravidelny piidorys nove zakladaného kralovského mésta, jehoZ stied
tvoH rozlehlé &tvercové namésti, patéi k vrcholim stfedovékého urbanismu v ¢eskych
zemich. Ceské Budgjovice se diky panovnikové pfizni a vyhodné poloze na déalkovych
obchodnich cestach hospodafsky vzméhaly, takZe jiZ kolem pfelomu 13. a 14. stoleti tu
byly dokongeny dva skvostné chramy a mesto obepinaly pevné hradby. Za vérnost
kralovské koruné se &esti panovnici Budgjovickym bohaté odméfovali udilenim ¢etnych
vysad zarudujicich hospodatskou prosperitu a ¢ily obchodni ruch. V pribéhu neklidného
15. stoleti predstavovaly katolicky orientované Budgjovice pevnou oporu proti husitstvi.
Vojevidee Jan 7izka dobife odhadl dikladnost jejich opevnéni a o dobyti mésta se ani
nepokusil. Sestnécté stoleti pfineslo Ceskym Budg&jovicim nebyvaly rozkvét. Znatné zisky
plynuly do m&stské pokladny zejména z t€Zby st¥ibra v okolnich dolech, ale také z vafeni
piva, z rybniéniho hospodafeni a obchodu se soli. Nahromadéné prostfedky uZila méstska
obec mimo jiné k okazalé reprezentaci: vznikla nova budova radnice, byly pfestavovany

¥ v

hradby a méstska rada dospéla k rozhodnuti vystavet vysokou v&Z, které se dnes fika
"Cerna". ProtoZe také mé§tané zkraslovali své domy, ziskaly Ceské Bud&jovice plivabnou
renesanéni tvak. Roku 1569 zde byla ziizena mincovna, kterd zpracovavala stiibro
vytézené v dilnich revirech kolem dneSniho Rudolfova. Barokni éra opét pronikavé
zménila podobu vefejnych budov i soukromych domi ve mésté, obohatila Ceské
Bud&jovice o fadu cirkevnich pamatek a mimo jiné t€Z o jeden ze symboll mésta
- Samsonovu kasnu. Ke kulturnimu vyznamu mésta ptispél fad piaristd, ktery se tu usadil
v roce 1762 a ziidil zde latinské gymnazium. Do stejné doby spadé i vznik mé&stského
divadla. Za Josefa II. bylo roku 1785 zaloZeno eskobudéjovické biskupstvi. Devatenacté
stoleti vstoupilo do Zivota mésta jednak pfevratnym technickym pokrokem a jednak
vyvojem moderni ob&anské spole¢nosti. Konéspfezni Zeleznice, postavena mezi lety 1825-
1832 jako prvni na evropském kontinenté, spojila Ceské Budgjovice s hornorakouskym
Lincem, a spoleéné s vltavskou plavbou, kterou provozoval Vojtéch Lanna, urychlila
prepravu zboZi v severojiznim sméru. Tato skutecnost samoziejmé& podnitila rozvoj
obchodu a promyslu. N&kolik velkych  primyslovych podnikd  zacalo
do mésta pfitahovat mnoZstvi pracovnich sil a rychly rist poctu obyvatel se jiz nedal

zastavit. Umémé tomu se rozristala i obytni zastavba. Politkem sedmdesatych let

16

19. stoleti definitivné doslouZila konéspfezka, jiZ nahradila vystavba trati parni Zeleznice
do Plzn€, Prahy a Vidné mezi lety 1868 -1874. Mésto se stalo dileZitym Zelezni¢nim
uzlem a stfediskem obchodu mezi rakouskymi a ¢eskymi zemé&mi. Dvacaté stoleti pfineslo
od prvnich desetileti dalekosahlé zmény ve vSech oblastech Zivota mésta. Mé&sto se
rozrustalo a diky tomu také dnes najdeme nemadlo piikladii moderni architektury 20. a
30. let; za n&kterymi z t&chto staveb stoji jména pfednich &eskych architekti. Ceské
Budg&jovice vyrostly ve skute&nou hospodaiskou i kulturni metropoli jiznich Cech. Od
padesatych let zaznamenalo mésto znaény tzemni a populaéni rozvoj, poet obyvatel se
zdvojnasobil a v souCasné dob¢é se pohybuje t€sné pod stotisicovou hranici. Historicky
stted Ceskych Budg&jovic je od r. 1980 vyhlasen Mé&stskou pamatkovou rezervaci (MPR).
Ceské Budgjovice jsou pfirozenym hospodafskym, finanénim a kulturnim centrem jiZnich

Cech, jsou statutarnim, krajskym a okresnim mé&stem. (www.c-budejovice.cz, 15.11.2005)

JTHOCESKA UNIVERZITA
V CESKYCH BUDEJOVICICH
17 knitiovna katedry CR - ZF




4.5 Technické pamatky mésta Ceskych Budgjovic

V Ceskych Budgjovicich se nachazi mnoho technickych a pramyslovych pamatek. Mésto
je znamo piedevsim pivovarnictvim, vyrobou tuzek, vodohospodafskymi stavbami a
v neposledni fadé koné&spiezni Zeleznici. 7asluhu za vznik &eskobud&jovickych
technickych staveb maji Vojtéch Lanna - provozovatel vitavské plavby, Josef Hardtmut
- zakladatel tovamy Koh-i-noor a bratfi Gerstnerové, ktefi stoji za vznikem koné&spiezKy.
Zde je vydet t&ch nejznaméjsich technickych pamatek, které muZzeme nalézt

v Ceskych Budgjovicicha v blizkém okoli.

Technické pamatky pro zpracovani zemédélskych produkti

Komplex pivovaru Samson piedstavuje industrialni architekturu. Byl zaloZen roku 1847
jako némecky méstansky pivovar a nachazi se na Lidické tfidé.

Jako protipolem némeckeho pivovaru vznikl v letech 1894 — 1895 svétoznamy pivovar
Budvar. Byl postaven na opainém konci mésta. 1 zde se pfes modernizace dochovaly

nekteré staré objekty dokladajici pocatky provozu.

Mezi &eskobudgjovické nejstardi mlyny patfi bezpochyby Pfedni a Zadni mlyn. Byly
vystavény kratce po zaloZeni mésta roku 1265. Dvorni mlyn, zvany Piedni, vyrostl
na pravém biehu Vltavy, dnes u Slepého ramene feky Malge, na severozapadni strané
mésta. Zadni mlyn stoji za Pfednim v Miynské ulici. Pfedni mlyn je jiZz rekonstruovan a

Zadni vyZaduje opravu. Foto Ptedniho mlyna viz. Pfiloha €. 1

Jediny mlyn, ktery si zachoval svou vyrobu je Bélohorsky, dnes nazyvan Suchomel.
Pro mleti uZz viak nejsou pouZivany Kklasické vodni mlyny ale elektiina. Je v soukromém

vlastnictvi a nachazi se na pravém biehu Vltavy daleko za méstem. Foto viz. Piioha €. 1

Dopravni technické pamatky

Ceské Budgjovice se zapsaly do dé&jin dopravy jako vychozi stanice konéspreiky, ktera je
nejstardi Zeleznici v Evrope. Prvni vozy byly vypraveny Vv roce 1828 a v sedmdesatych
letech 19. stoleti byla nahrazena parostrojni Zeleznici. S pozustatky konéspfezky ve meste
se setkame témé&f na kazdém kroku. Strazni domek v Manesové ulici, solny sklad,
nastupiSté a pokladny v Ceské ulici, odkud pak pokratovala nakladni kolej severnim

smérem pres Mlynskou stoku do dnesni Husovi ulice. Kon¢ila pfed zdjezdnim hostincem
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"U Zelené ratolesti”, coz byl nejsevernéjsi bod této trati. Tento objekt do dneSni
Klasicistni podoby pfestavél roku 1831 podnikatel Vojtéch Lanna. Byl to rozséahly areél se
stajemi, byty kotich, sklady, rozséhlou zahradou, dodnes dochovanou vozovnou

na pilitich. Vyhodna poloha pobliz feky umoztiovala piekladani zbozi z koné&sptezky

ptimo na lod&.

Provozovatelem vltavské plavby byl Vojtéch Lanna. Za Dlouhym mostem na levém biehu
Vltavy se zachovaly budovy Lannovy lodénice. Zde se od poloviny 16. aZ po 19. stoleti
vyrabgly dfevéné lod&, na nichZ se zboZi dopravovalo do Prahy a i dale do Némecka.
U lodénice se nachazi také Lannova vila. Blize k mostu pak stoji barokni domek, kde se
Vojtéch Lanna narodil. Foto Lannovi lodénice viz. Pfiloha &.1. S dg&jinami dopravy
v Ceskych Budgjovicich je takeé spjat klasicistni zdjezdni hostinec "U mésta Vidné"
v Rudolfovské ulici, dnes je zde restaurace U Podkovy. Vnikl pfi vystavéni noveé silnice na

pocatku 19. stoleti a dochoval se zde vozovy pfistfesek.

Dne 2.12.1908 mezi namé&stim a nadrazim zdarma projizd&ly prvni tramvaje. Roku 1910
mélo mésto uZ tii konetné: Nadrazi, Linecké a Prayské predmésti. Tramvaje nesly
oznadeni podle konedné: L - Linecké predmésti a P - Prazské pfedmésti. Sprymafi jim
fikali podle L langsam, tedy pomalu a podle P take pomalu. Pismena pozd&ji nahradily
#imské &islice I a I11. Traté o celkové délce 4888 m a 525 m manipulaéniho useku. Jezdily
denné od 6 do 22 hodin. Vozovna se nachazela v tehdej§ich prostorach parni elektrarny
na Novohradské. P¥i bombardovani roku 1945 byla vozovna zniGena, spousta kolejnic byla
vytrhana a zkroucena a pferuSeno vedeni. Doprava se na mésic zastavila. Po vilce
postupné zagaly tramvaje nahrazovat trolejbusy. Koleje tramvaji se nemohly poloZit ptes
elezniéni koleje, proto dopravu na hibitov zajistoval trolejbus (elektrobus). Jezdil v letech
1910 — 1914 a byl jednim z prvnich trolejbusti v geskych zemich. V roce 1947 mésto
rozhodlo o vybudovani sit& trolejbusové dopravy. V tijnu roku 1948 byla dokoncena prvni
trat’. Po uplném dokonceni celé vystavby 28.10.1949 zahajily trolejbusy provoz v celé siti.
Tehdy spojovaly mésto s méstskymi &4stmi: Nemanice, Cty#i Dvory, RoZnov, Mlad¢,
Suché Vrbné, Rudolfov. V Sedesatych letech minulého stoleti byl provoz trolejbusii velmi

néakladny a proto byly nahrazeny autobusy. (www.budweb.cz, 2005, autor Ludek J irman)

Foto tramvaje viz. Pfiloha €. 2
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Vodohospodarské technické pamatky

Zajimavou skupinou technickych pamétek jsou vodni dila a stavby které s vodu souviseji.
Mlynska stoka, ktera byla vystavéna nepochybné pfi zaloZeni mésta spliiovala dv& ulohy.
Hlavnim ucelem bylo, Ze posilila méstsky obranny systém a navic pfivadéla vodu
na mlyny. Technickou pamétkou jsou také rybniky. Rozlévaji se na severozapadé od
Ceskych Budgjovic. Byly zakladany v 15. stoleti bud’ na naklady mésta nebo zdmoZnych
obcanu.

Nesmime zapomenout na Féni stavby, ke kterym nepochybng patfi jezy. V Ceskych
Budgjovicich se nachézeji dva technicky zajimavé. Po proudu prvnim takovymto jezem je
Triléav z roku 1939. LeZi na fece Vltavé u krajské nemocnice. Dale po proudu
za soutokem feky Vltavy a MalSe nad Dlouhym mostem roku 1930 vyrostl Jiraskiv jez

s hydro-elektrarnou. Foto Jiraskova jezu viz. Pfiloha €. 1

Pro rozvod uZitkové vody po mésté existoval jiZ na pocatku 16. stoleti jednoduchy
vodovod. O dv& stoleti pozd&ji pfistoupila obec k zavedeni nového, na svou dobu
technicky diimyslného vodovodniho zafizeni. Na pravém biehu Vltavy vyrostla v letech
1721 — 1724 vod4rensk4 v&Z s rezervodrem v nejvyssim patfe, do n&hoZ byla fi¢ni voda
vytlatovana Gerpadly na pohon vodnimi koly. Tlak zpisobeny pfevySenim potom
zaji¥toval rozvod vody potrubim do Samsonovy ka$ny na namésti a dalsich mensich kaSen
v ulicich. P¥i modernizaci vodovodniho systému v roce 1882 ziskala ptivodné barokni véZ

novy raz, byla zvySena a ozdobena velkym sgrafitovym znakem mésta. (Kovat, 2005)
Foto vodarenské véZe viz. Pfiloha €. 1

Samsonova kas¥na je nejkrasngjdi ozdobou eskobud&jovického namésti. Kdysi slouzila
jako zasobarna vody pro obyvatele mésta. Voda se do ni pifivadéla z jiz zminéné
vodarenské véze. Byla postavena v baroknim stylu na mistd pranyte v letech 1721 -1726 a
je nejvetsi kaSnou v Ceské republice.

V Ceskych Budgjovicich nechybé&ji ani mosty. Ten nejznaméjsi a nejvetsi se nazyva
Dlouhy meost. Vznikl pfi zaloZeni mesta a byl velmi ddleZity, spojoval levy bfeh Vltavy
s méstem. Je dlouhy 96,5 metru a dosahuje Sitky 18 metrt. Jeho soucasna podoba vznikla
v roce 1998. Foto Dlouhého mostu viz. Pfiloha &. 1. Most Zlaty se nachéazi na Jiraskove
nabfezi a spojuje mésto s Lineckym pfedméstim. Po tomto mosté prichazeli do mésta
obchodnici z Ceského Krumlova a Rakouska. PivaZela se po ném sul a dalsi zboZi,

7 &ehoz mésto bohatlo. Odtud se odvozuje nazev mostu. Dalsim dileZitym mostem
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v historii mésta byl i most D¥evény. Vede od Solné branky na Sokolsky ostrov a je pouze

pro pé&si.

Technické pamitky ostatni vyroby

Nejvice technickych pamatek zanechal ve mé&st¢ primysl. V roce 1848 koupil Alfred
Pollak v ulici BoZeny Némcové budovu byvalého cukrovaru a zfidil zde sirkdrnu.

Vyhodou podniku byla bezprostfedni blizkost nadraZi konésptezky.

Ze stejného diivodu byl postaven podnik na vyrobu tuzek — Hartmutova tovarna. Dne$ni

Koh-i-noor. Pvodné se zde vyrabéla kamenina a porcelan.

Na pielomu 19. a 20. stoleti vzniklo ve mé&sté mnoho tovaren a tovarniek, jejichZ budovy

zcela zanikly nebo byly pfestavény na jiné tcely.

Ostatni technické pamatky

Ojedinélou technickou pamatkou jsou byvalé vojenské pekarny, jejichz areal zaujima roh
Prazské a Pekarenské ulice na Prazském predmésti. Na mist¢ dvora stfedov€kého piivodu
tady stat ziidil v poloving 18. stoleti vojenskou zasobarnu, slouZici jako sklad vystroje,
potravin i dalsiho materialu pro bud&jovickou posadku. Jeji kapacita byla postupné
roz$ifovana, roku 1813 doslo k piistavbé velké vojenské pekarny. Pamétkoveé hodnotné
barokni a klasicistni objekty bohuZel vzaly za své pi rozsihlé prestavbé aredlu

na obchodni centrum, zahdjené v roce 2003. (Kovat, 2005)

Ceskobudgjovicka r<mNnm~..mw byla roku 1937 postavena u soutoku feky Vltavy s Malsi.
Ve vale¢ném obdobi byla ‘obsazena Némci. Roku 1971 byla narudena ptistavbou

planetaria, kinosalu a dalSich mistnosti. Hvézdarna je pro vefejnost denn€ oteviena.
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4.6 Navriena trasa po technickych pamatkach a atraktivitach Ceskych

Budéjovic.

Sestaveni trasy bylo navrZeno na zékladé terénniho priizkumu. Okruh je dlouhy zhruba
2 km v rovném terénu v centru mesta. NavrZena trasa je vhodna pro rodiny s détmi a Skolni

mladez. Dle této trasy byl navrZen informatni letak, ktery je uveden v priloze €. 4.

Trasa:

Cerna v&z — Samsonova kaSna — Solnice — Rabstejnska v&Z — Solna brana — Otakarka

— Zelezn4 panna — Hv&zdarna a planetarium — Strazni domek konéspiezky.

Vychozim mistem je Cerné vé&2 z které je krasny vyhled na mésto a jeho okoli. Druhou
zastavkou je Samsonova kaSna na namésti Premysla Otakara IL. Nasleduje Solnice
na Piaristickém namésti v niz je umisténo jihoSeské motocyklové muzeum. Odtud
k Rabstejnské véZi, kde se naléza muzeum historickych zbrani. Dale podél feky aZ k Solné
brang, véZi Otakarce a Zelezné pann&. Na druhém biehu feky MalSe se naléza Hvézdarna a

planetarium a kone¢nym bodem okruhu je muzeum koné&sptezky.
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4.7 Vybrané technické pamatky

Podrobnéjsi informace o nejzajimavéjsich technickych pamatkach Ceskych Budgjovic.

Pamatky jsou sefazeny podle navrhované trasy. (viz kapitola 4.6.)

Cerni véz

Zvonice a méstska hlaska pii katedralnim chramu sv. Mikulase je s Bilou vézi v Hradci
Kralové ojedinélym piikladem renesan¢ni méstské kampanily v Cechach. V&z (vysoka
45,6m po podlahu ochozu, resp. 71,9 po $picku véze) budovali v letech 1549-77 italsti
stavitelé Hons Spatz (Spatio) (do roku 1555). Lorenz (do roku 1565) a Vincenc Vogarelli.
Krov je dilem tesafe Martina Khopffa, m&d&nou krytinu provedl Thomas Bock z Pirny.
Hodiny, instalované roku 1606, vyrobil Donat Tschirnschein, ziejmé mély ukazatel fazi
mésice jako nejjednodussi typ orloje. Po roce 1950 byl pofizen elektricky hodinovy Stroj.
Ve v&3 viselo 7 zvont a byl zde i velky a maly cimbal. Zvonice je neobytejné vysoka,
stihla, pétipatrova. V dolni Casti je pfipojeno Snekové schodisté. V jihovychodnim nérozi
jsou kliCové stiilny. Na vychodni strané je pravouhly portalek s pfetinavymi spodnimi
profily osténi. V&Z je zavrSena renesanénim ochozem a béni s dvojitou lucemou. TiebaZze
byly pouzity i gotické tvaroslovné prvky, vyraz stavby je jiz zcela renesanéni. Kompozice
Cerné vée a kostela tvoii jedine¢nou dominantu bud&ovického namésti 1

celého mésta. (Hlusickova, 2001)

Az do poloviny 20. stoleti Zl na vézi vézny, mezi jehoZz hlavnimi
povinnosti patfilo neustalé stfezeni mésta, no¢ni vyvolavani hodin z ochozu
a zvondni. Jako byt slouzily v&znému dvé& mistnosti v nichZ se dnes nachazi
pokladna a hodinovy stroj. Pomé&mé malé a chladné prostory obyvala
potetna rodina i s doméacimi  zvifaty, vedkeré t&28i predméty
a napfiklad také voda se musely dopravovat z ochozu pomoci rumpalu

s lanem. (Kovaft, 2005)

V&2 je soudasti Méstské pamatkové rezervace. Ochoz Cerné véZe nabizi

pozoruhodné vyhledy na mésto i jeho okoli.

Zdroj: foto H. Bohdckova
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Samsonova kasna

Na namésti Pfemysla Otakara II. se nachazi osmiboka, konkavné zprohybana kamenna
nadrz z masivnich profilovanych kamenli, doplnéna 4 kalichovymi véazami.
V jejim stfedu je umistén hranolovy podstavec, jehoz hladky sokl, ukonCeny fimsou,
dopliiuji 4 zavéSené kartuSe s muZskymi maskami jako chrli¢i vody. UZzSi horni &ast
dopliiuji 4 postavy atlantdi, ktefi vzpiraji kruhovou muslovitou nadrz. V jeji ose je na
zuzujicim se ¢lenéném podstavci postava Samsona (odtud jeji jméno) zapasiciho se lvem.
Kolem nadrze jsou polygonalni kamenné
patniky, ukon&ené hiibovymi hlavicemi.
Kasna byla postavena podle navrhu Janna
Fappa, upraveného jezuitou Franzem
Baugutem, Josefem Dietrichem z Trhovych

Svind v letech 1721-27. (Hlusi¢kova, 2001)

Zdroj: foto H. Bohackova

Komplexni oprava byla provedena v roce 1999.

V minulosti méla kasna vedle funkce zasobovani vodou i vyznamnou ulohu spoleCenskou
a tuto funkci si dochovala dodnes. Nyni je to nejznaméj$i misto schizek v tomto méste.
Jen par krokd od kasny smérem k hotelu Zvon se v dlazbé zachoval valoun s vyrytym
kiizkem zvany Bludny kamen, udajn& na mist& sttedoveké Sibenice. Podle povésti zabloudi

kazdy, kdo ho ptekro€i po desaté hodin€ ve€erni.

Masné kramy

Pivodné se maso prodavalo v nevyhovujicich kramcich na namésti, které cisaf Karel IV.
pii své navitévé Ceskych Bud&ovic v roce 1364 prikazal odstranit a postavit jinde. Byl
k tomu vybran pravé roh dnesnich ulic Krajinské a Hroznové. Kolem poloviny 16. stoleti
doslo k renesanéni piestavb& masnych krami a v této podob&é se dochovaly v zasadé
dodnes. Nejvyrazng&jsi zména probéhla v roce 1830, kdy byl podle projektu Antonina
Kratkého piestavén uli¢ni §tit do empirového stylu. Az do konce 19. stoleti se zde

prodavalo pfevazn& maso, pozdéji tady byly v provozu malé kramky s rozliénym zbozim
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a objekt chatral. V roce 1953 probéhla uprava masnych kramii na stejnojmennou

restauraci, ktera si vydobyla zna&nou proslulost i daleko za hranicemi jiznich Cech.
Renesan¢ni objekt ma bazilikélni usporadani, tj. vysokou stfedni lod’, podél jejichZ stran
bézi nizké podélné pristavky — pravé v nich byvaly umistény kramky, zatimco stfedni
prostor slouZil ke komunikaci. Zadni §tit zdobi tzv. viatovei ocasy, charakteristicky
renesan¢ni prvek. (Kovar, 2005)

Od roku 2002 jsou Masné kramy uzavieny.

Solnice

Renesanéni stavba z roku 1531. Ozubeny §tit je vlastnd
gotickym cimbufim aplikovanym na §tit domu. Na pruceli jsou
tfi masky stavitelli, dle povésti jsou to sfaté hlavy zlodg&js, ktefi
se kdysi davno pokusili vykrast klasterni kostel, ale byli pfitom
pistiZeni statenou jeptiskou, jez pfivolala pomoc. Zbrojnice
byla pozdé&ji pfeménéna na sklad soli, od &ehoz dostala své

pojmenovani.

Zdroj: www.c-budejovice.cz

Postavenim kotiky byla z Lince dopravovana touto drahou. Zde byla nakladana na lodé a
posilana do Prahy. (Pletzer, 1991)

Dnes se zde nachazi Jihodeské motocyklové muzeum.

Bastionova pevnost

Bastionova pevnost &ili méstské opevnéni bylo budovano jiz za Premysla Otakara IL,
zakladatele mé&sta. Opevnéni sestavalo z vysoké vnitini hradebni zdi a nizsi vnéjsi hradby.
V pfistupu k hradbam zabrafiovala od jihu a zapadu koryta Malse a Vltavy, na vychodé
a severu umély hradebni pfikop Mlynska stoka. Opevnéni bylo ve 12. stoleti upravovano
a na konci 15. stoleti bylo zesileno. V 16. stoleti bylo opevnéni znova prestavovéno.
Po roce 1827 byly hradby poruseny probouranim vstupu konéspiezni Zeleznice do mésta a
pak postupné z vétsi &asti zbourany. Pozd&ji pfi rozvoji dopravniho ruchu byly postupné
svrzeny vSechny méstské brany. Do dnesni doby se na zapadnim konci byvalého
stfedovékého mésta zachoval souvisly usek hradeb s tzv. Otakarovou bastou, zvanou
Otakarkou a hradebni v&Zi, zvanou Zelezna panna. Tyto hradby jsou mezi Biskupskou ulici

a byvalym dominikanskym klasterem a také v domech Panské ulice. V severozapadni &asti
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mésta stoji samostatné Rabstejnska véz, ktera byla dfive také soucasti opevnéni. V mistech
baroknich bastiond, které byly postaveny v letech 1640 — 61, se v dneSni dob& nachazi

méstské sady. (www.budweb.cz, 2005)

Rabstejnska véz

Je soutasti mé&stského opevnéni ze zapadu. Byla zbudovana v prib&hu 14. stoleti. Stavba
se zpevnénymi narozimi je zakoncena vysokou valbovou stfechou. Do
pfizemi se plivodn& vstupovalo Zebitkem z 1. patra. V 1. poloviné
19. stoleti byla véz pfestavbou upravena na byty v pozdné klasicistnim

stylu. (www.budweb.cz, 2005)

Nyni je areal po celkové rekonstrukci a ve v&zi je umisténa stala

expozice brnéni a zbrani.

Zdroj: www.c-budejovice.cz

Zelezna panna

V&7 je také soucasti méstského opevnéni. Pojmenovani vzniklo podle mucidla, které bylo
dle povésti ve v&Zi umisténo. Byla vystavéna pravdépodobné ve 14. stoleti. Ctyfpatrova
stavba s odsazenym poslednim podlazim je rovnéz prekryta valbovou stfechou. Pfistup
byval z ochozu v Grovni 1. patra, v 19. stoleti byl probouran dodateCny pfimy vstup
do pfizemi. (www.budweb.cz, 2005)

Nyni je to nejznaméjsi hradebni vé&Z s expozici. Navstévnik si mize sam prohlédnout onen
povéstny muéici nastroj ktery se skryva ve vézi, ale také ukazky souCasného kamenického
femesla a mnoho dalich expozic a zajimavosti. Zpestieni pro nejmensi navstévniky tvofi
ukazky animovanych filmii a expozice znamych Brou¢ki. V letnich mésicich je zde

piijemné posezeni v kavarné€ na dvorku pod vézi

Otakarka
Palvalcova hradebni basta Otakarka se nachazi v biskupské zahradé, ktera neni vefejnosti
bé&zné piistupna. |

Od poloviny lofiského roku prochazi rekonstrukci.

Zdroj: foto H. Bohdckova

Solny sklad

Jedna se o zachovanou &ast ptivodniho méstského solniho skladu, existujiciho jiz od
17. stoleti. V 19. stoleti byl sklad spole¢né se sousedni budovou solniho Ufadu pfestavén
do dne$ni podoby. V roce 1901 byla v&tsi &ast (severni) zbofena z diivodu vystavby
gymnazia, takZe objekt byl zkracen. (Hlusickova, 2001)

Dnes je budova po celkové rekonstrukci a slouzi jako kulturni a zdbavné centrum.

Zdroj: foto H. Bohackova

Hvézdarna a planetarium

Dne 14. fijna 1928 vznikla v Ceskych Budgjovicich JihoZeska astronomicka spolegnost,
jejiz cile byly popularizovat astronomii a postavit hvézdarnu. Pro hvézdarnu v Ceskych
Budgjovicich bylo vybrano krasné misto v Krumlovskych alejich na soutoku fek Malse a

Vltavy. Nashromazdéni finan&nich prostfedkii umoznilo zahajeni stavby hvé€zdary jiz
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v roce 1931. Navrh nové observatofe vypracoval &len JASu stavitel Kubicek, ktery také
provedl stavbu. V roce 1933 byla stavba diky mnoha penéznim darlim dokonCena, ale stale
chyb&lo kvalitni pfistrojové vybaveni. Roku 1934 byla ve tfech pfizemnich mistnostech
ziizena statni radiogoniometricka stanice slouZici k orientaci letadel. Také byla dokonCena
montaZ elektrického otaceciho zafizeni kopule. Roku 1937 doslo ke slavnostnimu otevieni
nové hvézdarny. V kopuli o primé&ru 5 m byl na mohutném betonovém pilifi instalovan
velice vykonny dalekohled. Ve velkém prednaskovém sale bylo vzniklo astronomické
muzeum. Byla zde také meteorologicka stanice. V poloving roku 1939, kratce po némecké
okupaci, byla radiogoniometricka stanice obsazena fi§skym letectvem a poté zabrali Némci
celou hvézdarnu. Vojaci znilili velkou &ast knihovny a vnitfniho zafizeni, nékteré
dalekohledy se ztratily. Od roku 1955 zadali na hvézdarn€ pracovat stali zaméstnanci a
v roce 1956 vznikla pobocka Eeskobudg&ovické hvézdarny — horska observatof na Kleti.
Budova hvézdarny byla v roce 1971 naruSena pfistavbou planetaria, kinosalu a dalSich

mistnosti. (Hlusi¢kova, 2001)

V souéasné dob& si mlZete v hale hvézdarny prohlédnout voln€ piistupnou vystavu.
Potady v planetariu pod umélou hvézdnou oblohou se konaji v utery od 20:00 a ve Ctvrtek
od 16:30 pro rodi¢e s détmi. Pozorovani Slunce je
mozné kazdy pracovni den od 9:00 do 15:00
hodin — pouze v piipadé jasného pocasi. K
veCernimu pozorovani je hvézdarna oteviena

kazdé tdtery od 21:00 hodin pouze za jasného

pocasi.

Zdroj: foto H. Bohdackova

Strazni domek konésprezky

Nijak napadny strazni domek byva oznafovan za nejstar$i
nadrazi na evropském kontinent&, pfesnéji feeno jednalo se o
piibytek pro hlidace pfilehlého nakladniho nadrazi. Pochazi z
roku 1828, a protoze jde o skuteCnou technickou raritu, byl

v roce 1977, kdy se rozdifovala silnice, o né€kolik metri

Zdroj: foto H. Bohackovd

pfesunut a zachranén. Ve straznim domku lze navstivit malou

expozici, vénovanou dé&jinam konéspfezni zeleznice. (Kovat, 2005)
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KonéspieZni Zeleznice

Pozvolna zdolavat vysku a neopoustét ji! — Tak zné€la hlavni zdsada projektanta unikatni
kon&spiezky Frantiska Antonina Gerstnera. Zdanlivé bandlni princip stavby Zeleznic plati
dodnes a uplatfiuji ho vSichni projektanti souc¢asnych horskych drah. Jak to ale viechno
zatalo? Piivodné na celém planu zagal pracovat FrantiSek Josef Gerstner, otec Antonina.
Byl pozadan, aby vyprojektoval kanal mezi Vitavou a Dunajem. Kdyz se ukdzalo, Ze by to
pfislo na pfili§ velké penize, hledal kompromisni feSeni, kdy by Zeleznice vedla
do Vyssiho Brodu a odtud se pokragovalo po vodé€. Jenze to by zase znamenalo prohloubit
koryto Vltavy. Ceska Slechta tehdy brala pfevratné technické vymoZenosti jako
spoleCenskou a modni udalost, ale protoZze v sousednim Mad'arsku byl usp&né otevien
Frantiskiiv plavebni kanal, Zeleznice ji pfipadala nudnd, malo reprezentativni a dala od ni
ruce pry<. Projekt otce tedy mohl uskute¢nit aZ v roce 1807 jeho syn F. A. Gerstner, v té
dobé uz videisky profesor polytechniky. Cisafské privilegium ,ku stavbé a provozu
elezné silnice z Ceskych Bud&jovic do Lince* obdrzel roku 1824. Stavbu prvniho useku
z Budg&jovic do Kerschbaumu, dlouhého $edesat ¢tyti kilometrd, ale zah4jil az 28. Cervence
nasledujiciho roku. Stavebni prace béZely pékné, prvni mili (7,59 km) postavil za pouhych
Sest mésici. Provoz na tseku byl zahdjen po tfech letech. Stavbu Gerstner zahdjil
v ptiznivé dobg, kdy na ni byl dostatek penéz, ale to se s uplyvajicim asem zménilo.
Rozpodet stale dramaticky rostl, a to i kvili Gerstnerové preciznosti. Na ni¢em neslevil.
Jizni tisek koné&sprezky aZ do Lince tak dokon¢il az Gerstnertiv kolega a zdk Schonerer.
Na rozdil od Gerstnera pfi stavbé Setfil a dnes je to znat. Gerstner zachovéaval nabytou
vysku a dodrzoval ur¢ity polomé&r obloukd mostt, jenz se pouzivd dodnes. Historie sice
Gerstnerovu genialitu trochu pfibarvuje (pfipisuje se mu vynalez kamenného jadra
ve valech, ale ve skute¢nosti se na tom dohodla komise, ktera provéfovala tempo stavebni
prace). Gerstner totiZ zpoCatku vibec nepoéital s tim, Ze by kon¢ na trati mohly Casem

vystiidat lokomotivy na parni pohon. (Koktejl, 2005)

Prvnich péar let po dostavb&é byla kon&spiezka bezesporu nejpokrokovéjsi Zeleznici
ve stfedni Evrop&. Brzy ji ale ptekonala Zeleznice rakouska (Severni draha Ferdinandova,
usek Viden — Bieclav, byla oteviena 6. 6. 1839). Konéspiezka ale byla zcela jist¢ prvni
Zeleznici mezinarodni a také nejdel3i na svété. Na Ceské strané, kde ji stavél Gerstner,
dokazal diky systému, kterym byla postavena, utdhnout ki az tficetkrat t€Z8i naklad, nez
doposud tahl formansky viiz. Koné se ménili na takzvanych pieptahacich stanicich, kde si

odpocali a pak jeli zp&t. Zpocatku ani nepatfili Zelezni¢ni spoleCnosti, ta je méla jen
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pronajaté. Na trati se dokonce Casem objevily i vozy soukromniki, ktefi nestali o to,
aby setlatili s nékym v kabing. Drozku museli tahnout cvieni kong&, ktefi byli na provoz
na kolejich zvyKkli, i tak ale obcas dochéazelo ke kolizim. SpieZeni, ktera jela proti sobg, se
mohla mijet na takzvanych vyhybnach, umisténych od sebe asi deset kilometrd. Pokud se
soupravy potkaly mimo né&, platilo pravidlo, Ze couva ten, kdo ma k nejblizéi vyhybné
kratsi vzdalenost. Pfednost pted osobnim vlakem m¢l pak vlak nakladni. Nékdy cestujici
dokonce jen vystoupili, sundali viz z traté ruéng, a kdyz druhy piejel, vratili ho zpét.
Osobni a nakladni vlaky mély pravidelny fad. Ptivodng byla Zeleznice konstruovana jen
pro ptepravu soli, brzy k ni pfibylo dalsi zboz jako obili, pivo, ryby... Casem, kdyzZ si
mohl cestujici vzit s sebou zavazadlo do dvaceti tficeti liber, ziskala na popularité osobni
doprava. Nakonec zacala kon&spiezku vyuZivat i posta. Které véci se takto mohly prevazet,
uréovala samostatna vyhlaska. Stejn& jako jinde se totiz kradlo i na Zeleznici, a tak si kazdy
sa své véci rudil sam. Aby méli cestujici nad zavazadly staly dohled, byly té€sné vedle
koleji prilepovany i obcerstvovaci stanice, jako tfeba v Kirschbaum. Cestujici se tu
posiliiovali za pausalni cenu (néco jako polopenze v cené jizdncho). Z archivi ale vyplyva,

7e jidlo bylo ,,ob&as nevalné chuti®. (Koktejl, 2005)

Gerstner nebyl diplomat, spise despoticky diktator. Béhem naro¢né stavby traté se dokonce
rozhadal i s bud&jovickym magistratem a obchodnickym stavem a vSichni se postavili proti
nému. Vyjimkou byl jen tehdejsi lodaf Vojtécha Lanna, ktery vycitil Sanci na projektu
vydglat. Stavba tedy probihala pomé&me dramaticky a Gerstner vystupoval jako zly muZ.
Dvakrat se dokonce vzboutili i délnici a chtéli jej lynCovat. Dobové zpravy ale uvadéji,
7e je zvladl dfive, nez pfijelo voj sko. Sam sefezal dva ze vzboutencti holi, vytéhl je z davu
a piedal na radnici, aby je potrestala. M&l na to, byl velmi robustni. V roce 1827 pracovalo
na stavb& najednou i $est tisic lidi a boufili se kvili nedostatku penéz. Gerstner totiz
prodaval femesIné prace jednotlivym firmam, které si najimaly takzvané ,pachtyfe®. Ti
Zasto rad&ji misto délnikéim stréili penize do vlastni kapsy a prost& utekli. OSizeni se pak
dozadovali mzdy na Gerstnerovi, ktery s tim ale uz nemél nic spolecného.
Po dokonleni vykazovala Zeleznice vysoké zisky, protoZe byla jedinym spojenim
s Rakouskem. Zatimco trasa z Cech do Lince byla vyuZita prevazné pro nakladni dopravu,
trat z Lince do rakouského vnitrozemi slouZila jiz tehdy i jako turisticka. Zeleznice
ale také obrovsky ovlivnila riist poétu obyvatel a rozvoj Zivnosti a tovaren kolem Ceskych
Budgjovic, coz je dodnes markantni. V soutasnosti se objevuji napady konéspiezku

vzkiisit jako turistickou atrakei. V Rakousku, kde takto funguje n&kolik set metrd, je ale

30

1‘|i||‘

Caste¢né dotovéna. Pro soukromého investora by proto byl takovy projekt na ¢eské strané,
piipadné alesponn pokus zakonzervovat to, co zbylo, nakladny. Diléi projekty probihaji
v Bujanové (Kolacové slavnosti), v Holkoveé, ktery se ma proménit v zivy skanzen
formanské dopravy, i v Budégjovicich, kde je malé muzeum konéspfezni Zeleznice a

rekonstrukce solného skladu. Ale na to, jakym unikatem konéspiezka byla, je to malo.
(Koktejl, 2005)

Trasa konéspiezky viz. Ptiloha €.3

Foto historického vozu konéspiezky viz. Piiloha ¢.2

Konéspiezka opét v ulicich jiho¢eské metropole

Konéspiezni Zeleznice by se méla vratit do centra mésta, jako ldkadlo pro turisty. Mésto
ptedpoklada, Ze by k tomu mohlo dojit v leto§nim roce. Stavebni povoleni pro tento projekt
jiz bylo vydano. Stavét by se mélo na etapy a zvolend varianta zasahuje jen minimalné

do husté obydlenych ¢asti mésta. Mésto chce zahdjit vystavbu poté, co obdrzi dotace pro
tento projekt.

Trasa prvni etapy za¢ne v HéajeCku a bude pokracovat ulicemi Biskupskou, Radni¢ni a
Ceskou az k Piaristické. Tou povede na namé&sti Pfemysla Otakara II. a po jeho zapadni
strané se vrati zpét do Biskupské. Projekt dodrzuje historickou trasu a na prvni zminény

usek mé navazat druhy z Ceské ulice na Husovu smérem k Zelené ratolesti.
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5. Vyuziti technickych pamatek

Pro zachovani technického d&dictvi dal$im generacim je potfeba hledat moZnosti jak staré
stroje, opusténé &i chatrajici objekty opravit a vhodné& vyuZit. MoZnosti jak tyto pamatky
vyuZit je mnoho.

Mezi nejvice vyuZivané technické movité pamétky patfi automobily — veterani a
motocykly — veterani. V&tSinou jsou umistény v muzeich a také se vyuZivaji ke komerénim
tgelim. Dal$i nejéastdj$i a nejznaméj§i je vyuziti historickych vlakovych souprav a

parnich lokomotiv.

U nemovitych pamatek jsou ddleZité rekonstrukce a pfestavby objektil. Je zde moZnost
zachovéni pivodniho ugelu objektu nebo pestavba na jiny, pro lidi pfitazlivéjsi. Dalsi

eventualitou je vystavba novych primyslovych muzei.
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5.1 Zpusoby vyuziti
Lednicky (2004) rozdé€luje vyuziti technickych pamatek do dvou forem:
Formy vyuziti u nemovitych pamatek:

a Provedeni vnitini rekonstrukce objektu, zména technického a technologického
vybaveni na moderni rovni, ¢imz by bylo mozno pokraovat v pivodni vyrobni
aktivité. Zachovani plivodni dispozice a vzhledu objektu.

0 Dnes$nim trendem je piestavba primyslovych objektii na objekty jako jsou muzea,
restaurace, hotely, trznice ¢i zdbavni stfediska. Doslo by tak ke zméné vyuZiti celého
objektu. Pivodni jedine¢nost objektu by ziistala zachovana.

Q Vystavba pramyslovych skanzent, tvorba tfelové zaméfenych primyslovych muzei
a podnikovych muzeélnich expozic.

a Prohlidka historickych provozii, kde se dochovala ptvodni, pro navsté€vniky
pritaZliva vyroba.

Formy vyuZiti u movitych pamatek:

o Jedna se pfedevSsim o dopravni prostfedky. Nejznaméj§i vyuZiti jsou napiiklad
nostalgické jizdy historickych Zelezni¢nich souprav a parnich lokomotiv.

a Siroce rozsifenou a vyuZivanou movitou technickou paméatkou jsou také automobily
— veterani. Vedle pravidelnych srazil a setkdni majitelG téchto historickych vozidel
jsou to propagacni jizdy pii vyrocich.

o v

o Ve vétsich méstech se miZeme setkat s historickymi vozy trolejbusii ¢i tramvajovych

souprav pfi oslavach vyroc¢i nebo jako atraktivitou pro turisty apod..

Naopak Maza¢ (2003) uvadi jako nejintenzivnéj$i zplisob spoleCenského vyuZiti té€chto
pamatek jejich zpiistupnéni jako prohlidkovych objekti.

Mohou byt zptistupnény jako:

a prohlidkové objekty ptedvadéjici ptivodni vyrobni funkeci
o prohlidkové objekty v klidu

a zpfistupnéné samoobsluzné objekty
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5.2 Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu v Ceskych
Budéjovicich

Ceské Bud&jovice jsou méstskou pamatkovou rezervaci a proto jsou bohaté nejen
na kulturni ale i technické pamatky. MoZnosti jakymi jsou tyto pamétky vyuzivany lze
rozdé&lit nasledovng: na technické pamatky, které si zachovaly sviij puvodni ucel za kterym

byli vybudovany & sestrojeny a na ty, které tento smysl ztratily.

5.2.1 Technické pamatky, které si zachovaly piivodni ucel

Trolejbus

V $edesatych letech minulého stoleti trolejbusy zmizely z jihofeské metropole, zaCitkem
devadesatych let tého stoleti byla trolejbusova sit’ opét obnovena. Dopravni podnik mésta
vlastni unikétni historicky trolejbus, ktery je zrekonstruovany. VyuZiva ho ke své
propagaci, na dni otevienych dvefi ¢&i k jinym akcim. Lidé si tak mohou vyzkouSet, jaké

bylo cestovani takovymto trolejbusem.

Koh-i-noor

Akciova spolegnost Koh-i-noor Harthmuth. Od svého zaloZeni vyrabéla kameninu, pozd&ji
tuzky. V soudasné dobg je nejvétsim vyrobcem kanceléiskych potfeb ve stfedni a vychodni
Evropé. Tovarna si zachovala piivodni dispozice a vzhled objektu. Technicka

a technologicka zména vybaveni byla modernizovana.

Pivovar Samson

Je nejstar$im pivovarem ve mésté. Ani tomuto podniku se nevyhnula modernizace vyroby,

piesto si aredl zachoval svijj ptivodni historicky vzhled.

Pivovar Budvar

P¥es modernizaci provozu, uskutednénou v devadesatych letech 20. stoleti, se i tady

zachovaly nékteré objekty, pamatujici po&atky provozu. V sou€asnosti je to vyznamna
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navstévnicka atraktivita. Pivovar pofada pro navstévniky exkurze po aredlu a tim jim

piiblizuje vyrobu zlatého moku.

Jiraskuv jez s hydro-elektrarnou

Jez od roku 1932 vzdouva vody Vltavy i MalSe jako stabilizacni stupefi s energetickym
vywzZitim. Tento jez je nejznamé&jsi v Ceskych Budgjovicich. Vefejnost do prostor

elektrarny nema moznost vstupu a ani se zde nekonaji akce spojené s cestovnim ruchem.

Tril¢av jez s hydro-elektrarnou

Mladsi jez z roku 1937 stabilizuje vodni hladinu feky Vltavy, energeticky se vyuziva a
slouzi k odbéru vody. V ramci cestovni ruchu slouzi pouze jako cil vychdzek mistnich

obyvatel a jako misto pro rybafeni. Kolem jezu vede také cyklisticka stezka.

Dlouhy, Zlaty a Dfevény most

Dodnes spliiuji tyto mosty el za kterym byly postaveny — spojuji mésto s okolim. Dlouhy
most je v sou¢asnosti hlavni mostni komunikaci jiho¢eské metropole. Most Zlaty spojuje

r w7 YW s

jiZni ¢ast mésta s centrem a slouzi pouze pro p&si. Most Dfevény vede z Radni¢ni ulice

YW

na Sokolsky ostrov také je pouze pro p&si. Pfes viechny tfi mosty vede cyklisticka stezka.

Hvézdarna a planetarium

Budova hvézdamy byla v roce 1971 naruSena piistavbou planetdria, kinoséalu a dalSich
mistnosti. Pro vefejnost je oteviena kazdy pracovni den. V hale hvézdarmy je volné
piistupna vystava. Pofady v planetériu pod umélou hvézdnou oblohou pro rodi¢e s détmi.

Pozorovani Slunce a vecerni oblohy.

Bélohorsky mlyn — Suchomel

Jiz zmifovany mlyn si zachoval pivodni dispozice a vzhled, avSak provoz byl

zmodernizovan. Mlyn je v soukromém vlastnictvi.
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5.2.2 Technické pamatky slouZici jinému tiéelu nez pro ktery byly
vybudovany

Dne$nim trendem je pfestavba primyslovych objektl na restaurace, hotely, muzea,
nakupni, kulturni a spoleCenska centra. V Ceskych Budgjovicich pievazuje kulturni a

spolegenské vyuZiti technickych objekt.

Kulturni a spoledenské vyuZziti

Solny sklad

Solny sklad v Ceské ulici slouzi z hlediska cestovniho ruchu jako kulturni stfedisko

pod nazvem C.K. Solnice. Objekt je zrekonstruovany. Interiéry skladu byly zachovany.

Zajezdni hostinec "U zelené ratolesti"

Krasny klasicistni objekt z roku 1831 byl nejseverngj§im bodem trati koné&spfezni
seleznice. Byl zde rozsahly areal se stajemi, sklady, byty kocich. Areal si zachoval svou
piivodni klasicistni podobu. Prostory jsou vyuZivany jako obchod, restaurace, no¢ni klub,

kancelafe a provozovny riznych firem, vlastnikem je Zelena ratolest a.s..

IGY - byvaly areal vojenskych pekaren

Na rohu Prazské t¥dy a Pekarenské ulice z arealu byvalych pekaren vyrostlo v roce 2004
nejvétsi zabavni a nakupni centrum Vv jihoCeském kraji. Jsou zde moznosti nakupovani,

sportovani a kulturniho VyZiti.

Lannova lodénice

Lodénice slouzi pro spoletenské a sportovni vyZiti déti a mladeze.
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Samsonova kasna

Slouzila jako zisobarna vody pro obyvatele. Po vystavbé vodovodni sité, tato funkce
zanikla. Dnes je dominantou namésti Pfemysla Otakara II.. Je to jedna z pamatek, ktera

14k4 nejvice navit€vnikid do Ceskych Budgjovic.

Cernd véz
AZ do poloviny 20. stoleti Zil na v&Z v&’ny, mezi jehoz hlavnimi povinnosti patiilo
neustalé stfeZeni mésta, no&ni vyvolavéni hodin z ochozu a zvonéni. Cerna vé€Z je jedna

z nejnavitévovanéjsich atraktivit mésta. Je zde nadherny rozhled na mésto a okoli.

Muzealni vyuziti
Strazni domek konéspiezky

Ve straznim domku je umisténa expozice vénovana déjinam konéspreZni Zeleznice. Domek

byva oznatovan za nejstarsi nadraZi na evropském kontinenté.

Solnice

V interiéru, ktery neni b&Zné& ptistupny, je unikatn& zachovana pilivodni dfevéna konstrukce

jednotlivych pater. V malém pfistavku se nyni nachazi motocyklové muzeum.

Zelezna panna

V hradebni v&Zi je umistdn povéstny mudici nastroj, expozice je vénovana pfedevsim
détem s ukazkami soucasného kamenického femesla. Pamatka se celkové dochovala a

ned4vno byla rekonstruovana.
Rabstejnska véz

Ve véZ je umisténa expozice historickych zbrani a v pf{zemi se nachazi obchod s vyrobky

lidového femesla. Pamatka se celkové dochovala a byla rekonstruovana.
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5.3 Navrhy na vyuziti technickych pamatek v Ceskych Bud&jovicich

Na zdkladé primarnich a sekundérnich informaci jsem dosla k zavéru, Ze technické
pamétky v centru mé&sta a okoli jsou dostate¢né vyuZity. Proto uvadim pouze nekteré
navrhy jak zvysit navstévnost a pfitazlivost uréitych pamatek.

Pivovar Samson by se mohl pokusit o zpfistupnéni prostor svého aredlu a provadét
navitévniky podobné jako pivovar Budvar. Této moznosti by mohla vyuzit i tovarna
Koh-i-noor.

Podél cyklistické stezky, kterd vede méstem, se nalézd mnoho technickych pamatek.
Navrhuji v blizkosti stezky umistit informaéni tabule a upozomit cyklisty na kazdou
nedalekou pamatku. U objektu opét instalovat vyv&sku o historii této pamatky. Podel
stezky se nachézeji naptiklad tyto pamatky: Lannova lodénice, Dlouhy most, Jiraskuv jez,

Pfedni a Zadni mlyn, méstské opevnéni, vodarenskd véz, Trilciv jez.
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6. Zavér

V ramci rozSifovani nabidky produkti v oblasti cestovniho ruchu se i technické pamatky
stavaji Cast€j$imi cili turist. V minulosti byl ze strany turistl v&t3i zajem o historické
pamatky. A dnes jakoby se nabidka historickych pamatek vy&erpala. Lidé cht&ji poznavat
néco nového. Myslim, Ze pro technické pamatky je ten pravy &as vystoupit do popredi a

nabidnout tak svijj skryty potencial.

Technické pamatky jsou soucasti naSeho kulturniho dédictvi, proto je musime chranit,
aby se zachovaly nasim budoucim generacim. Uchovat je v takovém stavu, v jakém je
shleddvame nyni, ¢i jest€ lepdim. V jihoteské metropoli se nachézeji pamétky ke kterym
nema mésto Ci majitelé tento postoj. Napiiklad Masné kramy byly nejznam&jsi a
nejnavstévovangjsi restauraci. Od roku 2002 jsou uzavieny, a tak vice nez Ctyfi roky
chatraji. Divodem jsou majetkopravni neshody vlastnikii. Mé&sto &asto piistupuje k ochrang

a k opravam svych objektt 1épe nez soukromi vlastnici.

V Ceskych Budgjovicich jsou primyslové pamétky hojné navit&vovany. Vétsina se jich
nachazi v historickém centru. Ty nejznamé&j§i pamatky, které tvoti dominanty mésta, jsou
predev3im technického charakteru. Naptiklad to je Cerna v&Z, Samsonova kasna, Solnice a

meéstské opevnéni,

Pfevlada spolecenské a muzealni vyuziti technickych pamatek. Milovnici motocykld si
pfijdou na své v Solnici na Piaristickém namésti, kde je umisténo muzeum t&chto
historickych stroji. V nové opravené Zelezné panng je expozice, ktera je urlena jak pro
malé déti a mladeZ, tak i pro dosp&lé. Nejznamé&j§im muzeem techniky je bezesporu strazni
domek konéspfezky. Ve mésté nechybi ani muzeum historickych zbrani v jedné

z hradebnich v&zi.

Pievazuji zejména paméatky vodohospodafské, dopravni a pamatky pro zpracovani

zemé&délskych produkti.

Cilem této prace bylo i navrZeni letdku s nabidkami technickych pamatek mésta. Letak
obsahuje fotografie s popisem. Tyto jsou o&islované a tvoi okruh méstem. Trasa je trochu
fyzicky néarocna (225 schodii na Cernou v&%), mize Ji vyuzit Siroky okruh ucastnikt
cestovniho ruchu. NavrZeny produkt je vhodny pro rodiny s détmi a $kolni mladez, dale

pro milovniky technickych pamatek.
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Nejvétdim problém v oblasti technickych pamétek se ukazalo byt to, Ze jsou mnohdy
Spatn& znaleny. Chybi oznateni "technickd pamatka” pfimo na objektu a v turistickych
letacich. Pokud se pomalu za¢ina poptavka po technickych pamétkéach zvy$ovat, mélo by
mésto na toto reagovat a nabidnou tak navitévnikim co opravdu 74daji. K historickym a
kulturnim pamétkdm pfifadit oznaCeni technicka pamatka, aby navstévnici byli lépe
informovéni. Zafadit mezi nabidku produktd pro turisty také letak, ktery se specializuje
na primyslové pamatky. A tim by se docililo i veétsi navitévnosti nékterych atraktivit

mesta.

Hypotézy, které byly uvedeny v avodu prace byly riznymi zpisoby ovéteny:

o Technické pamatky nejsou dostate¢né znaceny.

Terénnim prizkumem byla hypotéza potvrzena. Pamatkam technického charakteru chybi

oznateni, které by navitévnika lépe informovalo.

o Nabidka technickych pamatek zaostava za jinymi obory.

Hypotéza byla potvrzena v informalnim centru. Prevlada zde nabidka kulturnich a

spolegenskych udalosti.

0 Technické pamatky jako produkty cestovniho ruchu maji rozvojovy potencial.

Sledovanim aktualnich informaci v oblasti cestovniho ruchu byla hypotéza potvrzena.

Cestovni ruch je v dne$ni dob& nepiehlédnutelnym segmentem hospodaistvi. Lidé maji

nekoneéné touhy po poznani a novych zdZitcich. V sou¢asnosti se poptavka po

technickych pamatkach zvy3uje diky rekonstrukcim starych predmétll nebo chatrajicich

objektt a jejich vyuziti v cestovnim ruchu.

0 Vé&tsina pamatek bude z riiznych diivoda pro cestovni ruch nevyuZitelnd.

Terénnim priizkumem byla hypotéza potvrzena.

o Na zakladé zpracovani tohoto tématu a navrZeni informaéniho letaku o produktu,
poptavka ze strany ucastnikii cestovniho ruchu vzroste.

Navrzeny letak byl nabidnut a pfedan do informacniho centra v Ceskych Budgjovicich a

bude vyuzit v letni sezénné 2006.
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7. Summary

This work is specialized to analyse technical monuments and technical attractions and to

propose their utilization in products of tourism in the city of Ceské Budgjovice.

Technical sights belong to our cultural inheritance, that is why we must protect them to
conserve them for future generations. We have to keep them in such condition in which we
find them now or even in a better condition . In this South Bohemian metropolis there
occur sights that are not in that right relationship with the city itself or with their private
holders. For example: Masné kramy. It was the best-known and the most frequented
restaurant in the city. Since 2002 it has been closed and dilapidating more than 4 years.
The reason - property contentions. The attitude of the city towards preservation and repairs
of its objects is often much more better than the attitude of private holders towards their

estate.

Industrial sights of Ceské Budg&jovice are visited frequently. Most of them are situated in
the historical center of the city. The best-known sights that forms the dominating feature of
the city have mainly technical character. For example there is the Black tower, the

Samson's public fountain,the Salt-house and the town fortification.

There exceeds social and museum-utilization of technical sights. Fans of motorcycles can
go to Solnice (Salt-house) at Piaristické namésti, where the museum of historical vehicles
is situated. In Zelezna panna, currently rebuilt, there is exposition which is intended for
children, youth and adults. The most famous museum of techniques is the gatehouse of
Kong&spteka. In town there is a museum of historical weapons too. It is situated in one of

the fortification tower.

Especially water sights, traffic sights and sights for processing of agricultural products are

dominating.

The aim of this work was also to design a hand-out with an offer of technical monuments
in the city. This hand-out contains photographs with description, sequence numbers and so
it creates round trip through the city. The route is physically exacting little bit (there are
225 steps up to Black Tower). The product fits for families with children, school youth and

for fans of technical monuments.

Badly marked technical monuments is the biggest problem. The indication ,technical

monument“ is missing on the objects in guide-books. The demand for technical sights
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increases, that is why the city should have an sufficient offer of these monuments prepared
for visitors. It would be good to insert hand-out, which is specialized for industrial sights,

among the offer of tourist products. Thus the city would reach higher visit rate.
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