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1. Uvodni &ast

Abstrakt

Doprava predstavuje vyznamnou ¢innost, konanou jak ve velkém tuzemnim celku,
tak v sidelnim tutvaru a zén€. Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokud mozno
dokonale fungujici ¢innost, kterd je zajiStovana vSemi dopravnimi obory za ucelem
kvalitniho propojeni jednotlivych mist Zivotnich déju.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzby jako nedilnou soucast cestovniho
ruchu. Jako piipadova studie byla vybrana dopravni gramotnost a dopravni sluzby ve
zvoleném regionu. V této oblasti byl proveden vyzkum na zakladé dotaznikového Setfeni
na segmentu vysokoSkolskych studenti. Pomoci vysledku zanalyz bylo sestaveno
vyhodnoceni a dale byly vypracovany navrhy na vylepSeni dopravni obsluznosti a dopravni

vychovy v dané oblasti

Klicova slova

Doprava — transport

Gramotnost — literacy

Dopravni gramotnost — transport literacy
Dopravni systém — transport system
Cestovni ruch — tourist trade

Marketingovy vyzkum — marketing research

O O O O O O o

Pisecky region - the region Pisek



1.1 Uvod

Jizni Cechy patii bez nadsazky k nejkrasnéj$im regiontim nasi republiky. Na tuto
oblast se miizeme divat ze dvou hledisek — z hlediska ekonomiky — region patii k tém, kde
je méné rozvinuty primysl a také z hlediska odménovani pracovnikli patii mezi ty, ktefi
nedosahuji republikového priaméru. Prispiva k tomu také zna¢né zhorSena dopravni
obsluznost, kdy zejména z malych a mensich obci je Casto nemozné se pfemistit z mista na
misto.

Jizni Cechy jsou vsak také krajem s mnozstvim nadhernych pamétek a krasnou
prirodou. To eliminuje dopady malo rozvinutého primyslu. Region se uz pred mnoha lety
zaméfil na feSeni mnoha projektd, jejichz cilem je vytvofit z jiznich Cech misto, které bude
charakteristické svou bohatou nabidkou cestovnich produkti.

Ptes veskeré snahy, vyuziti dotaci ze strukturalnich fondi Evropské unie a jinych
fondd, se jizni Cechy neustale potykaji s nedostatenou silni¢ni i Zelezni¢ni infrastrukturou,
coz vyznamn¢é zhorSuje dal$i rychly rozvoj regionu. JihoCesky region je pfitom mistem,
kudy prochézeji vyznamné evropské silni¢ni i zelezni¢ni uzly. Problém je vSak v tom, Ze
chybi navaznost na mensi obce, které jsou tak Casto odkazany na své vlastni feSeni, které je
vV mnoha piipadech pouze castecné, protoze vSe je o dostatecném mnozstvi financ¢nich
prostiedki.

Bakalafska prace ma za tkol analyzovat soucasnou dopravni situaci na Pisecku,
nejen z hlediska dopravy osob do zaméstnani, ale také z hlediska dalSiho rozvoje
cestovniho ruchu.

K analyze bude vyuzito prizkumu provedeného na segmentu vysokosSkolskych
studentd, ktefi v této oblasti Ziji nebo studuji. Vychodiskem pak bude navrZzeni moZnosti

zlepSeni v celé dopravni infrastruktufe.



1.2 Metodika prace

1.2.1 Pouzité metody a zdroje informaci

Bakalafska prace je orientovana na problematiku dopravni gramotnosti
vysokoSkolskych studentd. Pro praci byl vybran region Pisecka a jeho blizkého okoli.
K pochopeni problematiky a zpracovani prace jsem vychazel z dostupnych odbornych
kniznich prament, kartografickych zaznami a internetovych stranek (napf. idaje Ceského
statistického tradu, informacni materialy mésta Pisek, apod.). Dalsi dilezit¢ informace
byly ziskavany na odboru dopravy v Pisku, v CSAD Autobusy Ceské Budgjovice, a. s. a
u Ceské drahy, a.s., které jsou zdrojem primarnich tdaji. Pro ziskani priméarnich ddajt bylo
vyuzito zejména fizenych rozhovoru s pracovniky vybranych organizaci a instituci
zabyvajicich se problematikou dopravy na Pisecku. Neopomenutelné jsou hlavné
informace ziskané dotaznikovym Setfenim, jehoz vysledky tvofi podstatnou c¢ast této

bakaléiské prace.
1.2.2 Postup reSeni

Préce je rozdélena do né€kolika casti:

uvodni ¢ast,

teoreticka Cast,
analyticka ¢ast,
synteticka ¢ast,

aplikac¢ni ¢ast,

O O O O o o

zaveéreCna Cast.

V pocatcich feSeni problematiky dopravy a dopravni gramotnosti byly prostudovany a

analyzovany zejména literarni prameny.



Aby mohlo byt uzemi dostatetné analyzovano, bylo tieba jej zmapovat nejen
z hlediska nabidky a poptavky po sluzbach cestovniho ruchu, ale také prozkoumat jeho
soucasny stav dopravy a dopravni vychovy na Pisecku.

V praktické casti jsou ptredlozeny navrhy na zdokonaleni soucasného stavu, jejichz
cilem by mélo byt zlepSeni dopravni gramotnosti, dopravnich sluzeb, dopravni vychovy a

celkového potencionalu dopravy v daném regionu.
1.3 Cil préace

Bakalatska prace ma za cil analyzovat soucasnou dopravni situaci na Pisecku nejen
Z hlediska dopravy osob do S$kol a zaméstnani, ale také z hlediska dalSiho rozvoje
cestovniho ruchu.

K analyze bude vyuzito prizkumu provedeného na segmentu vysokoskolskych
studentu, ktefi v této oblasti Ziji nebo studuji. Vysledkem pak bude navrZeni moZnosti
zlepSeni v celé dopravni infrastruktuie.

Soucasti vlastniho vyzkumu je analyza soucasného stavu dopravnich sluzeb na
Pisecku. Vyzkum byl provadén pomoci dotaznikového Setfeni, které bylo zaméfeno na
zjisténi stavu v segmentu vysokogkolskych studenti. Udaje ziskané b&hem vlastniho

vyzkumu poslouZzily jako zdroj pro provedeni rozboru dopravnich sluzeb jako soucasti

cestovniho ruchu a zpracovani navrhu vylepseni dopravniho systému.
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2. Teoreticka ¢ast

2.1 Literarni reSerse

Cestovni ruch

Cestovni ruch je vyznamny spolecensko-ekonomicky fenomén jak z pohledu
jednotlivce, tak i1 spolecnosti. Kazdorocné predstavuje nejvétsi pohyb lidské populace za
rekreaci, pozndnim a naplnénim vlastnich snti z piijemné dovolené. Je soucésti spotfeby a
zpusobu Zivota obyvatel zejména ekonomicky vyspélych zemi.! Ve svétovém méfitku pati
vedle obchodu sropou a automobilovym primyslem ke tfem nejveétSim exportnim
odvétvim.

Je nepochybné, Ze cestovni ruch pfispiva k rozvoji mista. Na druhé strané vsak taky
vyzaduje urCitou uroven sluzeb, zejména pro volny Cas. Neobejde se bez kvalitnich
ubytovacich a stravovacich zafizeni, bez potfebné infrastruktury (komunikace, dopravni

dostupnost).?

Doprava

Doprava je spojujicim ¢lankem mezi zakladnimi funkcemi mésta jako jsou bydleni,
zaméstnani, vzdélavani, zasobovani, obchod, podnikatelské aktivity, rekreace a turisticky
ruch a musi proto byt vzdy zajiStovana na takové trovni, kterd umozni harmonicky rozvoj
viech funkci mésta.’

Doprava je métitkem pro posouzeni kvality a atraktivnosti jednotlivych lokalit ve
mésté. Rozvoj dopravni infrastruktury mésta musi proto vyhovovat rozvojovym planim a

cilim mésta.

! Heskova, M. a kolektiv: Cestovni ruch. Praha: Fortuna, 2006: 9.
2 Foret, M., Foretova, V.: Jak rozvijet mistni cestovni ruch. Praha: Grada Publishing, 2001: 10.
3 http//www.moderniobec.cz/ekonomika [citovano 23.1.2007]
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Doprava piedstavuje vyznamnou ¢innost, konanou jak ve velkém tizemnim celku,
tak v sidelnim utvaru a zéné. Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokud mozno
dokonale fungujici Cinnost, kterd je zajiStovana vSemi dopravnimi obory za ucelem
kvalitniho propojeni jednotlivych mist Zivotnich d&jut.

Doprava, ktera zpocatku lidem jen umoznovala pieckonavat vzdalenosti, se dnes
stala hybnou silou Zivota spoleCnosti. Doprava zpfistupnila Clovéku svét, stala se

nezbytnosti jeho kazdodenniho Zivota, uréuje tep a rytmus hospodaistvi kazdého statu.

Infrastruktura silni¢ni sité

Podle Sipa (1997: 32) je infrastruktura silni¢ni sité vyznamny prostfedek realizace
cestovniho ruchu.

Pii aplikaci riznych druhG dopravy je vzdy silni¢ni infrastruktura poslednim
finalovym prostiedkem realizace k dosazeni uréeného cile. Ve srovnani s ostatnimi

dopravnimi systémy je nejrychleji piizptisobitelna zménam narokt cestovniho ruchu.

Dopravni systémy

Dopravni (komunikaéni) systém tvofi dopravni sit’ (tzn. dopravni cesty vcetné
dopravnich zafizeni) a dopravni prostiedky na urcitém vymezeném Uzemi, jimz miZze byt i
celd Zemckoule — pak mluvime o svétovém dopravnim systému. Nedilnou soucasti

dopravniho systému je proces piemistovani, tzn. peprava nakladd a osob.’

Dopravni sluzby

Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu se rozumi ty sluzby, které jsou spojeny se
zabezpecenim vlastni piepravy tcastniki a jejich zavazadel, v¢etné poskytovani informaci
0 dopravnich spojich, rezervovani mist v dopravnich prostiedcich, prodeje dopravnich

cenin, vyfizovani reklamaci jizdného apod. V zavislosti na druhu dopravniho prostredku

4 Zeleny, L.: Rozvoj dopravy ve svété. Praha: VSE Praha, 1994: 5.
5 Brinke, J.: Uvod do geografie dopravy. Praha: Univerzita Karlova v Praze — Karolinum, 1999: 26.
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tyto sluzby poskytuji piimo dopravci (dopravni spolecnosti), nebo je obstaravaji piepravci,

zejména cestovni kancelafe.®

Gramotnost

Soucasné definici pojmu gramotnost se nejvice pfiblizuji pojmy vzdélani —

utvafeni si obrazu o svété — chapani vyznamu svéta.’

Cestovatelska gramotnost

Cestovatelsky gramotnym je ten, kdo je schopny porozumét jednotlivym
symbolim tak, ze zna jak se podle nich samostatné a bezpe¢né presouvat z mista na misto,
soucasné je schopny (i v kratkém case) v daném socialnim prostoru se adaptovat na
konkrétni kulturni (ptfedevSim socidlni) podminky, je schopny pochopit a respektovat

souvisejici pravidla a ty komplexné prezentovat ve vlastnim uvazovani a kondni.?

Dopravni gramotnost a dopravni vychova

Dopravni gramotnost ma uzky vztah k environmentalni vychové v oblasti dopravy
praveé ve své praktické slozce a prave u déti. Déti jsou pii samostatném pohybu odkazany
na ekologicky Setrné zpiisoby dopravy. Ostatni vyuzivaji pouze v doprovodu dospélych
(automobilova doprava, letecka doprava). Je dulezité, aby se jiz v pomérné¢ ranném véku
zaCal budovat pevny postoj, zohlednujici pii volbé zpusobu dopravy vSechny dulezité
aspekty véetné environmentalniho.

Aspekt bezpe€nostni ma pokryt tzv. dopravni vychova, a proto se jim dale
specificky nezabyvdme. Za idealni povazujeme rozsifeni dopravni vychovy tak, aby

pokryvala celou $kalu dopravni gramotnosti.’

® Orieska, J.: Technika sluZeb cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 1999: 19.

7 Zéapoto€na, O.: Vzdélavani jako formovani kulturni gramotnosti. Praha: Portal, 2001: 15.
8 Kikusova, S.: Vyvin gramotnosti. In: Pfedskolni vychova, ro¢nik LII, 1997/1998: 11.

® Centrum dopravniho vyzkumu. Zavére¢na zprava za roky 2001-2005: 47.
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Marketingova koncepce cestovniho ruchu

Zakladnim smyslem marketingové koncepce cestovniho ruchu je koordinace
postupu na trhu cestovniho ruchu, coz piedstavuje zakladni ptedpoklad GspéSnosti na trhu.

Koncepce sestava z mnoha etap, kdy na pocatku stoji stanoveni zakladniho cile a
definovani mise. Vybéru spravné marketingové strategie predchazi fada analyz, urceni
piednosti destinace, segmentace trhu atd. Celym procesem az po realizaci prolina kontrola,
ktera je nezbytnou soucasti vSech etap a veSkerych Cinnosti.

Uspésnost marketingové koncepce cestovniho ruchu zavisi predev§im na tom, do
jaké miry jsme schopni poznat a identifikovat pfani a potieby tGcastnikii destinace a

uzpusobit jim nabidku.°

Marketing cestovniho ruchu

Marketing a marketingové fizeni ¢innosti je neodmyslitelné spjato s trhem, a tim
samoziejmé s jednotlivymi situacemi, které na trhu vznikaji a na které je tieba pruzné
reagovat. Obecn¢ lze tedy marketing chapat jako komplex funkci umoziujici efektivni
feSeni vzniklych situaci na rozvinutych trzich, resp. prace s témito trhy a jejich rozvoj.
Konkrétné predstavuje marketing soubor metod, pfistupt a cinnosti, které umoziuji

efektivni feSeni problémi spojenych s aktivitami na trhu.!

10 Kiralona, A.: Marketing destinace CR. Praha: EkoPress, 2003: 18.
11 Horakova, H.: Strategicky marketing. Praha: Grada Publishing, 2000: 24.
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3. Analvticka ¢ast

3.1 Charakteristika Jiho¢eského kraje jako regionu'?

Jizni Cechy patii diky své geografické poloze a ptirodnim podminkiam k izemim,
kde se jiz v ddvné minulosti zaCala objevovat prvni osidleni. Do plvodné zemédélské
oblasti s tradi¢nim rybnikafstvim a lesnictvim vstoupila na pocatku 20. stoleti primyslova
vyroba. Atraktivitu pfirodniho i kulturné historického bohatstvi kraje podminuje rozvoj
cestovniho ruchu. Piihrani¢ni charakter regionu se v poslednich letech stal jeho pfednosti,
nebot’ piinas$i moznost spoluprace se sousedicimi zemémi Evropské unie.

Jihocesky kraj je geograficky pomémé uzavienym celkem, jehoz jadro tvoii
jihogeska kotlina s Ceskobudg&jovickou a Tteboiiskou panvi. Na jihozapadé ji obklopuje
Sumava, déle pak vyb&zky Brd, Stiedoteska zulova vrchovina, Ceskomoravska vrchovina
a Novohradskeé hory.

Kraj neni pfili§ bohaty na nerostné suroviny. Prevazuje té€zba Stérkopiskd,
stavebniho kamene, cihlarskych hlin a v omezené mite keramickych jil, vadpence a grafitu.
Vyznamnym piirodnim bohatstvi jsou lesy, které zaujimaji vice nez tfetinu plochy kraje.

Na tvorbé hrubého doméciho produktu Ceské republiky se Jihodesky kraj podili
5,5%, v pfepoctu na 1 obyvatele dosahuje 89% republikového priméru a je tak mezi kraji
na 6. pozici.

Primyslova vyroba je koncentrovana ptfedevsim v ¢eskobud¢éjovické aglomeraci a v
okresech Tébor a Strakonice. Pfevazuje zpracovatelsky primysl ( vyroba potravin a
napoji, dopravnich prosttedki, stroji a zafizeni, textilni a odévni).

Zemédélstvi se orientuje na rostlinnou vyrobu, pfevazuje péstovani obilovin,
olejnin a brambor. V zivoCisné vyrobé chov skotu a prasat. Dlouholetou tradici ma v
jiznich Cechéach rybnikafstvi. Chov ryb v 25 000 ha vodnich ploch piedstavuje polovinu
produkce v ramci celé CR.

Ptirodni prostfedi s vysokou lesnatosti, vodnimi plochami a velkym poctem

kulturnich pamatek je vyuzivano k navitévam a rekreaci ob&any z celé CR a v hojné mife i

12 ywwww . kraj-jihocesky.cz/index.php?par[id-v]=1348&par[lang]=CS [citovano 24.1. 2007]
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zahrani¢nimi turisty. V letnim obdobi laka zejména oblast Lipna, Orliku, jihoceskych
rybnik®, ale také Sumavy. V zimé pak lyzaiské arealy Zadov, Churafiov a Lipno -
Kramolin. Cestovni ruch zaznamenal v poslednich letech nejvétsi narist podilu na

podnikatelskych aktivitach v kraji.

3.2 Charakteristika Pisecka

Dnesni pisecky okres byl osidlen jiz v pravéku. Desitky archeologickych nalezl
dokladaji pobyt ¢lovéka od lokalit star§i a stfedni doby kamenné, ptes keltskd oppida,
slovanskd hradisté a osady, az ke vzniku hradd, tvrzi, mést a vesnic v dob¢ pfemyslovskeé.
Velkou c¢ast Pisecka zaujimal tzv. Pracheiisky kraj, postupné vznikly ve 14. stoleti.
Zahrnoval zhruba dne$ni Pootavi a c¢ast horniho a stfedniho Povltavi, pozdé&ji tvoftilo
Prachensko pfiblizné povodi Otavy a centrem tohoto kraje bylo mésto Pisek

Podle posledniho sc¢itani lidu, domt a byth v okrese Pisek zije 70 550 obyvatel.
Hustotou obyvatelstva 62,0 obyvatel na 1 km? se okres fadi k vice zalidnénym okresiim
kraje. Z pohledu spravni struktury je okres rozdélen do 76 obci.!3

Uzemi okresu mélo vzdy charakter spiSe rekreaéni nez primyslové rozvinuté
oblasti. Ke kulturnimu vyziti slouzi pro obyvatele okresu i navstévniky divadlo, kina,
muzea, knihovny, koncertni sin€ 1 vystavni prostory. Kulturni zivot mésta je velmi pestry.
Kazdoroéné se zde kond mnoho tradiénich piehlidek a festivalt. Radu moznosti skytaji
zafizeni sportovni a rekreacni — plavecké a zimni stadiony, koupalisté, plovarny, tenisové a

fotbalové aredly, sportovni haly, motokarova draha, umély lyzaisky svah.

13 www.czso.cz/xc/redakce.nsf/i/charakteristika_okresu_pi [citovano 1.2.2007]
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3.3 DOPRAVA

3.3.1 Druhy dopravy

Charakteristika raznych druhi dopravy

Doprava je zamérné piemist'ovani lidi nebo véci.

(0]

Dopravu délime podle pfemistovaného predmétu na osobni (pfemistovani lidi) a
nakladni (pfemistovani véci).

Podle zpisobu piemistovani délime dopravu na silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni,
leteckou, pési, cyklistickou, potrubni a dale nékteré specidlni druhy dopravy jako
napftiklad dopravu lanovkovou.

Z hlediska vymezeni provozu rozezndvame u osobni dopravy dopravu méstskou,
mezimé&stskou a mezinarodni. U nakladni dopravy pak dopravu mistni a dalkovou.
Osobni doprava je také ¢lenéna na individudlni (pé&si, cyklistickd, individudlni
automobilova) a hromadnou (Zelezni¢ni, autobusova, letecka, vodni).

Osobni dopravu také délime podle charakteru provozu na soukromou a veiejnou.

O vetejné dopravé mluvime tehdy, jedna-li se o pravidelnou vefejné dostupnou
dopravu, jejiz provoz je zpravidla dotovan z verfejnych prostredk.

Osobni dopravu miizeme také charakterizovat pomoci cilové aktivity jako pracovni
(dojizdéni do zaméstnani, pojizdéni profesionalnich fidict a doprovodnych profesi)

a mimopracovni (rekreace, nakupovani, navstévy apod.).

3.3.1.1 Silni¢ni doprava

Vznik silniéni dopravy se datuje ke starovéku. Prvni silnice slouzily pievazné k

vojenskym a obchodnim ucelim. Piepravovany byly vozy taZzené konmi, nebo jinymi

hospodatskymi zvitaty. Az koncem 19. stoleti se v Evropé objevuji na silnicich prvni

automobily. Vynalez automobilu se datuje k roku 1895. S rozvojem automobilismu a

budovanim nové silni¢ni infrastruktury (silnic a dalnic) dochazi k prudkému ristu silni¢ni
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dopravy. Celosvétovy rust silnicni dopravy trva dodnes a mé na svédomi fadu zavaznych

ekologickych problémii.
3.3.1.2 Zelezni¢ni doprava

Zeleznice nam slouzi uz vice neZ pualdruhého stoleti jako dilezity dopravni obor.
prostfedkem pro hromadnou piepravu zatéZe na pevniné.}* Zvysend pozornost Zivotnimu
prostiedi, zpozdovani vystavby letist’ a dopravni zacpy na silnicich, to vSe hovofi pro
renesanci zeleznic. V soucasné dob¢ se mésta, zejména v rozvojovych zemich, zvétsuji tak
rychle, Ze hromadny systém poskytuje jedinou moZnost, jak se vyvarovat chaosu.
Zelezniéni doprava tvofi spolu se silniéni dopravou zaklad dopravniho systému vétsiny

zemi,
3.3.1.3 Letecka doprava

Rozvoj letecké dopravy nastal az po prvni svétové valce. Celosvétové zaznamenava
v soucasnosti leteckd doprava nejvétsi rust. Lidé stale Castéji 1€taji na stale vétsi vzdalenosti
a za jediny den je mozné se dostat prakticky kamkoliv. Vyhodou letecké dopravy je jeji
nezavislost na pozemnich bariérach. Nevyhodou jsou vSak vysoké financni ndklady a

relativné vysoka energeticka narocnost

3.3.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava je druhym nejstar§im zpusobem dopravy. Vodni doprava je také —
pominu-li p&si a cyklistickou dopravu — ze vSech druhti dopravy nejméné energeticky
naroc¢na a tudiz nejhospodarnéjsi. Vodni dopravu dnes délime podle vymezeni provozu na
vnitrozemskou (jezera, feky) a namoini (mofe, oceany). V dnesni dob¢é ponékud ustoupil

vyznam osobni namoini dopravy, kterd je z ¢asovych diavodii z velké Casti nahrazovana

4 Zeleny, L.: Rozvoj dopravy ve svété. Praha: VSE Praha, 1994: 19.
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dopravou leteckou. Na strané druhé vSak roste vyznamné nakladni ndmoini doprava

predevsim v dasledku riistu mezinarodniho obchodu.

3.3.1.5 Ostatni druhy dopravy

3.3.1.5.1 P&Si doprava

Jedna se o nejstarsi dopravu viibec a bude provazet ¢lovéka patrné po celou dobu
jeho existence. Na druhé stran¢ je efektivni jen na kratké vzdalenosti (do jednoho
kilometru), protoze chodec se pohybuje béznou rychlosti asi 4 km/h a aZ na vyjimky je
nepouzitelnd pro nakladni dopravu. Chiize je rovnéz velmi zdrava pohybova aktivita a plni

také vyznamnou rekreacni funkci jako jsou prochdzky a turistika.

3.3.1.5.2 CyKklisticka doprava

Jizdni kolo, tak jak ho zname dnes, se objevilo az nékdy na ptelomu 19. a 20.
stoleti. Jeho predchiidcem byla drezina, kterou sestrojil roku 1813 Némec Karl Friedrich
Drais a byla postupné vylepSovana pies konstrukci velkych velocipédli az do podoby
dnesniho jizdniho kola. V nékterych méstech zapadni Evropy (napt. Nizozemi) je
cyklisticka doprava velmi popularni a jeji podil v nékterych evropskych zemich na celkové
osobni dopravé ve mésté ¢ini az 50 %. Kolo je idedlni dopravni prosttedek pro dopravu na
kratké vzdalenosti do 5 km. Cyklistika se da snadno kombinovat i s jinymi druhy dopravy
(naptiklad dopravou Zeleznicni nebo MHD). Jizdni kolo mé zvlasté¢ pii ptihodnych

geografickych podminkach velkou budoucnost v rdmci udrzitelné dopravy.
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3.4 Doprava v JihoCeském Kkraji

JihoGesky kraj ma strategickou polohu na dopravni ose sever-jih. Prochazeji jim
dilezit¢é mezinarodni silnice, severojizni Zelezni¢ni koridor, evropské cyklistické a
turistické stezky. Podstatnym krokem ke vzniku civilniho letisté se stalo udéleni licence k
vnitrostatnimu  leteckému  provozu pro Jihoeské letisté Ceské Budgjovice, a.s.,
mezinarodni licenci ma letisté v Hosind u Ceskych Budé&jovic. Stavajici silniéni sit’
dostatecné zajistuje zékladni dopravni dostupnost mést a obci. Kraj vSak citeln¢ postrada
dalni¢ni napojeni, které by méla piinest vystavba dalnice D3 a rychlostnich komunikaci R3
a R4. Podminkou pro vyrazné¢jsi presun nakladni dopravy na zeleznici je vybudovéni IV.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha-Ceské Budgjovice-Linec, zafazeného do seznamu

nejvyznamnéj$ich dopravnich projekti v ramci EU.

Kategorie a délka silnic v Jiho¢eském kraji
Silnice I. tfidy Silnice II. tiidy Silnice III. tfidy
692 km 1637 km 3822 km

3.5 Doprava na Pisecku

Cely Pisecky region je dopravné dostupny po silnicich, po zeleznici, ¢asteéné pak i za

ptispéni dopravy letecké a lodni.
Vymezeni polohy Piseckého regionu

Region Pisecko je soucasti JihoCeského kraje a pro ucely této prace jsem se rozhodl
vymezit jej na zakladé byvalého spravniho rozdé€leni, tedy jako okres Pisek. Pisecko
zaujima severni ¢ast JihoCeského kraje, jeho izemi ma mirn¢ protahly tvar ve sméru sever
— jih a jeho piirozenymi osami jsou pievazné zaiiznutd Gdoli Vitavy a Otavy. Uzemi se

rozklada na plose 1138,07 km? a zahrnuje 76 obci, z nichz 5 ma statut mésta.
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Nejsevernéjsim mistem je uzemi lesa, které se nachazi piiblizné¢ 600 metri od osady
Jalov¢i u Kovarova, nejvychodnéjsi bod se nachazi pobliz obce Radihost u Bozetic.
stanice Zaboii u CiCenic a nejzédpadnéjsi bod se nachazi u obce HodiSovice u Bél¢ic, kde se

stykaji hranice t¥i byvalych okresti — Pisku, Strakonic a P¥ibrami.
3.5.1 Silni¢ni doprava

M¢éstem prochézi silnice 1. t¥idy cislo 20 z Plzné pfes Nepomuk, Blatnou a
Vodiiany do Ceskych Budg&jovic. Z té se odpojuje nedaleko od mésta silnice &islo 4 Praha -
Milin - Strakonice - Vimperk - Strazny (st. hranice). DalSi silnice 1. t¥idy, Cislo 29, vede z
Pisku do Tabora.'® Hlavni silni¢ni tahy jsou dnes pfes mésto vedeny po pielozkach
oddélenych od zastavby.

Vétsinu regiondlni a dalkové autobusové dopravy zajistuje mistni dopravece CSAD
Autobusy Ceské Budgjovice, které ma ve mésté jednu ze svych pobodek.. Dal§imi
vyznamnymi dopravci jsou sousedni firmy CSAD STTRANS (Strakonice) a Zaruba M&K
(Vodinany). Kromé nich jezdi do Pisku jest¢ napt. Comett Plus (Tabor), Probo Trans
Beroun, Bosak (Dobfis) nebo Zden¢k Fedorka - FEDOS (Kraltiv Dvr).

Velky vyznam mé autobusové spojeni s Prahou, kterému muze zeleznice s vyrazné
delsi trasou (pies Zdice) a tim 1 cenou a jizdni dobou tézko konkurovat. Pisecké autobusové
garaze vSak dnes maji jiného majitele, a tak jsou zdejSi autobusy odstavovany na
autobusovém nadrazi, které bylo z tohoto diivodu obehndno plotem a vybaveno vraty u
vijezdi. CSAD je rovnéz provozovatelem pisecké méstské dopravy, resp. MAD, jak je zde

také oznacovana.

3.5.2 Zelezni¢ni doprava

Piskem prochazi dvé zelezni¢ni tratg, ¢. 200 (Protivin - Pisek - Bieznice - Zdice) a

¢. 201 (Razice - Pisek - Tabor), které v useku mezi Putimi a Piskem vyuzivaji spole¢ny

15 www.praha.vhd.cz [citovano 24.1. 2007]
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tratovy svrsek. Vyznamnéjsi je trat’ ve sméru na Zdice, na které jsou provozovany také
rychliky. Hlavni trat’ Ceské Budgjovice - Plzefi miji mésto jen o nékolik kilometrd, a tak
jsou vétve z Protivina a z Razic do Pisku také elektrifikovany, aby mohly do mésta zajizdét
i ptimé vlaky z Ceskych Budg&jovic a teoreticky i od Plzné. Kromé stanice Pisek se na

izemi mésta nachazi jesté stanice Pisek - mésto a Pisek - zastavka.®
3.5.3 Lodni doprava

V oblasti ptehrady Orlik funguje doprava lodni, a to pravidelna i nepravidelna.
Pravidelna lodni doprava funguje na ptehrad€ od dubna do zafi podle jizdnich tadd, ale je
mozno vyuZit i dopravu nepravidelnou — na objednavku.

Zajimavosti je, ze pisecky zavod CSAD byl svého &asu provozovatelem také lodni

dopravy. Nyni provozuje lodni dopravu na Orlické prehradé spole¢nost Quarter.

3.5.4 Ostatni doprava

3.5.4.1 Méstska autobusova doprava v Pisku

Meéstskéd autobusova doprava obstardva zakladni pfepravni potfeby obcanil , tedy
cesty do a ze zaméstnani, do Skoly, k 1¢ékati, za nakupy, sportem a kulturou . V provozu je
196 spoji na jedenacti linkach, z nichz tfi linky jezdi pouze o vikendu. Ve mésté a jeho
blizkém okoli je umisténo 47 zastavek a celkova délka vSech spoju ¢ini 1 391 km. Za
obdobi platnosti jizdnich fadi (od 12.12.2004 do 10.12.2005) obslouzily autobusy MAD
celkem 291 000 km.! Autobusy jsou lakovany v méstskych barvach — Zlutomodra
kombinace. StarSi vozy pochazeji od vyrobce Karosa (dva vozy B732, jeden viiz B931E),
nové jsou tii tiidvetové nizkopodlazni autobusy znacky Mercedes Citaro potizené v letech

2000 a 2002.

16 www.spvd.cz/?p=CZ/pisek/pisek.html&m=menu.cz.html [citovano 24.1.2007]
17 www.csadcbas.cz [citovano 24.1. 2007]
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Soucasny stav MAD Pisek

Provoz méstské hromadné dopravy je tvofen jedenacti autobusovymi linkami,
oznacenymi Cisly 1 - 7, 11, 22, 33 a 66. Toto neobvyklé ¢islovani vychazi z oznaceni
hlavnich linek souvislou ¢iselnou fadou 1 — 7 a variantniho vedeni né€kterych z nich
zdvojenim Cisla.

Vsechny linky pisecké méstské dopravy nelze zastihnout v provozu najednou.
Linky ¢islo 1 -3, 5, 7, 11 a 33 jsou v provozu pouze v pracovnich dnech, linky 4 a 22 v
pracovnich dnech i o vikendu a linky 6 a 66 pouze o vikendu.
kde maji zastavky také regionalni a dalkové autobusové linky. VétSina linek obsluhuje také
autobusové nadrazi, kde koncici spoje stavi ptfimo v aredlu nadrazi a projizdé€jici spoje
obsluhuji blizkou zastavku U autobusového nadrazi.

Vyznamnou koneénou méstskych linek je také nadrazi CD, které se nachazi jednu
zastavku od autobusového nadrazi.

S ohledem na velky pocet linek je na jednotlivych linkach provoz velmi slaby. Az
na nékolik vyjimek ve Spicce se intervaly pohybuji kolem hodiny nebo jsou jesté delsi,
nekteré linky jsou tvofeny pouze nékolika spoji za den. Prvni spoje MHD jedou v pracovni
den kolem ptl paté a posledni kolem ptl jedenacté.

Piehlednosti provozu by neskodilo snizeni poctu linek, které by vSak nemélo
znamenat zvySovani poCtu variant tras spojti na jednotlivych linkéch.

Do autobusit MHD se nastupuje pouze piednimi dvefmi a vystupuje se dveimi
ostatnimi. Jednotlivé jizdenky se prodavaji v ptedprodeji a pfi nastupu do vozu si je
cestujici znehodnocuji v mechanickych oznacovacich strojcich. Jizdenka po oznaceni plati

pro jednu libovolné dlouhou jizdu bez prestupu.
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3.5.4.2 Pési doprava

Diky rozloze a geografickému uspotadéani mésta je v Pisku ve velké mife rozsitena
pési doprava. V posledni dobé mésto hodné investovalo do zkvalitnéni a rozsifeni péSich

zo6n hlavné v centru mésta a okoli pramyslovych zén.

3.5.4.3 CyKklistika

Z uvedeného seznamu cyklotras (viz. ptiloha ¢.2) na Pisecku vyplyva, ze pfevazna
vétsina tras pro cyklisty plni svym charakterem vice ucely rekreacni nebo sportovni. Jako
druh dopravni pfepravy do Skol, zaméstnani ¢i za ndkupy je cyklistickd doprava na Pisecku
vyuZivéana jen velmi sporadicky.

Na uzemi mésta se nachdzi jen minimalni pocet tras a stezek vyhrazenych pro
cyklisty tak jako je tomu v jinych méstech Jihodeského kraje — napiiklad Ceskych

Bud¢jovicich.
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4. Gramotnost

Gramotnost je dovednost Cist a psat, ziskdvana obvykle v zacatcich Skolni
dochéazky. Ve vyspélych zemich dosahuje gramotnost obyvatelstva takika 100 %, naopak

v malo rozvinutych zemich je gramotnost nizka (60 % a méng).'8

4.1 Dopravni gramotnost a environmentalni vychova v oblasti dopravy?®

Pro zvladnuti zakladnich dovednosti pohybu v dopravnim prostoru a samostatného
cestovani uvadim pojem dopravni gramotnost. Dopravni gramotnost se tyka vsech druhu
dopravy.

U déti ve véku studentl stiedni Skoly je dopravni gramotnost v plném rozvoji. Déti
cestuji Casto samostatné vetrejnou dopravou pti dojizdéni do skol. Jiz od prvnich ro¢niki
sttedni Skoly maji moznost ziskat opravnéni k fizeni malych motocykli a v poslednich
rocnicich velka ¢ast studenti ziskdva opravnéni k fizeni automobilu a prvni samostatné
fidi¢ské zkuSenosti. Tim je dopravni gramotnost obsahové de facto zavrSena.

Po stfedni $kole pak uZ jen nastupuji faze prohlubovani ziskanych zkuSenosti.
Jestlize na zakladni Skole je pfedmétem obsahu ziskavané dopravni gramotnosti jesté pési a
cyklisticka doprava, na stfedni Skole se jednd o vétSi duraz na vefejnou a individualni
motorovou dopravu (motocykl, automobil).

Co se tyka motorizované individualni dopravy stfedoskolakud, jedna se Casto o
zalezitost osobni prestize. Kofeny pouzivani vozidel jako soucasti image osobnosti a
statusového symbolu tkvi pravé v emociondlné rozjitteném obdobi adolescence. Proto je
tteba pravé stiedoskoldkim ve vzd€lavani zdlraznit stinné stranky automobilismu a

nabidnout jim jiné a alternativni prostfedky a vzory sebeidentifikace.

18 Prucha, J., Walterova, E., Mare$, J.: Pedagogicky slovnik. Praha: Portal, 1998: 20.
19 Statisticka ro¢enka CR 2003. Praha: Cesky statisticky tiad, 2003: 39.
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4.2 Problematika dopravy a dopravni vychovy

Problematika dopravy a dopravni vychovy se tyka mnoha odvétvi . Jiz od zakladni
Skoly se setkavame s touto problematikou v mnoha pfedmétech a ucebnich textech.

Mezi stézejni oblasti patfi:
Clovék a piiroda (fyzika, chemie, biologie, geografie, geologie)
Clovék a spole¢nost (obdansky a spolecenskovédni zaklad, historie)
Clovék a zdravi (vychova ke zdravi, télesna vychova)

Pravé v téchto oblastech je zaClenéni uciva nejvhodnéjsi a nejefektivnéjsi. Pro
fyzika, chemie, biologie a geografie 1ze vhodn¢ zakomponovat poznatky z informacni asti
prirucky do vyuky. Pro tvorbu postojli, osvojeni dovednosti a pozitivni ovlivnéni chovani
je dulezity obcansky a spolecenskoveédni zdklad a dale dal$i vzd€lavaci oblast s obory

vychova ke zdravi a télesna vychova.
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5. Synteticka Cast

5.1 Vzdélavani v ramci dopravni vychovy

Dopravni gramotnost se tyka vSech druht dopravy. U déti ve veéku zaka zakladni
Skoly by se mohla zdokonalit. Navrhy na zac¢lenéni do jednotlivych vzdélavacich oblasti
respektive oboru:

O péSi doprava: samostatna orientace v méstskem i mimomestském prostoru (s
mapou i bez mapy), bezpecné piechazeni komunikaci (zemépis, dopravni vychova)

o cyklisticka doprava: bezpec¢na jizda na kole v méstském i mimomeéstském prostoru
(t€lesna vychova, dopravni vychova)

O veiejna doprava: samostatné cestovani verejnou dopravou (MHD, autobus, vlak)
véetné vybéru vhodné trasy a orientace v jizdnich tdech ve mésté i mimo ngj
(zemepis, dopravni vychova, Skolni vylety)

0 doprava obecné: osvojeni navyki efektivniho vybéru dopravy pti zohlednéni

aspekta casu, naklada, bezpecénosti a environmentalni zatéze

U vysokoskolskych studentt je zdkladni dopravni vychova jiz dostatecné chapana.
Bohuzel na vyrazngj$i zdokonalovani v oblasti dopravni vychovy a dopravni gramotnosti
se soustfed’'uje jen malé spektrum vysokych skol ¢i fakult. Dopravni vychova v segmentu

vysokoskolskych studentt je jen ¢astecné efektivni.

5.2 Silné a slabé stranky dopravy v oblasti Pisecka

Béhem vyhodnocovani silnych a slabych stranek dopravy v Pisku a okoli bylo
vyuzito mnoho zdroji. Konkrétné rozhovory s vedoucim odboru dopravy na Méstském
fadé v Pisku a s vedoucim oblasti Pisecka v CSAD Autobusy C. Budgjovice, a.s. Dalsi
informace byly ziskany pomoci pohovorti srespondenty dotaznikového Setfeni a
na zakladé osobni znalosti dané oblasti. Vysledky o méstské hromadné dopravé byly

vyhodnoceny diky prostudovanym materialim z odboru dopravy — zejména dokument
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Obcané a méstska hromadna doprava. Vyznamnym zdrojem nejnovéjSich podkladd, pro

zpracovani vysledku, byly informace ziskané z internetovych stranek.

5.2.1 Silné stranky

0 Meésto Pisek méd vypracovany a schvaleny dlouhodoby koncept rozvoje svého
Uzemi, v jehoz ramci je zpracovan i dlouhodoby rozvoj silniéni a komunikaéni sité
mésta a ostatnich vyznamnych dopravnich staveb a zafizeni.

0 Cetnost linek méstské dopravy je dostadujici.

0 Mnozstvi meziméstského autobusového spojeni je velmi dobré diky konkurenci
jednotlivych dopravnich spolecnosti.

0 Ve mésté Pisek se nevyskytuje ¢tvrty a paty stupen automobilové zacpy.

0 Velké podniky na Pisecku provozuji vlastni spoje pro zameéstnance. Tudiz
nedochazi K ptetézovani ani nevytizenosti MAD. Obyvatelé maji pfimy ptistup

k dopravé do zaméstnani.

5.2.2 Slabé stranky

0 Mzgstu zcela chybi sttednédoby plan organizace a fizeni dopravy.

O Obsluha mésta prosttedky vefejné hromadné dopravy osob vyzaduje zlepSeni,
odpovidajici  sou¢asnym  ekonomickym podminkdm, vysokému  stupni
automobilizace a ekologickym pozadavkim.

0 Miziva hustota spoji linek MAD. U nékterych linek jen nékolik spojl, pravidelny
interval vSak neexistuje. To znamena, Ze opozdéni se napt. o dvé minuty znamena,
ze se autobusem ke svému cili mizeme dostat pti nejlepSim o hodinu pozdéji, v
nékterych ptipadech az dalsi den.

0 Duplikace nabidky od vice dopravci autobusového spojeni z Pisku — zmatek
V jizdnich fadech a orientaci na autobusovém nadrazi.

0 Neadekvatni vlakové spojeni z mésta Pisek vzhledem k velikosti mésta (nutnost

prestupu, absence rychlikového spojeni, apod.)
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5.3 Soucasné trendy vyvoje dopravy

Rozvoje novych technologii, potfeba stale intenzivnéjSich komplementarnich
vazeb a prostoru, roz§ifovani prostoru s intenzivngj$i lidskou ¢innosti, rozvoj cestovniho
ruchu a postupujici globalizace svéta, vyvolavaji dynamicky rozvoj dopravy a jeji rychlé

kvalitativni zmény.?°
Tendence vyvoje dopravy se projevuji v nasledujicich smérech:

0 Pocet dopravnich prostiedkti a hustota dopravnich cest rostou rychleji nez pocet
obyvatel svéta.

O Nastava relativni zmenSovani prostoru nasi planety a relativni vzajemné priblizeni
jednotlivych krajin v disledku vzristajici rychlosti dopravnich prostiedka.

0 Efektivnost dopravy se zvysuje unifikaci dopravnich cest, dopravnich prostiedkti a
ostatni dopravni infrastruktury.

O Jednotlivé druhy dopravnich cest se nékdy koncentruji do dopravnich koridord.
Jednotné dopravni systémy se stavaji pateti regiont.

0 V soucasnosti je doprava spolu s priimyslem rozhodujici slozkou socioekonomickeé

sféry ovliviujici kvalitu zivotniho prostredi.

20 Mirvald, S.: Geografie dopravy 1. Plzef, 1999: 9-11.
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6. Aplikaéni ¢ast

6.1 Analyza sou¢asného stavu - marketingovy vyzkum

6.2 Uvod

Tento marketingovy vyzkum a prfedevSim informace zného ziskané jsou
vyznamnym zdrojem pro zjiSténi aktualniho stavu dopravni gramotnosti a spokojenosti
vysokoskolskych studentti s dopravnimi sluzbami na Pisecku. Z oblasti cestovniho ruchu
slouzi zejména ke zlepSeni poskytovanych dopravnich sluzeb a dopravni situace v tomto

regionu.
6.3 Cile vyzkumu

Vyznamnou etapou vyzkumu bylo dotazovani, jehoZz cilem bylo zjistit od
respondentt jejich postaveni, poznatky, nazory a piipominky tykajici se dopravy spojené
s pfepravovanim se do Skol a zaméstnani do Pisku a jeho okoli, coz bylo cennym
podkladem pro samotné terénni Setfeni.

Zakladnim cilem celého prizkumu bylo zjistit soucasny stav dopravni vychovy a
gramotnosti vysokoskolskych studentli na Pisecku. Jejich zplisob vyuzivani vSech druht
dopravnich prostiedki. Zjisténi spokojenosti s dopravou a poskytovanymi dopravnimi
sluzbami na Pisecku. Vytizenost jednotlivych druhti dopravy a névrhy na jejich zlepSeni.
ZvySovéani kvality a zlepSovéani nabidky poskytovanych sluzeb v dopravnich sluzbach
s navaznosti na ostatni sluzby spojené s cestovanim do $kol, zaméstnani a cestovnim

ruchem.

6.4 Vysledky

Veskeré nize uvedené vysledky prizkumu jsou ziskané z dotazniku, které byly

pievedeny do elektronické podoby a nasledn¢ vyhodnoceny.
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Ziskan¢ informace jsou uvadény a vyhodnocovany v piehledné grafické podobé¢ s
komentéaiem. Na zavér je dotaznikové Setfeni shrnuto a jsou doporuceny navrhy na zlepSeni

zjisténého stavu.
6.5 Vyhodnoceni

6.5.1 Respondenti

Pievaznou vétSinu (63%) dotazovanych tvoii studenti vysokych nebo vysSich
odbornych Skol a dalSich 14% studuje a zaroven pracuje. Necelé 2/3 respondenti (65%)
bylo ve véku 19 az 26 let Zijicich z vice nez poloviny (piesné 51%) ve méstech s 5001 —
35000 obyvatel. 102 (68%) dotazovanych bylo Zenského pohlavi a ostatnich 48 (32%)
muzského.

Dotaznikové Setieni bylo zpracovano celkem v po¢tu 150 kust, pro nase potieby 1

dotaznik = 1 osoba.
6.5.2 Znalost dopravni vychovy.
Graf ¢ 1: Porovnani kdy se respondenti poprvé setkali s dopravni vychovou. Celé 3/4

odpovédi ukazuji, Ze na dopravni vychovu je u nas kladen diiraz jiz na zakladni Skole.

Pouze 3% dotazovanych se viibec nesetkali s dopravni vychovou.
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Kdy jste se poprvé setkal (a) s dopravni vychovou?

3%

14%

@ na zakladni Skole

M na stfedni $kole

O na VS nebo VOS

O jinde

5% B vibec jsemse nesetkal(a)

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.3 Vyuziti dopravnich prostiedkii pii cesté do Skoly nebo zaméstnani.

Graf ¢ 2: Téméf 2/3 dotazovanych pouziva pii cesté do Skoly/zaméstnani automobil nebo
autobus. Tyto zpusoby dopravy jsou upiednostiiovany i z davodu rychlosti, kterou
preferuje 43 % respondentii. Z dotaznikového Setteni vyplyva, Ze dopravni prostiedky
vyuziva 45% lidi kazdy den a 34% nékolikrat tydné. Dotazovani, kteti nepouzivaji zadné

dopravni prosttedky (13%) uvedli, ze chodi pésky z ditvodu blizké vzdalenosti.
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zamestnani.

Zadné
jing  13% automobil
33%

autobus
30%

Vyuziti dopravnich prostiedkii pri cesté do Skoly nebo

O automobil
W autobus
O viak

O kolo
Hjiné

O 74dné

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.4 Vzdalenost Skoly nebo pracovisté od mista bydlisté.

Graf ¢. 3: Na prvni pohled je zfejma prevaha dotazovanych, ktefi urazi do Skoly respektive

zamestnani vzdalenost do 10 kilometrii. Zajimavé je, ze druhou pozici zaujima vzdalenost

pies 100 kilometrti.

Vzdalenost S§koly/zaméstnani od bydliSté.

vice nez 100 km

27%
31-100 km 54%
1% 11_30km
8%

@ 0-10km

W 11-30km

031 - 100 km

O vice nez 100 km

Zdroj: Vlastni vyzkum
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6.5.5 Casovd vzdilenost na nejpousivandsi zastavku.

Graf ¢ 4: Na nejpouzivanéjsi zastavku dorazi 44 % studentli nebo pracujicich do 5 minut,

33 % za 6 — 15 min., 16 % za 16 — 30 min. a zbylych 7 % za déle nez pil hodiny.

vice nez 30 min.
7%

16 - 30 min. 0-5min.
16% 4%

6 - 15 min.
33%

Vzdailenost na nejpouzivané j§i zastavku.

@ 0-5min.
H 6 - 15 min.
O 16 - 30 min.

O vice nez 30 min.

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.6 Néklady na dopravu.

Graf ¢ 5 a 6. Zajimavé je porovnani vySe nakladii na jednu cestu do Skoly nebo

zaméstnani s nasledujicim grafem, znazornujicim do jaké miry zatézuje doprava rozpocet

dotazovaného obyvatelstva. 96 ze 150 dotazovanych tj. 64% utrati za jednu cestu do 50 K¢&.

A pro 81 tj. 54% odpovidajicich pfedstavuje tato vysSe nakladu znatelny ¢i dokonce velmi

velky vydaj v rozpoctu. Pii tom 48% vyuziva n&jaky druh slevy pfi pieprave.
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Naklady na jednu cestu do $§koly/ zaméstnani.

96

pocet
dotazovanych
17
0-50 K¢ 51-100 K¢ 101 - 150 K&  vice nez 150 K¢
Zdroj: Vlastni vyzkum
Jak zatéZzuje vyuzavani dopravy Vas rozpocet?
velmimoc ~ Vibee
2% 7%
O viubec
B malo
znatelng malo O znatelng
52% 39% O velmi moc

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.7 Zdroje ziskavani informaci o spojich.

Graf ¢ 7. Prudky narGst pouzivani modernich technologii — zejména internetu je

jednoznaéné vidét v nasledujicim grafu.
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Zdroje ziskavani informaci o spojich.

8% 1%

O zinternetu
W klasické jizdnitady
O pomoci mob. Telefonu

31%

60%

O jiné

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.8 Znalost piktogramii.

Graf ¢ 8. Vsegmentu vysokoskolskych studentd je znalost piktogramli znaéna.

Piktogramy pouzivané v jizdnich fadech alesponi ¢aste¢né zna 82 % dotazovanych.
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Vite, co znazoriiuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich

radech?
ne
spise ne 11% ano
7%
dano
W spiSe ano
OspiSe ne
One
spiSe ano
56%

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.9 Zpusob dopravy MHD

Graf ¢ 9. Kvyuzivani prostiedki MHD je nutné podotknout, Ze na Pisecku je méstska
hromadna doprava zajistovana pouze autobusy, které jsou nejvyuzivanéjsim prostiedkem

(42%). Tramvajové a trolejbusové spoje pouzivaji pouze studenti, ktefi do oblasti Pisecka

rrrrrr

kterd poskytuji méstskou tramvajovou dopravu jsou Plzent a Praha. 19 % respondentl
nevyuziva zadné prostiedky meéstské dopravy. Na ctvrté pozici je doprava trolejbusova

(11%). Nejbliz§im méstem s trolejbusovou dopravou jsou Ceské Budgjovice.
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Vyuzivani prostiedki MHD.

%dné °Sltf/t”'
19% ' O autob
autobus autobus
42% | trolejbus
O tramvaj
0O zadné
tramva]
0 W ostatni
21% trolejbus
11%

Zdroj: Vlastni vyzkum

6.5.10 Cetnost spojit MHD

Graf ¢ 10: SpiSe spokojeno nebo zcela spokojeno s ¢etnosti spoji méstské hromadné

dopravy ve svém mést¢ je obdivuhodnych 85 % dotazovanych.

Jste spokojeni s ¢etnosti spoji MHD ve Vasem mésté?

spise ne noe ano
9% 6% 19%
dano
| spiSe ano
OspiSe ne
One
spiSe ano
66%

Zdroj: Vlastni vyzkum
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6.5.11. Hodnoceni dopravnich sluzeb

Graf ¢ 11: Zavéreény graf priblizuje spokojenost respondentt s dopravnimi sluzbami
v Piseckém regionu. Spokojenost s jednotlivymi dopravnimi sluzbami je hodnocena
znamkami do 1 do 5, kde stupnice hodnoceni odpovida $kolni klasifikaci tj. 1 — nejlepsi, 5
— nejhorsi. Vysledné znamky jsou zprumériovany a uvedeny v grafu. Z toho vyplyva, ze
nejlépe si stoji sluzby spojené s cyklistickou dopravou obsluhované cyklostezkami.

Nasleduji autobusové sluzby a sluzby méstské hromadné dopravy. Nejhiife dopadaji sluzby

vrwe

3,

2,57

2,
znamka 1,5

1,

0,51

O,

autobusowé viakowé MHD cyklostezky

Zdroj: Vlastni vyzkum
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1. Zavér

7.1 Zavéry z terénniho Setfeni

7.1.1 Shrnuti a vyhodnoceni

0 Malé vyuZivani jizdniho Kkola, jako dopravniho prostiedku, pii cesté do Skoly nebo
zaméstnani.

0 Zvelkého rozptylu pii hodnoceni spokojenosti s dopravnimi sluzbami na Pisecku
vyplyva, Ze je mezi vetejnosti mald informovanost o vSech moznostech a druzich
dopravy.

o Sluzby spojené s vlakovou dopravou jsou na horsi arovni nez ostatni druhy dopravy

v Piseckém regionu.
7.2 Navrhy vylepseni dopravniho systéemu a dopravni vychovy

Nedostatecnd cCetnost pouzivani soucasnych cyklostezek je zplisobena nizkym
vefejnym podvédomim obcanii o cyklostezkach. M¢l by se zlepsit informacni systém a
znaceni tras a stezek pro cyklisty.

Vzajemné propojovani riznych druhii dopravy napt. méstské autobusové dopravy a
cyklistické dopravy. Pijcovani jizdnich kol. Vyuzivani vétSiho mnozstvi alternativnich
paliv a provozovani mikrobusi, minibusti ve vetejné¢ dopravé na Pisecku. Malé vytizenost
nékterych spojt. Zvysit zajem cestujicich o MHD na uzemi Pisku.

Absence integrovaného dopravniho systému. Zavést moznost cestovani na jednu
jizdenku vice druhy dopravy. Vramci mésta a nejbliz§iho okoli zafidit efektivni
propojenost a navaznost riznych druhti spojeni — MHD, vlakové, autobusové.

Zdejsi méstska doprava plni funkci spiSe socialni, nez opravdu dopravni, tedy
takovou, aby odbourala zbyte¢né pojizd’ky automobilem po mésté, a ldkala ke svému
pouziti nejen pé¢knym mobiliafem, ale i nabidkou, alespon na zakladni trase pfes mésto.

Meésto Pisek se v soucasné dob¢ velice snazi o napravu této skutecnosti.
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ProtoZe se v Pisku a okoli nachazi pouze jedno dalkové studium vysoké Skoly
z Ostravy, byl priizkum proveden ve dvou vyssich odbornych $kolach — konkrétné na VOS
Zemédglské a VOS Filmové akademii. Déle je zde VOS pfi stiedni primyslové $kole a
soukroma VOS umélecko-primyslova. Zbyvajici $koly na Pisecku jsou niziho stupné
vzdélani.

U vysokoskolskych studentii je zakladni dopravni vychova jiz dostatecné chapana.
Bohuzel na vyraznéjsi zdokonalovani v oblasti dopravni vychovy a dopravni gramotnosti
se soustied’'uje jen malé spektrum vysokych Skol a fakult. Dopravni vychova v segmentu
vysokych skol je jen Caste¢né efektivni.

Z dotaznikového Setfeni pro mne vyplyva, Zze i pres tento fakt je dopravni
gramotnost studentd na Pisecku pomérné kvalitni. Diky novodobym informacnim

technologiim si vétSina jedinct dokdze obstarat aktualni a faktické informace.
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8. Summary

The bachelor degree thesis is oriented on the transport literacy problems of the
university students. As the main topic was chosen the region Pisek.

At first the problems of transport and transport literacy were analysed and solved
in literature, cartography notes and on the websites. Unignorable are mainly that
information, that were obtained by the questionnaire research. It’s results make up the main
part of this thesis.

For the sucessful analysation of this area was needed to map out the supply and
demand of the tourist services as well as the contemporary situation of transport and
transport education in the region Pisek.

In the projekt part there are proposed recommendations for innovation the current
situation. The target of this recommandations is to improve the transport literacy,
education, services and the whole potencial of transport in the region.

To sum up there are evaluated the results of the research. The basic transport
education is sufficiently understood by the students. Unfortunately, only a few universities
and their faculties are oriented on a noticeable improvment of knoledge in the transport
education and literacy subject. The transport education of the students is just partly

effective.

Key words: transport, literacy, transport literacy, transport system, tourist trade, marketing

research, the region Pisek
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10. Ptilohy

Pfiloha &. 1: Dotaznik

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Dotaznik

Dopravni gramotnost

Jaké dopravni prostfedky pouzivate pii cesté do Skoly nebo zaméstnani?

a) automobil b) autobus c)yvlak d)kolo e)jiné f)Zadné

Jak Casto je vyuzivate?

a) kazdy den  b) nékolikrat tydné c) nékolikrat mésicné  d) nevyuzivam
Jaké dopravni prostfedky nemate dostupné? (uvedte)......................

Jakou vzdalenost urazite pfi cesté do Skoly/zaméstnani?

a)0—-10km b)11-30 c)31-100  d) vice nez 100 km
Pokud nevyuzivate zadné dopravni prostiedky pfi cesté¢ do Skoly/zaméstnani
uved'te z jakého divodu.
Vyuzivate slevy pii prepraveé?

a) ANO (uvedte) ............. b) NE

Upftednostiujete:

a) rychlost b) ekonomicnost ¢) pohodli d) jiné



8) Jakou dobu Vam trva cesta z bydlisté na Vami nejpouzivanéjsi zastavku?
a)0-5min. b)6-15min. ¢)16-30min.  d) vic nez 30 min.

9) Jak zatéZuje vyuzivani dopravy vas rozpocet?

a) vibec b) malo ¢) znatelné d) velmi moc

10) Kolik zaplatite za jednu cestu do Skoly nebo zaméstnani?

a)0-50K¢  b)51-100 c) 101-150  d) vice nez 150 K¢

11) Odkud ziskavate informace o spojich?

a) z internetu  b) klasické jizdni fady ¢) pomoci mob. telefonu d) jiné

12) Vite, co zndzornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?
a) ANO
b) spiSe ANO
c) spise NE
d) NE

13) Jaké vyuzivate prosttedky MHD?
a) autobus b) trolejbus c) tramvaj d) Zadné

14) Jste spokojeni s ¢etnosti spoji MHD ve Vasem mésté?
a) ANO
b) spiSe ANO
c) spise NE
d) NE

15) Jak jste spokojeni s dopravnimi sluzbami na Pisecku?
(ozndmkujte: 1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi)
a) autobusové b) vlakové ¢) MHD d) cyklostezky



16) Vasveék: a)15-18let b)19-261let c) 27 —35let d) vice nez 35 let

17) VaSe pohlavi: a) muzské b) Zenskeé

18)

19)

20)

Kolik obyvatel ma obec v které Zijete?

a) méné nez 1000 b) 1001 —5000 c) 5001 — 35000 d) 35001 — 100000

e) vic nez 100000

Vase profese v soucasné dob¢?

a) jsem student ¢) jsem na matetské dovolené

b) jsem pracujici f) jsem v penzi

¢) jsem pracujici a soucasné studuji g) jind moznost (uved’te jakd)...........

d) jsem nezaméstnany/na

Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?

a) na zakladni Skole

b) na stfedni Skole

c) na vyssi odborné skole, na vysoké skole

d) jinde (uvedte kde) .........ccooiiiiiiiiiiiii

¢) vuibec jsem se nesetkal(a) s dopravni vychovou

DEKUJI ZA VYPLNENI



Ptiloha ¢. 2: Seznam cyklotras na Pisecku

Cislo
cyklotrasy

31
1A
1015
1016
1017
1043
1044
1045
1049
1059
1077
1091
1146
1147
11459
1150
1151
1152
1153
1154
1155
1156
1157
1158
1159
1160
1161
8141

cyklotrasy
Mirotice - VarvaZov - Kuer (rozc.) - Bernartice - Rataje - St. Sedlo
VarvaZov - Nevézice - Probulov
Pisek - U Vodaka - Novodvorska kfizovatka - Albrechtice
UdraZ - Miaka - Kluky - KfiZatky
Pisek - Kfizatky - Kluky - UdraZ - Albrechtice - Tyn nad Vitavou
Sudomérf - RaZice - Smrkovice - Pisek
Putim - Landrosty - Novy Dvir - Novodvorska kiiZovatka
Sudomér - Kestrany - Zatavi - Pisek
Pisek - Oldfichov - Zatavi
Milevsko - PreSténice - Nadéjkov
BoZovice - Skaly - Protivin
Zabofi - Protivin - Zdar - Nuzov - Paseky - Albrechtice
Protivin - Zdar - Talin - Novy Dvir - Pisek
MySenec - Maletice - Hefman - RaZice
Pisek - Vojnikov - Tuklety - Dejmov - Zvikov (hrad)
Kluky - Jamny - Zahofi - Vojnikov
Kestfany - Brloh - Samonice - CiZova - Vrcovice - Zahofi
Tyrolsky dam (rozc.) - Rukavet - Milevsko
Chysky (rozc.) - Dobfemilice - Sepekov - Srlin - Staré Sedlo (rozc.)
Kostelec n. VIt {rozc.) - Vepice - BraniSovice - Chysky - KroSitek

Orlik n. VIt. (rozc.) - Zd. most - Kostelec n. VIt. (rozc.) - Kuéef (rozc.)

Sepekov - Milevsko - Dmystice - Kovafov
Retet - Mirovice - Orlik n. VIt.

Pisek - Vraz - Cimelice - Pohofi

Oldfichov - CiZova - Cerhonice (rozc.)
MuZetice - KoZli - Mlaky - Oldfichov, Sirotéi
Cizova - BoSovice - Miaky

Krchov - Wepice

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu. Zavéreéna zprava za roky 2001 - 2005.

Km
47

14
12
34
18
11
13
10
14

22
18
10
20
12
33

27
27
13
18
20
23
15
14



Piiloha €. 3: Si?’ silnic na tizemi mésta
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Zdroj: Mé&stsky ufad Pisek, odbor dopravy.

Legenda:

silnice 1. tfidy
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silnice I11. tidy
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