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ANOTACE

V této préci jsem se zaméfil na vymezeni postupi pii feSeni a zpracovéani
dopravnich nehod a na moZnosti feSeni a vztahy mezi Ucastniky dopravnich
nehod. Souc¢asné jsem vymezil Ukony policeiniho a spravniho organu a postaveni
obcana jako Ucastnika dopravni nehody. V zévéru jsem nastinil strukturu a

soucasny stav fungovani dopravniho inspektordtu a podal névrhy na zlepSeni.
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1. Uvod

Mnozi z nés se jiz nékdy stali Ucastniky dopravni nehody, a to ngjen jako
fidi¢i motorovych vozidel ¢i jini aktivni G¢astnici, alei jako pasivni G¢astnici, tzn.
spolujezdci, ¢i pasazéii hromadné dopravy. Dopravni nehody na pozemnich
komunikacich jsou sohledem na znatné nésledky na Zivotech a zdravi stéle

rizikovéjSim faktorem silni¢niho provozu.

Neékolik podlednich let je dopravni situace na naSich silnicich a vysoka
nehodovost vdeenym tématem médii. Casto uvadénym divodem této situace je
neschopnost policie potirat takzvané piréty silnic. Ale sahnéme si do svédomi,
kdo znas je bez viny. At zpohledu fidice, chodce ¢i cyklisty nebo jiného
Ucastnika. Asi nejzasadnéjSim divodem této ne zrovna uspokojivé situace na
nasich silnicich bude samozigimé znacny nartist poctu motorovych vozidel astim
spojena hustota silni¢niho provozu. DalSim dulezitym faktorem je nedostatecnost
silni¢ni sit¢ a jgi nekdy diskutovatelna kvalita, predevSim kvalita vozovek,
organizace a tizeni provozu. DalSim a mozna nejzasadnéjSim davodem je tzv.
bezvl&di na naSich silnicich. PoruSovani zakona, a to nejen ze strany ob¢ana, ae
i orgéni a pracovnika pasobicich na Gseku zabezpeceni plynulosti a bezpecnosti
silni¢ni dopravy, se prakticky stalo béZnou normou chovani na naSich silnicich.
Proto, i kdyZ s to nikdo neuvédomuje a nékdy uvédomit ani nechce, ¢eka na
kazdého Ucastnika silni¢niho provozu na kazdém kroku ta nejneprijemnéjSi mozna
dopravni komplikace, atou je dopravni nehoda. Problematikou dopravnich nehod
se zabyvam deset let, kdy pracuji jako zpracovatel na stdé sluzbé dopravnich
nehod na ODN Praha. V této préci bych se rad podélil o své zkuSenosti a nastinil
problematiku z obou stran a upozornil na mylné predstavy nékterych tidic¢t ve
vykladu zékona. Predevsim bych chtél ¢tenéie sezndmit s praci policisti na Useku
zpracovani dopravnich nehod, se vemi ¢innostmi, které nasleduji po zpracovani

dopravni nehody na misté a nastinit prabé¢h spravniho tizeni.



2. Vymezeni pojmu ze zakona ¢islo 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a trestniho zakona ¢islo 140/1961
Sb.

2.1 Dopravni nehoda

Pojem dopravni nehoda vymezuje zakon takto: ,Dopravni nehoda je
udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie nebo srézka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvidosti

s provozem vozidlav pohybu.“*

2.2 Ukastnik dopravni nehody

U¢astnikem dopravni nehody rozumime kazdou osobu (Ug¢astnika
silni¢niho provozu), kterd se podilela na vzniku dopravni nehody. Ugastnikem
dopravni nehody tedy mizZe byt i osoba, kterd byla dopravni nehodou poskozena,
kterd v pocatku vysetiovani vystupuje jako svédek dopravni nehody a samoziejme
fidi¢ vozidla, které mélo na dopravni nehodé Ucast. Pojem Uc¢astnika dopravni
nehody proto nelze redukovat pouze na pachatele DN.

2.3 Trestnéciny a prestupky v souvislosti sdopravnimi nehodami

Prestupky ¢i trestné ciny pachané v souvidlosti s dopravnimi nehodami
maji néktera specifika. Piedevsim je to osoba pachatele a s tim souvisgjici jednéni
pachatele. Dale pak otézka zavinéni, pricin a podminek, které k dopravni nehodé
vedly nebo sni mohly mit ur¢itou souvislost. Z hlediska zavinéni jsou silni¢ni
dopravni nehody nedbal ostnimi delikty.

U nedbalostniho trestného c¢inu je nésledek dasledkem jednéni pachatele
ve vztahu k danym podminkdm, vznika nahle, neplanované a obsahuje prvek
piekvapeni. U dopravnich nehod jde zpravidla o nedbal ost védomou: ,, Trestny ¢in

je spachan z nedbaosti, jestlize pachatel veédél, Ze muze zpusobem v tomto

! Z&kon &. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich, § 47, odst. 1)



z&kon¢ uvedenym porudit nebo ohrozit zgem chranény timto z&konem, ale bez

pimatenych divodi spoléhal, Ze takové porugeni nebo ohroZeni nezpiisobi.“?

Nelze vSak vyloucit ani nedbalost nevédomou: , Trestny ¢in je spachan
z nedbalosti, jestlize pachatel nevédél, Ze svym jednanim maze takové poruseni
nebo ohroZeni zpusobit, & o tom vzhledem k okolnostem a k svym osobnim

pomaram védst mél a mohl .3

Z pohledu mnoZstvi celkového napadu dopravnich nehod jde nastésti
z devadesati procent o piestupkové jednani v silni¢ni dopravé dle § 22 zakona
¢. 200/1990 Sb. specifikovaného ddle za&konem ¢. 361/2000 Sb. Pri pravni
kvalifikaci prestupku proti bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v ramci problematiky dopravnich nehod je dileZité stanoveni
zpusobené hmotné Skody. Onou hranici je ¢astka 50.000,- K¢. Pred novelizaci
prislusného z&kona byla tato ¢astka 20.000,- K¢. V 8§ 22 odst.1 vySe uvedeného
z&kona je hmotnéa Skoda zpisobend predeslou kolizni situaci charakterizovana
pismeny i) ,, ...nanékterém ze zUcastnénych vozidel vcetné pirepravovanych véci
nebo na jinych vécech hmotna skoda pievysujici zigjme ¢astku 50.000,-.,% Zde je
potieba zminit ¢astou chybu Fidi¢t pii vykladu. Hmotné Skoda se na zG¢astnénych
vozidlech nebo vécech pro pravni kvalifikaci skutku nescitd, ale posuzuje
se zvlast' na jednotlivych vozidlech poptipadé vécech. Nikdo také nemiaze po
Ucastnicich poZadovat, aby na misté nehody urcili hmotnou Skodu presné dle
tabulek, jez pro svou ¢innost vyuziva likvidator pojistovny. Pojistovna pii plnéni
pojistné udaosti proto nevyZaduje, aby hrani¢ni c¢éstka byla taxativné uréena
hranici 50.000 ,- K¢. Ze své praxe mam poznatky, kdy pojisovna tuto hranici
presahuje i 0 nekolik desitek tisic K¢é. Kvalifikace podle pismena 8 22 odst. 1
pism. j) uvedeného zékona pak ohranicuje nehody shmotnou Skodou
neprevysyjici tuto castku. Jesté jednou bych rad uvedl, Ze uréeni zpasobené
hmotné Skody je prakticky orientacni. Nekteri Ucastnici naivné vyZaduji do

protokolu o dopravni nehodé uvést co negvétsi hmotnou Skodu, pricem?z

% Trestni z&kon &. 140/1961 Sb., § 5, pism. a)
% Trestni z&kon &. 140/1961 Sb., § 5, pism. b)
4 Z&kon o prestupcich ¢. 200/1990, § 22, odst. 1)



se domnivgji, Ze tato ¢éstka jim bude poté pojistovnou piipadného vinika
uhrazena. Policejni orgdn nemuze v tomto piipadé nehodu na misté¢ uzaviit. Véc
postupuje spravnimu organu, ktery vychazi zuvedené hmotné Skody
a samozigm¢ nasledna sankce pro piipadného vinika je i pfimo Umérna uvedené
hmotné Skodé. Prakticky neni G¢astnikem uvedena hmotné Skoda pro pojistovnu
smérodatng, avSak nasledna sankce jemu udélend byva vysSi. Tuto skute¢nost
S O¢astnik ¢asto uvédomi az pii spravnim fizeni o prestupku. Zpracovatelé na
tuto skutecnost obvykle Ucastniky upozoriuji, ae ti to presto velmi c¢asto
nereflektuji.

V piipadé trestnych ¢int v dopravé je nejvice zastoupen trestny ¢in
ubliZeni na zdravi z nedbalosti: , Kdo jinému z nedbalosti ubliZi na zdravi tim, ze
porusi dulezitou povinnost vyplyvajici zjeho zaméstnani, povolani, postaveni
nebo funkce nebo uloZenou mu podle zakona, bude potrestédn odnétim svobody az
na jeden rok nebo zékazem &innosti.“® A déle t&zka Ujma na zdravi z nedbal osti
dle trestniho zakona: ,,Kdo jinému z nedbalosti zptasobi téZkou Ujmu na zdravi
nebo smrt, bude potrestdn odnétim svobody aZz na dvé léta nebo zakazem
ginnosti.“®

Obecn¢ se tedy za ubliZzeni na zdravi povaZzuje stav onemocnéni nebo
poranéni, kterym jsou poruseny normalni télesné nebo duSevni funkce osoby,
které mu brani nebo znesnadiuji obvyklé ¢innosti nebo maji jiny vliv na obvykly
zpusob Zivota poskozeného. Uvedeny stav zpravidla vyZaduje |ékarské oSetieni
a krat& pracovni neschopnost.” Pracovni neschopnost viak nemusi byt vzdy
rozhodujicim kriteriem pro posuzovani zavaznosti poruchy zdravi, tedy ubliZeni
na zdravi. Za ubliZzeni na zdravi je povaZovana takova porucha zdravi, ktera
s vyzada pracovni neschopnost negméné 7 dni. To vSak neni jediné kritérium.
Délka pracovni neschopnosti musi byt posuzovéna v souvislosti s povahou
poruchy zdravi, se zpisobem jejiho vzniku, jaky organ a kterd jeho funkce byla

naruSena, stupen bolestivosti poranéni a jgi intenzita, zda a jaky obvykly zptasob

® Trestni zakon &. 140/1961 Sh., § 223
® Trestni zékon ¢. 140/1961 Sh., § 224
7 JUDr. CHMELIK, Jan: VySetiovani silnic¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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Zivota byl poranénim naruSen nebo v jaké mite omezen. Zejména vyklad rozsahu
naruseni obvyklého zpasobu Zivota je velmi problematicky a diskutabilni.
V Sechna uvedend hlediska posuzovani ubliZzeni na zdravi je pak potiebné celkoveé

porovnat s lékarskym ndlezem - zpravou.

» TéZkou Ujmou na zdravi se rozumi jen v&Zn& porucha na zdravi nebo
v&Zné porucha zdravi nebo v&Zné onemocnéni. Za téchto podminek je téZkou
Ujmou na zdravi a) zmrzaceni, b) ztréta nebo podstatné oslabeni sniZeni pracovni
zpusobilosti, ¢) ochromeni Udu d) ztrata nebo podstatné oslabeni funkce
smyslového Ustroji, €) poskozeni dileZitého organu, f) zohyzdéni, g) vyvolani
potratu nebo usmrceni plodu, h) mucivé Gtrapy, nebo ch) delSi dobu trvgici

porucha zdravi.“®

DalSim zastoupenym trestnym ¢inem v problematice dopravnich nehod je
obecné ohroZeni, piesné ohroZeni znedbalosti dle trestniho zakona: ,Kdo
znedbalosti zpasobi nebo zvysi obecné nebezpeci anebo ztiZi jeho odvraceni
nebo zmirnéni, bude potrestdn odnétim svobody aZ na jeden rok nebo zakazem
ginnosti.“®

U dopravnich nehod postati, aby pachatel nehody zpisobil obecné
nebezpeci, nebo jg zvysil anebo ztiZil odvraceni nebo zmirnéni obecného
nebezpesi. Prakticky jde o stav, ktery se podobé Zivelné uddosti nebo uvolnéni
nebezpecnych sil, naptiklad dopravni nehoda za Ucasti verginého dopravniho
prostiedku (autobusu) nebo havérie nakladniho automobilu piepravujiciho

nebezpecné chemicke latky.

Rozsah ohroZeni je uréen kvantitativné poctem ohrozenych osob
a hmotnou Skodou. Musi byt ohroZzeno nggmeéné 7 osob, kterym hrozi smrt nebo
tézkda Ujma na zdravi. Mgjetku musi hrozit vznik hmotné skody velkého rozsahu —
nejméng 500.000.- K¢&.2°

8 Trestni z&kon ¢. 140/1961 Sb., § 89, odst. 7)
® Trestni z&kon &. 140/1961 Sh., § 180, odst. 1)
10 JuDr. CHMELIK, Jan: VySetovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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Jako trestny ¢in obecného ohrozeni podie § 180 trestniho z&kona miZe byt
posouzeno jednéni fidice, ktery neucini opatieni k odstranéni vétSiho mnozstvi
olgie nebo jinych ropnych latek ¢i chemikdii na vozovku z jeho motorového
vozidlaa ani neupozorni ptijizdéjici fidi¢e na hrozici nebezpeci, v dasledku ¢ehoz
dojde k n¢kolika dopravnim nehodam, pii kterych je ohrozen Zivot a zdravi
Ucastnika silni¢niho provozu. Nové zastoupenym trestnym ¢inem je v této
problematice fizeni motorového vozidla bez ridicského opravnéni vyse
citovaného zakona: ,Kdo fidi motorové vozidio, ackoliv neni drzitelem
prisludného fidicského opravnéni podle zvlastniho zakona, bude potrestan trestem
odnéti svobody a2 na jeden rok nebo penéZitym trestem nebo zékazem
&innosti.“™ Déle sem nové spada samozigimé ohroZeni pod vlivem navykové
latky podle téhoz zakona: , Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpasobilost, ktery
s privodil viivem navykové latky, zaméstnani nebo jinou ¢innost, pii kterych by

mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zptisobit znasnou kodu na majetku.“*?

2.4 Z&kladni rozdéleni a znaky silniéni dopravni nehody

Z hlediska charakteru rozdélujeme dopravni nehody na tii druhy. Prvnim
je sréZka. V okamziku, kdy hovoiime o sréZce, se jedna o stiet dvou nebo vice
vozidel, stiet vozidla schodcem, zviietem nebo pevnou piekazkou. Dalsim
druhem dopravni nehody je havarie. Stimto pojmem se ¢asto setkavame
v médiich. Casto v3ak dochézi ke $patné interpretaci tohoto pojmu. V médiich je
pojem havarie vyslovovan jako synonymum pojmu nehoda, popiipadé stiet.
Pritom pojem havéarie vyjadiuje dopravni nehodu, na které mélo Ucast pouze
jedno vozidlo, napriklad kdyZ tidi¢ nepiizpasobi rychlost stavu vozovky a své
vozidlo prevréti do prikopu. Treti skupinou nehod podle jegjich charakteru jsou
jiné nehody jako pad cestujiciho ve vozidle. Takova situace nastava povétsinou
pii ndhlém brzdéni vozidel méstské hromadné dopravy. Nésledkem takového

pé&du dochazi ¢asto k zavaznym zranénim zejménau starych lidi.

" Trestni zakon &. 140/1961 Sb., § 180, pism. b)
12 Trestni zakon ¢. 140/1961 Sh., § 201
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Dle policgnich statistik dédle dopravni nehody rozliSujeme dle zavinéni
nebo presnéji dle porueni urcité povinnosti fidice ¢i jiného U¢astnika silni¢niho
provozu. Zde bych uvedl napriklad nedani prednosti v jizde, které je
charakterizovano 8 22 z. ¢. 361/2000 Sb., neptiméiend rychlost dle § 18,
nedodrZeni bezpe¢nostni vzdalenosti dle § 19, nevénovani setizeni dle 8 5 ajizda
po nespravné stran¢ dle § 11 téhoz zékona.

Mezi zé&kladni znaky dopravni nehody patii neocekavanost, ale obvykle
predvidatelnost nehody. Predvidatelnost je i dulezitym znakem z hlediska trestné
pravniho. MuZeme ji spatiovat Vv subjektivni strance trestného ¢inu a to
v nedbalosti neprimé. Neveédél, Ze svym jednanim muZe takové poruseni nebo
ohroZeni zpusobit, a¢ o tom vzhledem k okolnostem a k svym poméram veédeét

mél amohl die § 5 pismena b trestniho zékona. ™

Dalsim znakem dopravni nehody je, Ze se stala na pozemni komunikaci.
To znamena, Ze pokud se na poli nebo na ucelové lesni komunikaci pro stahovani
diivi srazi dva traktory, o dopravni nehodu se nejedna. Pozemni komunikace
musi byt zaznamenéna v katastralni mapé a musi byt na ni schvalen dopravni

rezim. Tyto Udaje |ze zjistit od majitele ¢i spravce komunikace.

Tretim znakem je zpusobeni Skody na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na
majetku. Pokud nenastane Skodni nésledek, nejedna se o dopravni nehodu. Tuto
udaost nelze kvalifikovat jako trestny ¢in nebo piestupek.

2.5 Povinnosti Uéastnika dopravni nehody
Dle 8§ 47 odst. 2 zékona ¢ido 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich jefidi¢, ktery mél U¢ast na dopravni nehodé povinen:

a) Neprodlen¢ zastavit vozidlo;, To znamena zastavit vozidlo tak, aby jeho
konetné postaveni po DN co nejvice odpovidalo prededému stietu. Casto
se stévd, Ze jeden ¢i vice Ucastnika dopravni nehody po stietu z mista

3 JuDr. CHMELIK, Jan: VySetovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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b)

d)

ujizdi nebo své vozidlo zastavi nekolik kilometri od mista stietu a pak
se doZaduje od policistt fadného proSetieni. To vSak za takovychto
podminek byva obtizné obzvia&té v piipadé dopravni nehody srozpory
Ucastnikt o mite zavinéni na nehodg.

ZdrZet se poZiti akoholického npoje a jinych navykovych laek po
nehodé po dobu, do kdy by to bylo na Gjmu zjisténi, zda pied jizdou nebo
béhem jizdy poZil alkoholicky napoj nebo navykovou latku, vzdy vsak do
doby piijezdu policisty v ptipade, Ze jsou Ucastnici nehody povinni ohlésit
nehodu Policii; Ridi¢i ¢asto Geelové tvrdi, Ze se napili akoholu, a2 po
dopravni nehodé z rozruSeni po piededlé vypjaté situaci. Takovyto Fidi¢
vSak bude vzdy posuzovan, jako kdyby fidil pod vlivem akoholu. Jsou
zde i vyjimky, naptiklad u diabetikn, ktefi po dechové zkousce na zjisteni
akoholu vykazuji znamky akoholu v dechu, i kdyz pred nebo v prabehu
jizdy alkohol nepoZili. V tomto pripadé musi mit potvrzeni od lékare o své
nemoci. Dale st musi fidi¢ d& pozor na rizné léky ¢i prostiedky Ustni
hygieny, které alkohol obsahuji, napiiklad jsou to rizné osvézovate dechu
¢i kapky proti kadli. Na téchto vyrobcich je vzdy obsah akoholu
a upozornéni pro fidice uveden. Obvykle je ae v téchto pripadech pri
opakované dechové zkousce alkohol v dechu vyloucen. Objektivné jg Ize
vyloucit samoziejmé aZz po krevni zkousce.

Ucinit opatieni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud to
hrozi v dasledku dopravni nehody; Napiiklad tidi¢ cisterny prevézejici
pohonné hmoty je po DN v piipadé, Ze mu to okolnosti dovoli, povinen

zabranit Uniku pohonnych hmot.
Spolupracovat pii zjistovani skutkového stavul.

Ucinit vhodn& opatieni, aby nebyla ohroZena bezpetnost provozu na
pozemnich komunikacich v mist¢ dopravni nehody, vyZaduji-li to
okolnosti, jsou fidici opréavnéni zastavovat jina vozidla; Casto se bohuZel
stavd, Ze se UCastnici snaZzi zastavit jina vozidla z davodu piivolani

pomoci, avsak fidi¢i projizdéjicich vozidel nereaguji. VétSinou maji
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obavy, Ze se jednd o fingovanou Z&dost o pomoc, za kterou se ve
skutecnosti mize skryvat prepadeni. Nekdy se v3ak jedna o pouhou

Ihostejnost, coz je také znamka dopravni kultury na Uzemi naSeho statu.

f) Oznamit, v ptipadech stanovenych timto zakonem, nehodu policii, dodlo-li
ke zranéni, poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné
osob¢ privolat zdravotnickou zachranou sluzbu; Toto byva zpravidla
problém pro vétSinu fidict. Ve vétsing pripadia s fidic¢i nevi rady, jak
se v takové situaci zachovat nebo jsou naopak piilis iniciativni a svou

nekvalifikovanou pomoci mohou zranénému ¢lovéku jeste vice ublizit.

Dalsi chybou je chovani fidice, jez ndsledkem dopravni nehody utrpi lehké
zranéni, napriklad nataZzeni svalt kréni pétere, takzvané ,, Svihnuti bicem®, a ktery
se v okamziku tésné nasledujicim po nehodé neciti zranén a odmita lékaiske
o&etreni. Za nekolik dni, nékdy dokonce i tydna, v3ak zjisti, Ze mé zdravotni
potize a nav&tivi l|ékare. Nésedné poZaduje po policii  dodatecné
zadokumentovani této skute¢nosti a nasledné plnéni zdravotnich ndhrad ze strany
vinika dopravni nehody. V mnoha ptipadech se pak protistrana odvolava, Ze tato
skute¢nost nevyplyva z predeSlé dopravni nehody, ale Ze se jednd o Ucelové
chovéani druhého (castnika, ktery chce vytéZit z Ucasti na nehodé financni
odskodnéni. Bohuzdl i toto je bézny jev. Zde je pak dulezité vyjadieni soudniho
znalce z oboru mediciny, zda Ujma na zdravi vznikla v piimé souvislosti s U¢asti

na dopravni nehodg.

Proto je opravdu dulezité zvézit privolani rychlé zachranné sluzby na
misto nehody ¢i vyhledani |ékarského vysetieni ihned po dopravni nehodé.
V piipadé telefonického oznameni dopravni nehody je treba operatorovi
integrovaného zéchranného systému sdélit své jméno, piijmeni, misto, kde
k nehod¢ doSlo — pokud moZno co nejpiesnéji. Zda pii nehodé dodlo ke zranéni
osob, nebo nemohou-li lidé nekteré zvozidel opustit. Zda hrozi poZzar nebo
ekologicka skoda.
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Casto byva problém supiesnénim polohy Geastniki, a to predevsim ve
velkych méstech, kde se nachazi rizné komunikace dani¢niho typu, na kterych
neni oznaceni ulic. Zde jsou dobrou pomickou pro identifikaci mista nehody ¢isla
na sloupech verginého osvétleni. Na vétsing operacnich stiediscich integrovaného
z&chranného systému jsou k dispozici digitdni mapy s vyhledavanim podle ¢isel
sloupt verginého osvétleni. KdyZ se na misté dopravni nehody nenachézi sloupy
s ¢iselnym oznacenim, je dobré si zapamatovat markanty kolem komunikace nebo
na ni. Napriklad 300 metra za benzinovym cerpadlem XY, na drovni velkého
billboardu skonkrétni reklamou, na p&ém kilometru smér uréita lokaita
a podobng. Spatné uréeni polohy dopravni nehody pii jejim oznameni maze mit
v pripadé nehody se zranénim nebo Uniku ekologicky nebezpecnych latek faténi
nasledky.

g) Oznacit misto dopravni nehody; Obvykle se jedna o nejvice opomijenou
povinnost Ucastnika dopravnich nehod. V okamzZiku, kdy jsou Gc¢astnici
dopravni nehody nuceni odstranit sva vozidla z konetného postaveni po
stietu, je velice daleZité toto misto oznagit. Je to nezbytné nutné pro dalsi
f&dné vysetieni nehody za strany policejnich organu, predevsim pro uréeni
vinika. VétSina Uc¢astniki nehod s tuto povinnost vibec neuvédomuje
a v pripadé hust¢jSiho provozu nebo na Uzké komunikaci, kde by branili
VvV provozu jinym fidi¢am, odstrani vozidla z mista kone¢ného postaveni,
aniZ by toto misto oznagili. Poté argumentuiji, Ze na oznaceni mista stietu
neméli ¢as nebo prostredky na oznaceni. Na zakresleni postaci kousek
klasické kiidy, kamene, cihly, pisku nebo zeminy. Pii samotném oznaceni
polohy vozidla potom sta¢i na vozovce obkredlit nebo ptipadné obsypat
rohy vozidla avyznacit misto stietu vozidel. Existuje samozieimé nékolik
situaci, kdy vyznagit misto nehody nelze. Napt. pii zhorSenych
povétrnostnich podminkach typu husty dést’, snéZeni, dale je to na
komunikacich svysokymi rychlostnimi praméry, kde by mohl byt vstup

do jizdniho pruhu velmi nebezpecny a kde hrozi stiet dalSich vozidel
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h)

svozidly jiz havarovanymi (nebezpeci tetézovych nehod). Pri této
eventualit¢ lze vozidla a jgich polohy na komunikaci zaznamenat,
napiiklad pomoci vestavéného fotoapardtu v mobilnim telefonu. Jeste
vhodnéjsi alternativou pro zaznamenani kone¢ného postaveni vozidel je
klasicky nebo digitéini fotoaparat. Pri takové dokumentaci konecného
postaveni je dobré vyhotovit celkovy pohled na konetné postaveni
vozidel. Je dalezité vozidla fotografovat zvétSi vzdaenosti, aby
z takového zabéru jasné vyplyvalo, v jakém jizdnim pruhu se nachézi.
Uplné nejdokonalgjdim zébérem pii fotografovani polohy vozidel po
nehodé je snimek provedeny znéjakého vyvySeného mista, napriklad
Z péSi lavky, mostu nebo hlukové bariéry.

Umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména
provozu vozidel hromadné dopravy osob; Pfi umoznéni obnoveni

provozu, je duleZité nezapomenout na povinnost oznaceni mista nehody

j€Z je uvedena v predeslém odstavci.

V pripadé nehody svozidlem mestské hromadné dopravy je skutecnost

obnoveni provozu duleZita i pro dalSi pravni kvalifikaci. Pro piipadné
prekvalifikovani prestupku dle 8 22/1c zak. ¢ida 200/1990 Sh. na trestny ¢in

obecného ohrozeni z nedbalosti die 8 180. Zde je dulezita doba pieruseni provozu

hromadné dopravy.

i)

)

Neprodiené ohlasit policii poSkozeni pozemni komunikace, obecné
prospédného zarizeni nebo Zivotniho prostredi, pokud k nému pii dopravni
nehodé dodlo; To je duleZité v pripadé poSkozeni technickych prostiedkt

typu svodidla, semafory, dopravni znaceni, sloupy verejného osvétleni.

Prokézat si na pozadani navzgjem svou totoZnost a sdélit Udaje o vozidle,
které melo Ucast na dopravni nehodé; Stava se, Ze Ucastniky nehody po

stietu ovlivni emoce a zatnou se hédat. Pak je problematické po
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Ucastnicich poZadovat, aby s vyménovali mezi sebou své osobni Udagje.
Zgjimavym Ukazem je, Ze ve vétSing pripada existuje nepiima uméra mezi
hmotnou Skodou po dopravni nehod¢ a konfliktnim chovanim Uc¢astniki.
Cim mensi Skoda, tim se fidi¢i k sobé chovaji agresivngji. V tomto pripadé
je lepSi vyckat piijezdu policie na misto dopravni nehody a pozédat
policisty, aby po zaprotokolovéni protistranam navzgem nevydavali
osobni Udaje. Policisté to Ucastnikim na misté jist¢ nebudou vytykat. Ve
vétsing pripadt, kdy se Ucastnici dopravni nehody k sobé chovgji
normané a okolnosti to dovoli, tzn. fidi¢i nejsou pod vlivem alkoholu ¢i
omamnych latek nebo nedodo ke zranéni, postati poskytnout druhé
strané registraéni zna¢ku svého vozidla, pojistovnu, u které ma majitel
vozidla gednané zékonné pojisteni vozidel a jgi ¢ido, jméno fidice,
popripadé telefonni kontakt. Doporuc¢oval bych fidicam mit ve vozidle
primo formul& pro zdznam o dopravni nehodg, ktery pouziva pojistovna
avSechny podstatné Udaje sem zaznamenat. Pro piedstavu piikladam tento

formular na zavér préce jako prilohu ¢. 1.

Dojde-li pti dopravni nehodé¢ k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

k hmotné Skodé prevy3ujici zigimé na nékterém ze zlcastnénych vozidel véetné

piepravovanych véci nebo na jinych vécech ¢astku 50 000 K¢, jsou Gcastnici

dopravni nehody povinni:**

a)

Neprodlené ohlésit dopravni nehodu policistovi.

b) Zdrzet se jednani, které by bylo na Ujmu tédného vySetieni dopravni

nehody, zejména umisténi vozidel.

Setrvat na misté¢ dopravni nehody az do piichodu policisty nebo se natoto
misto neprodiené vrétit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo
ohlé&Seni dopravni nehody; Nékdy to muZe byt zkouska pevnych nervi

afyzickeé odolnosti. Ve vétSim mésté pii dopravni Spi¢ce mohou Ucastnici

14 7&kon ¢. 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni. Ostrava: UZ Sagit. 2006
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na zpracovani nehody ze strany policie ¢ekat az 8 hodin. Tento Udag neni
Z&dnym vymy3enym straSakem, ae je bohuzel ¢astou realitou silni¢niho
provozu Vv hlavnim meésté. KdyZz se ktomuto faktu pridai Spatné
povétrnostni podminky jako je chladné nebo naopak horké pocasi, byvato
pro Ucastniky obrovska zétéz. Nehody se zranénim maji samozigime
prednost a feSi se ihned nebo v co nekratsim ¢asovém horizontu. Policie
se v tomto pripadé snaZi uprednostiiovat Ucastniky, ktefi maji ve vozidle

mal € déti nebo maji zdravotni potize.

Dojde-li pti dopravni nehodé ke hmotné Skodé na nékterém ze
ZUcastnénych vozidel veetné piepravovanych véci nebo na jinych vécech nizsi
nez 50 000 K¢, jsou Ucastnici dopravni nehody povinni ohlésit tuto nehodu
policistovi pouze v pripadé, jestlize se nedohodnou na mite Gcasti na zpasobeni
vzniklé Skody nebo byla-li hmotna Skoda zptisobena na majetku tieti osoby.

Zde je duleZity pojem majetek tieti osoby, tyka se to zefména sluzebnich
vozidel, vozidel na leasing nebo zapijcenych vozidel. V piipadé, Ze Ucastnici
nehody tuto véc feSi formou dohody bez Gcasti policie na jeim proSetieni
a pozdgji si uvédomi skutecnost, Ze vozidlo viastni tieti osobam muze vzniknout
problém. V mnoha ptipadech je v osvédceni o registraci silni¢niho motorového
vozidla v kolonce provozovatele napsan pravé fidi¢ uzZivatel, ale provozovatel
jest¢ nemusi byt majitelem. Majitel vétSinou upravuje povinnosti uZivatele
vozidla interni normou. Napriklad povinnost i pii sebemensi nehodé na misto
privolat policii.

3. Poc¢atecni a neodkladné ukony na misté dopravni nehody

Jsou to takova opatieni na misté dopravni nehody, ktera nasledu;ji ihned po

piijezdu policistt na misto dopravni nehody. Za cil si davaji zjisténi situace na
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misté dopravni nehody a odvraceni dal$ich nésledki dopravni nehody.™ A déle
pak predevSim zadokumentovéani celkové situace nasledujici po nehodg.
Posloupnost jednotlivych Ukonu pii této cinnosti je potiebné vzdy prizpasobit

konkrétni situaci namiste.

V soucasnosti  je diky integrovanému zé&chrannému systému poradi
piijezdu na misto vétdinou takové: 1. rychla zéchranna sluzba, 2. hasici, 3. Policie
CR. Bohuzel piijezd policie na misto byva vétSinou se znatnym zpozdénim, a to
nejen v Praze, kde je ndpad dopravnich nehod obrovsky. Je proto vyjimkou, kdyz
prvni pomoc na misté dopravni nehody musi zgjidtovat policista Casto viak
policista pomaha pii poskytovani prvni pomoci zdravotnickému personau nebo
hasicim. VétSinou jde o piipady agresivné se chovagjicich zranénych fidicu, kteri

pod vlivem alkoholu ¢i jinych omamnych latek napadaji |1ékare nebo hasice.

3.1 Prvni pomoc

Prvni pomoc poskytovana policistou piipadné i jinou zG¢astnénou osobou
ma za ukol odstranéni hroziciho nebezpeti smrti a v ramci moznosti zamezeni
moznosti vzniku dalSiho poskozeni zdravi. Jgji soucasti maze byt i technicka
pomoc, jegimz Gcelem je odstranéni vnéjSich pricin, které jsou pricinou poskozeni
zdravi a jejich soustavné pusobeni muze vést ke zhorSeni zdravotniho stavu nebo

az ke smrti .1

3.2 Odvraceni hroziciho nebezpeti

Odvraceni hroziciho nebezpeti miaze mit fadu podob. MuZe spocivat napr.
ve vykézani osob zmista dopravni nehody, jestlize je na mist¢ DN redné
nebezpeci vzniku vybuchu unikgjicich pohonnych hmot a jejich vzniceni od
hoticiho vozidla jiz nelze zabranit. Muze spocivat 1 Vv zgjisténi vypnuti
elektrického proudu, jestlize dopravni nehodou bylo poskozeno elektrické vedeni,
ve vytaZeni osob z poskozeného automobilu, zamezeni padu vozidla ze srézu,
lokalizace poZéru, odstranéni vybusnych léek z dosahu motorového vozidla,

1> JUDr. CHMELIK, Jan: VySetiovani silnicénich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
18 JuDr. CHMELIK, Jan: VySetovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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v zamezeni vytékani pohonnych hmot a jegjich roztékani, v zgjisténi uvolnéného
nakladu na dopravnim prostiedku apod.

Dalsi opatienim prvotnich Ukona na misté dopravni nehody je ziizeni
uzavéry, ktera je soucasti Ukont smétujicich k zgjisténi mista dopravni nehody
a nesporné nejvyznamngjSim prostiedkem zgjisténi mista dopravni nehody.
Uzavéra ma nékolik funkci, z nichz nejvyznamnéjsi je ochrana stop a zgjisteni

nerugeného ohledani mista dopravni nehody."’

Uzavéra znamena podstatny zésah do plynulosti silni¢niho provozu. Je
v podstaté mimoraddnym opatirenim u rozséhlych, napt. fetézovych dopravnich
nehod nebo u dopravnich nehod, jejichz nasledky zasahuji do vSech jizdnich
pruhi na vozovce. Soucasti rozsahlgSich uzavér je zpravidla ziizeni objizdek.
K informovanosti fidi¢u o aktudlnich uzavérach v soucasnosti znacné piispivaji
média, jako radiové nebo televizni vysilani v soucinnosti nejen spolicisty, ae
i samotnymi fidi¢i. Vysilani ,,Zelené viny* je v tomto pfipadé asi nejznamgjsim

informacnim kanaem.
3.3 Zagjisténi stop pired poskozenim

V prubéhu celé féze pocéatecnich a neodkladnych opatieni na misté
dopravni nehody je potiebné prabézné zgjistovat stopy pred poskozenim.
Opatieni, kterymi je ménén stav na misté dopravni nehody je potiebné
fotograficky nebo videozaznamem dokumentovat stim, Ze jde o zmény nezvratné,
které mohou podstatnou mérou zménit stav na misté dopravni nehody a tim
negativné ovlivnit objektivni vySetiovani dopravni nehody.

17 JUDr. CHMELIK, Jan: VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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4. Pocateéni neodkladné vySetiovaci ukony a dokumentace
mista dopravni nehody

4.1 Ohledani mista dopravni nehody

Ukolem ohledani mista dopravni nehody je zji&téni a zajidténi stop ajinych

e

pachatel e.

Zvladtnosti ohledani mista dopravni nehody je, Ze je pii ném pouZito
postupti technického charakteru, vyzadujicich odborné technické znalosti
vySetiovatele a policginich organi zefména z konstrukce a provozu dopravnich
prostiedka.

U dopravnich nehod plati zasada systematického a disledného odhledani
mista ¢inu, protoZze misto dopravni nehody je rozhodujicim nositelem informaci —
dukazi pro objasnéni dopravni nehody. Pri ohledani mista dopravni nehody je
dulezité dadedné ciselné zntit stopy na misté dopravni nehody, které je nezbytne

nutné dasledné a piresné popsat.

Nezbytnym piedpokladem dusledného a objektivniho vysetieni kazdé
dopravni nehody je pak fixace stop, ktera je mimo grafickou fixaci provadkna
pievazné fotograficky, u rozsadhlych dopravnich nehod je ¢im da8 castéji
vyuzivano i videozaznamu, vyjimecné je vyuzivana i fotogrammetrie. Mistem
ohledani neni jenom vozovka — pozemni komunikace, kde se nachazi nejvice stop
chovéni vozidla tésné pied nehodou, stopy jizdy, brzdéni, vyboceni apod., ae
i mista piilehla k vozovce, jako jsou dopravné bezpecnostni zarizeni, semafory,

dopravni znaceni, chodniky nebo okolni zastavba a zel en.
4.2 Vychozi bod ohledani — méieni (VBM)

Jestlize byla pred ohledanim z mista dopravni nehody odstranéna vozidla,
musi se ptivodni poloha vozidel navozovce vyznagit. Tato skutecnost se pak musi
zaznamenat do protokolu o ohledéni mista dopravni nehody. Na poc¢étku ohledani

je daleZité zvoalit vychozi bod méteni, ktery se v policginich protokolech oznatuje
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Zkratkou VBM. K tomuto bodu jsou poté zaméiovany vzdaenosti jednotlivych
stop, vozidel, usmrcenych osob a dalSich objekti nachazejicich se na misté

dopravni nehody. Vychozi bod méieni musi byt stdly a neménny objekt.

Jako vychozi bod méreni se pouZivaii ve meéstech nejcastéji sloupy
vefginého osvétleni  sciselnym  oznagenim, které jsou zaznamenany
v elektronickych mapach a neni problém podlie nich pozdgji identifikovat misto
dopravni nehody. V pripadé mist leZicich mimo obce, kde se vereiné osvétleni
nevyskytuje, se ngjcastéji pouzivaji ozna¢niky kilometri nebo se alespon uzivaji

jako pomocné VBM.

4.3 Ohledani pozemni komunikace

V protokolu o ohledani mista nehody jei popis samotného mista z hlediska
rozhledovych podminek, povétrnostni situace ¢i svételnych podminek. Samotné
ohledani mista dopravni nehody se d& shrnout do nékolika bodi, které podle

potreby a zavaznosti dopravni nehody dale policista rozvédi:

Na pocétku je charakterizovano misto nehody (charakter komunikace,
silnice v uzaviené osad¢, silnice I. tiidy, tiiramennd kiiZovatka stykova,
Ctyframenna kiiZovatka, primy uUsek, zat&cka, pocet pruhit v pribézném
sméru, celkovy pocet jizdnich pruha).

Okoli komunikace (zéstavba rodinnych domu, v panelovém sidligti, ve
volném terénu, algj stromia, hlukové bariéry, lesnaty porost).

Rozméry vozovky (celkova Site, Sitka jednotlivych jizdnich pruhu,
chodnika, krajnic, hloubka ptikopt).

Povrch vozovky (Ziviény povrch, dlazba, beton, suchy, mokry, pokryty
snéhem, némraza, vozovka oSetrena chemickym - soli nebo abrazivnim
posypem — &térk, Skvéara, pisek).

Stav vozovky (vytluky, vymoly, vyjeté kolgje, hloubka vyjetych kolgi,
jejich Sirka).

Dopravni znaceni (Uprava prednosti v jizde, svislé dopravni znacky jeich

piesné oznaceni: , Stuj, deg prednost jizde" oznaceni DZ P6, vodorovné
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dopravni znaeni, prenosné dopravni znaceni), jeho rozmisténi,
viditelnost, prvky zvyaujici viditelnost — reflexni folie.

Zpasob fizeni dopravy (svételnym signalizacnim zatizenim, dopravnimi
znackami nebo policistou apod.).

Povétrnostni podminky v dob¢ ohledéni (vétSinou shodné s podminkami
v dobe, kdy se stala dopravni nehoda, v piipadé jiné situace je tieba tuto
skutecnost uvést do protokolu, pro priklad, kdy je nehoda oznamena
dodatecng).

Viditelnost (velmi duleZité je stanoveni viditelnosti v noci a v mize,
popsani mozného ovlivnéni viditelnosti pii zhorSenych klimatickych
podminkach).

Svételné poméry (zda k nehodé doSlo ve dne nebo v noci a svételné
podminky v dobé ohledani, stmivani, svitani, Sero, noc saktivnim
verginym osvétlenim).

Hustota provozu (stanovi se odhadem na zakladé zkuSenosti zpracovatele
nebo vySetiovatele, pouZiva se znama stupnice z dopravniho hléSeni pro
motoristy v médiich od stupné ¢islo 1 az 5, kdy stupen ¢islo 1 znamena
naprosto plynuly provoz, na stupni ¢islo 5 pak doprava stoji).

DalSi charakteristické zvlastnosti.

4.4 Postup pri ohledani mista dopravni nehody

Policista vychazi pti popisu situace z jednoho mista a posloupné postupuje
ke vzdaengjSim popisovanym objektam. U rozsdhlych, zeiména tetézovych
dopravnich nehod je vhodné a doporucuje se rozdélit misto dopravni nehody na
jednotlivA mistaaty pak ohledévat samostatné.

4.5 Charakteristika stop na mistné dopravni nehody

P ohledani mista dopravnich nehod je potreba si uvédomit, jaké stopy
se dgji na mist¢ dopravni nehody nalézt. Typickymi stopami, které vznikaji pri

silni¢nich dopravnich nehodéach jsou:
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stopy navozovce,

stopy na zUcastnénych vozidlech,
stopy na ostatnich objektech,
stopy natélech poskozenych,

stopy po kolegjovych vozidlech na kolgnicich.

451 Stopy navozovce

Stopy na vozovce vznikagji jizdou vozidla, které zanechava stopy na

vozovce od volng se otacejicich nebrzdgnych kol.*®

Kvalita stop zavisi na povrchu
vozovky, na vaze vozidla a v neposledni fad¢ i na stavu pneumatik. Jsou dobie
znat na pradSnych cestach nebo na jinych vozovkach smeékkym povrchem
(rozehiaty Ziviény povrch vozovky, snih, bldto apod.). Naopak velmi obtizné

Zjistitelné jsou na dlazebnich kostkach ¢i betonovém povrchu.

Dasim druhem stop na vozovce jsou brzdné stopy. Dle mého nézoru
a zkuSenosti jsou tyto stopy zejména pii uréovani predchézejici rychlosti vozidla
velmi diskutabilni a pro dalSi feSeni a posouzeni nehody ne vzdy zcela objektivni.
Vznikaji v dusledku oté&tgjicich se kol vozidla. Brzdénim vozidla je zpomalovan
jeho pohyb a kola jsou setrvatnosti nucena se otatet. V diasledku toho se otisk
pl&ste na vozovce ve sméru jizdy rozmazév, tvar a obrazec dezénu je zkresleny,
deformovany. Na mékkém povrchu je brzdné stopa hlubsi nez stopa jizdy, protoze
hmotnost brzdéného vozidla jg pritlacuje vice k vozovce. S rozSiienim vozového
parku, rozdilnych typi, velikosti a technického stavu pneumatik je vypocitavani
rychlosti znaéné nepresné.

Blokovaci stopy jsou tvoreny neot&iegjicimi se koly. Na vozovce je
nalézdme ve tvaru tmavého pruhu. Vyraznost blokovacich stop na vozovce je
zpusobena silnym tirenim pneumatiky o povrch vozovky. Dae i tvrdost smési
z které jé pneumatika vyrobena. Pro Ucely zjisténi rychlosti jizdy vozidla pred

blokovanim je nutné u blokovacich stop zjistit délku brzdné a blokovaci stopy

18 JuDr. CHMELIK, Jan: VySetovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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a jgich pribeh (zda jsou primé nebo v oblouku), stav, povrch a polohu vozovky
(rovny Usek, klesani, stoupani apod.), stav pneumatik vozidla a G¢innost brzd.

Stopy smyku vznikaji nachylenim vozidla do strany soubézné s pohybem
vpied pii nepiimérené rychlé jizde v zatdckach a ndhlym brzdénim na kluzké
VOZzOVcCe.

Stopy dieni a vleceni vznikaji tlakem tvrdych predméta na vozovku pri
pohybu vozidla® Zpravidla vznikaji pii ndrazu vozidla na piekézku, kterd je pak
tlatena nebo vliecena. Mohou vSak vzniknout od stiepa svétlometi a oken
odlénutymi tézkymi piedméty. Pro Uplnost je tieba se zminit i o stopach obuvi
ato zefména v pripadech, kdy dodlo ke stietu s chodcem, biologické stopy, stopy
raznych kapalin (napié. brzdové kapaliny, olgi, pohonnych latek, chladici
kapaliny apod.).

45.2 Stopy nazuéastnénych vozidlech

Pro samotné Ucastniky dopravni nehody je tato skupina stop zigimé tou
nejduleZitéjSi zegmeéna ve vtahu k pojistovne. Jedna se o rizné deformace vozidel
podle intenzity nédrazu, poskrabani nebo odieni vozidel, stopy uvniti vozidel
(poskozeny interiér — aktivované airbagy, deformovany volant, palubni deska,
interiéroveé textilie, sedadla, biologické stopy v piipadech, kdy dodlo ke zranéni

nebo usmrceni osob, apod.).

Ohledani motorového vozidla se zaméiuje na polohu a funkénost
jednotlivych ovlédacich prvka vozidla, podrobné se popisuji stopy na vozidle a
jeho poskozeni.

Podrobnéjsi ohledani vozidla na misté dopravni nehody se zpravidla
neprovadi a z technickych divodi ani neni mozné. Je provadéno aZz po zgjisteni
vozidla a jeho odtaZeni nebo piesunuti na Gtvar policie nebo na misto, které urci
znalec. Po zgjisténi vozidla zpracovatel ¢i jiny policgini organ k vozidlu vystavi

blokaci. To znamena, Ze mgjitel ¢i drZitel vozidio nemize uZivat do doby, kdy

19 JuDr. CHMELIK, Jan: VySetovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: Ministerstvo vnitra CR. 1998.
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jsou na vozidle provedeny vSechny znalecké prohlidky a testy. Podrobna
technickad prohlidka je pak provadéna znalcem a dalSimi specialisty (nap.
specialisty kriminalistického Ustavu).

4.5.3 Stopy na pevnych objektech

Tyto stopy jsou typické pii narazu vozidla na pevné piekdzky mimo
vozovku tj. nadomy, sloupy, zébradli, stromy, obrubné apod.

V mistech stietu vozidla stémito pevnymi piekazkami tvori stopy mimo
jiné i ¢asti vozidel, napt. stiepy svétlomett, deformované casti karoserii, ¢ast
pirepravovaného nakladu, stopy laku vozidla, apod. Tyto stopy vSak mohou byt
i biologického charakteru, kdy dodlo v dusledku dopravni nehody k narazu
lidského téla na pevnou piekazku (krev, viasy, ¢asti lidskych tkani apod.).

4.5.4 Stopy natélech poskozenych

Ctvrtou skupinu stop, se kterymi se zpracovatel setkavd na miste
dopravni nehody jsou stopy na téle obéti — poSkozeného, zptisobené dopravni
nehodou. Jedné se o ¢etna vnitini i vngjsi zranéni, ktera mazeme zjistit pouhym
okem, nebo ktera jsou zjisténa az podrobnou Iékarskou prohlidkou
ve zdravotnickém zafizeni. Pro Ucely trestniho ftizeni je vhodné zgjitit od
zranénych osob obleceni, které mély na sobé v dobé nehody (odév totiz maze
obsahovat ¢éstecky prachu, zeminy ¢i jinych mikrocéstic).

4.6 Vyméiovani stop pii dopravnich nehodéch

Vymérovani poloh stop vozidel, tél ¢i jinych predmétt souvisgicich
sdopravni nehodou je jedna znegdalezitéjSich cinnosti zpracovatelu pii
dokumentaci dopravni nehody.

Existuje n¢kolik zékladnich metod méteni. NejrozSirenéjSi metodou je
metoda pravouhlého meteni. Vychézi ze vztycovani kolmic na piimce k métrenym

bodtim. Objekt, ktery policista méii, oznacuje nggméné dvéma body, které pak

propoji z primkou. Dle mého nazoru se jedna o nggméne komplikovanou metodu
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métreni. Tato metoda je nejvhodnéjSi pro vymeérovani dopravnich nehod ve
mestech, kde |ze piedpokladat rovnou plochu domu nebo okrajti vozovky. Mimo
urbanisticky pravidelnych ulic je vhodna i na kratSich Uzemnich Usecich. Priloha

¢. 2 obsahuje nékres metodou pravouhlého mereni.

Dasi metodou je metoda prasecného meéreni. Ta spociva v zamerovani
objektu ke dvéma pevnym bodam. Méreny bod na misté dopravni nehody je pak
uréen ngméne dvéma meéienymi Udaji od vychoziho bodu meéreni. Pii méreni
prostorové rozsahlejSich nehod je vhodné mimo hlavniho vychoziho bodu méteni
urcit i vice vychozich bodi mereni, aby mérené vzddenosti nebyly prilis velke.
Priklady prase¢ného metreni jsou soucésti prilohy ¢. 3.

Treti ngjznaméjSi metodou meieni je trojuhelnikova metoda. V tomto
piipadé se jedna o podobnou metodu, jakou pouZivaji pri vyméiovani pevnych
bodu v terénu geodeti. VSechny uvedené metody vyZaduji urceni jednoho nebo
vice vychozich bodia méteni. Ukazka metody trojuhelnikového meéreni je v priloze
¢. 4. Vpraxi existuji i jiné druhy zpisoby méreni, ale tyto uvedené jsou

nerozSirengjSi ateoreticky ngjméng technicky narocné.

4.6.1 Planek anaértek mista dopravni nehody

N&crtek graficky odrazi ve zjednoduSené formé obraz mista nehody. To
znamena tvar komunikace, rozmisténi zGc¢astnénych vozidel, jegjich vzgemnou
polohu, okolni zéstavbu, vychozi bod méreni a umisténi dopravniho znaceni —
vodorovného, svisého nebo pienosného. Dale pak zaznamenava polohu tél,
biologickych a trasologickych stop. Naznacuje sméry jizdy vozidel a mista stretu.
V n&rtku jsou uvedeny také koéty poloh jednotlivych zaznamenavanych stop,
pripadné rozméry komunikaci. Vyhotovovani n&rtku se provadi soucasné

s mé&ienim.

N&rtek je jenom jakyms konceptem pro dalSi vyhotoveni planku
v metitku. Planek policista vyhotovuje na zékladé na&crtku na milimetrovy papir
nebo do iz vytvoreného rysu zdigitdni mapy, kterou pro potieby policista

provadéjicich dokumentaci pripravuje skupina speciani dokumentace ODN
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pomoci fotogrammetrického systému, popiipadé prostiednictvim leteckého
snimkovani komunikaci. V planku se jiZ nezaznamenavaji kéty, ale je vytvaren
podobné jako mapa. Planek musi vzdy obsahovat méfitko, v kterém byl

vyhotoven.

Nejcasteji uzivanym meétitkem je 1:200. Bohuzel jg nelze vyuZivat pri
vétsim Uzemnim rozloZenim, a proto se v takovych piipadech vyuziva métitko
1:400. Z hlediska ¢asu se jedna o nejdlozitéjSi cast z celého okruhu cinnosti
tykgjicich se dokumentace mista dopravni nehody. V popisu planku musi byt
uveden datum nehody, Uzemni misto, presné oznaceni ulice, popis vozidel, popis
polohy t&l, popis mista stretu, vychozi bod méreni, sméry jizdy nebo chiize. Tyto
poloZky popisu zpracovatel ndezité ciduje, tak aby cida jednotlivych
zaznamenanych stop souhlasilastzv. fotogigly.

Zde je potieba uvést skutecnost, Ze planky v métitku se stvaji v nékterych
piipadech ter¢em pii zpochybnovani dukazi ze strany pravnich zastupct
jednotlivych stran Ggastnik DN. Casto dochézi k opakovanému vréceni spisu
dopravni nehody k dopracovani ¢i opravam plénku s ohledem na stiznosti k jeho
vypovédni  hodnoté. Nejcastéji  jsou zpracovatelim vytykdny pochybeni
v rozmérech komunikaci, umisténi dopravniho znaceni, poloze vefgjného
osvétleni, kandli apod. Pro predstavu jsem do prilohy ¢. 5 umistil jeden skutecny
planek mista dopravni nehody.

Nejveétsim pomocnikem je v této ¢innosti digitalni mapa komunikagni sité
pracujici v centrani dokumentacnim systému Lotus Notes, o kterém se zminim

pozdgji v kapitole o fungovani oddéleni dopravnich nehod v praxi.

4.6.2 Fotografickd dokumentace a video dokumentace mista dopravni
nehody
Fotografick& a video dokumentace je nejsrozumitelnéjSim zaznamenanim
obrazu mista dopravni nehody. Fotografie dokaze zprostiedkovat puvodni obraz
mista nehody i pro osoby, které se na mist¢é nehody v dobé jeho ohledani

nevyskytovaly. Provadéni fotodokumentace dopravni nehody ma své specifika
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a urcité zakonitosti. Klade poZadavky na odborné dovednosti zpracovatele v préci
sfotoapardtem nebo videokamerou. Pro dal§i Setreni nehody je obvykle
nejduleZitéjsSim dukaznim prostiedkem. Napriklad pii vypracovavani znaeckych

posudkt soudnim znalcem z prislusného technického oborul.

V soucasnosti  policisté pouzivaji dva druhy fotoaparata. Digiténi
a klasicky. Digitalni fotografie vSak nelze vyuZivat jako hlavni dikazni material
pro moznou manipulovatelnost jegjich obsahu, slouZi pouze jako orientacni
materid odrazu mista nehody. V pripadé malych nekomplikovanych nehod
vyhotovuje zpracovatel vétSinou pouze digitdni fotodokumentaci. V tomto
pripadé s fotodokumentaci z mista DN nadedné vétSinou vyzadaji pouze
pojistovny a tém pro jejich opatieni digitalni zaznam postacuje. Ve vétding
piipadi vSak policista vyhotovuje i zaznam klasickym fotoaparatem. Po
vyfotografovani mista nehody se poté vyfotografovaneé filmy zasilaji na odborné
pracoviste, které vyvola film a hotové fotografie zasila zpét zpracovateli na jeho

Utvar k zarazeni do spisu o DN

Videozaznam mista nehody a postupti ohledani se v soucasnosti provéadi
jen u ngjzavazngjSich dopravnich nehod srozsahlymi nésledky na zdravi osob.
Videozaznam opatiuje ve vétsing pripada vedouci vyjezdové skupiny piipadné
jeho zéstupce. U videozaznamu je obrovskou vyhodou, Ze obrazovy zéznam

provézi komentar kameramana o snimanych vécech.

5. Zpusoby reSeni dopravni nehody a postup policg niho
organu — priklady z praxe

5.1 Postup zpracovani z pohledu policisty

V okamziku, kdy se obcan Ceské republiky stane Gcastnikem dopravni
nehody, ma nékolik aternativ k jejimu feSeni v souvislosti splatnou pravni

normou. Existuje n¢kolik faktor, které tyto postupy ovliviuji.
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Prvni moznosti v pripadé Ucasti na dopravni nehodé je dohoda Ucastnik
bez Gcasti policejnich organi. Zakon 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich tuto dohodu umoZnuje v pripadé, Ze vznikla hmotna Skoda na
jednom vozidle nebo véci zigjmé neprekroci ¢astku 50.000,- Ké. Ugastnici — fidi¢i
jsou magjitelé vozidel, pripadné poskozenych véci. Pozor na situaci, kdy je
majitelem tieti osoba. Nésledkem nehody nesmi byt porudeno lidské zdravi. Ridi¢i
zUc¢astnéni na nehodé v takovém piipadé také nesmi byt pod vlivem alkoholu nebo
jinych omamnych a psychotropnich Iétkach. Ridicem séasti na nehodé neni

osoba nevlastnici fidi¢ské opravnéni.

Na druhou stranu, v pripadé vyreSeni DN dohodou bez Ucasti policie, |1ze
Zpétné jen téZko prokadzat miru zavinéni. Proto kdyZ se Ucastnici rozhodnou
k tomuto kroku, je treba dasledné trvat na vyméné vSech osobnich a technickych
Udajt potiebnych pro pojistovnu k pripadnému pinéni. Neni od véci pred timto
rozhodnutim o nehodé¢ vyrozumét samotnou pojistovnu a poradit se sjgim
operatorem o dalSim postupu. Je dileZité si zaznamenat a vzaemné si poskytnout
Udaje k osob¢ fidice, jeho vozidla. Zde bych zdaraznil zejména dileZitost
provedeni kontroly platnosti technické kontroly, ktera je jednoduSe graficky
Zaznamenana v zeleném kuponu umisténém na zadni registracni zna¢ce. Jedna
perforace tohoto kuponu oznacuje rok dalsi technické kontroly, druha pak mésic.
Ridi¢i se mylng domnivaji, Ze Ihiita oznateni mésice plati do jeho konce. Pak
¢asto nevédomky uZivaji své vozidlo, aniz by bylo technicky zpusobilé k provozu
na pozemni komunikaci. V takovém pripadé jim hrozi pii Gcasti na DN, Ze

pojistovna poté odmita poskytnout pojistné pinéni.

DalSi neptijemnou situaci, kterd muze nésledovat po vyreSeni DN dohodou
je skutecnost, kdy pravdépodobny vinik své pojistovné tuto udalost neoznami
a pak se své povinnosti vyhyba. V takovém pripadé je po dodatecném oznameni

policii ¢asto nemozné piipadnému viniku jeho podil zavinéni prokazat.

Pro priklad, reSil jsem dopravni nehodu, kdy dlo ze strany fidi¢e — vinika

o krétkodobou nepozornost pri popojizdéni v koloné vozidel. Zezadu narazil do

-31-



stojiciho vozidla, které tidil pred nim v kolon¢ vozidel druhy fidi¢. Dodlo ke stretu
a na obou vozidlech vznikla nepatrna Skoda. Alespon co se tyké vlastniho
posouzeni skody na misté¢ nehody ze strany Ucastnika. Poté poskozeny fidic¢
v odborném servisu zjistil, Ze zptisobena skoda je vétsiho rozsahu, nez-li pavodné
predpokl&dal. Ve stejném okamziku zjistil, Ze vinik této predmétné nehody véc na
pojistovnu neohlésil a nasedné se snim nedalo spojit. Véc proto dodatecné
ozndmil na policii. Nadednym Setienim, které se tahlo n¢kolik mésica, bylo
Zji&teéno, Ze vozidlo pravdépodobného vinika je bez poskozeni a tim padem nelze
objektivné prokézat jeho Gc¢ast na predmétné nehodé. Timto byla celd véc ze
strany policginiho orgdnu odloZena a poskozeny Ucastnik si musel vzniklou

hmotnou Skodu uhradit sam.

Je proto potieba pozorné zvéZit vSechny eventuality dohody mezi
Ucastniky. VeétSinou se vk Ucastnici stavi ke svym z&konnym povinnostem
zodpoveédne a tento zpuasob feSeni nehody byva tim nejrychlejSim. Odpada nékdy
n¢kolikahodinové ¢ekani na prijezd policgni hlidky a nadsledné zadokumentovani
celé uddlosti.

V okamziku, kdy nastalé okolnosti nedovoluji dohodu G¢astnikt bez Gcasti
policie, je treba o dopravni nehodé vyrozumét policeini organ. Z pohledu
zpracovani dopravni nehody pak hovorime o takzvané malé nehodé. Malou
dopravni nehodou rozumime takovou udédost, kdy policista po piijezdu na misto
nehody a po provedeni vSech potiebnych dokumentacnich Ukona véc vyieSi na
misté. To znamena, Ze je bezpedné uréen vinik — piestupce a ten se svym

zavinénim souhlasi aje mu namisté udélena sankce — blokova pokuta.

Takova situace v soucasnosti nastava v ramci zpracovani jen v pripadé
meéné zévaznych prestupki. V piipadé poruSeni duleZité povinnosti fidice ¢i
jiného Ucastnika jako je napriklad nedani piednosti v jizdé nebo jizda kiiZovatkou
na vystrazny svételny signd cervené barvy ,sttij“, pak zpracovatel tuto dopravni
nehodu nemiZe uzaviit na misté a véc po provedeni vSech potiebnych Ukoni

postupuje spravnimu organu.
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V tomto pripadé hovorime o velké dopravni nehodé. Toto rozdéleni vak
funguje cisté v policgini praxi. Z&kon se 0 maé nebo velké nehodé nezminuje.
V mnoha pripadech U¢astnici poZaduji, aby byla dopravni nehoda uzaviena na
misté. Bohuzel policista vykonavgjici sluzebni ¢innost na tseku dopravnich nehod
musi vychéazet zinternich zévaznych pokyni. Dle mého nézoru, v mnoha
piipadech timto povinnym administrativnim postupem zbyte¢né dochézi
k prodluzovani vyiizeni celé uddosti. Nevice pak témito administrativnimi
piekazkami trpi samotni Gcastnici, zefména ten poSkozeny. Nejveétsi problémy
v tomto piipadé piinasSi dopravni nehoda, na které ma Gcast cizi sténi prislusnik
a dojde k okolnostem, které znemozni vyieSeni prestupku na misté blokovou
pokutou. V takovém piipadé se pak ¢asto stéava, Ze ackoliv byl policistou uréen
vinik aten vinu nepopira, k pozdejSimu spravnimu tizeni se jiZ nedostavi a policie
nebo spravni organ nemda pravni moznost zgjistit Ucast tohoto ciziho statniho
prislusnika na spréavnim ftizeni. Samoziggmé se nglednd jen o cizince, de
i 0 nezodpoveédné osoby, kterym platnd pravni norma nahréva, aby se mohly
vyhybat spravedinosti. Postaci, aby se U(castnik po dobu jednoho roku
nedostavoval k podani vysvétleni k policeglnimu orgénu nebo k spréavnimu organu.
Takovy prestupek se pak dostéva do prekluze a musi se odloZit.

Jako dalsi pripady nemoznosti uzavieni nehody na misté zpracovatelem
lze uvést zranéni UCastniki, zjisteni akoholu nebo jinych omamnych
a psychotropnich latek, Gcast osoby podiéhgjici kazenské pravomoci (vojék,
soudce, policista), osoby poZivagjici imunitu (diplomat, poslanec poslanecké
snémovny, sendtor atd.) nebo osoby nezndmého pachatele (poskozené
zaparkované vozidlo, pachatel DN jez z mista ujel, poptipadé utekl). Dasim
aspektem je nesouhlas jednotlivych Ucastnika na podilu zavinéni. A samoziejmeé
na misté nelze uzaviit dopravni nehodu, kde je podezieni ze spachéni trestného

¢inu.
5.2 Pribéh spravniho Fizeni

Nehody, které policista nemiZe uzaviit na misté nebo je v jgich pripadé
divodné podezieni ze spachani trestného ¢inu, spadaji do rozhodovaci
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kompetence spravnich organi. Dtive spravni fizeni ve vécech dopravy
vykonévala Policie CR. Od roku 2001 pak sprévni organy funguji jako civilni pi
okresnich Uradech nebo magistratech. Pred postoupenim konkrétniho pripadu
dopravni nehody musi policgini organ cely spis nehody kompletné vypracovat.
Se vdemi ndleZitostmi pak cely spis postupuje spravnimu organu k dalSim
opatienim. Spravni organy maji pak na zahgjeni spravniho fizeni Ihatu 60 dni, ve
vyjimec¢nych piipadech 120 dni. Tento Uda je velice duleZity pro mozné
Gcastniky spravniho fizeni. Timto chci naznatit, Ze ro¢ni Ihata na vyieSeni
konkrétniho prestupku je nékdy nedostatecnd. Neziidka se stava, Ze sprévni organ
od policegjniho véc prebira prakticky v dobé prekluze a prestupek jiZ nelze vyresit.
Tento jev je spojen s celkovou zahlcenosti spravnich organa pripady, které mohly
byt bez probléma vyieSeny policii. Na policisty ovSem byva vytvaren nétlak, aby
v piipadé jakychkoliv pochybnosti, tuto véc radgji postoupili spravnimu orgénu.
Ne¢kdy se tento jev podobd , piehazovani horkych brambor”. V okamZiku, kdy
spréavni organ prevezme od PCR kompletni spis, jehoZ sougasti jsou podani
vysvétleni (castniki a jeho dukazni hodnota je pro spravniho Urednika
dostacujici, muze takovy piestupek vyiesit piikazem i bez fyzické piitomnosti
prestupce a poskozeného.

V pripadé, Ze spravni organ rozhoduje o dopravni nehodé, kde se mezi
Gcastniky vyskytly rozpory v podilu zavinéni, vétSinou nezahgji spravni tizeni
diive, nez-li Ucastniky vyslechne na formul& o poddani vysvétleni. Poté s nimi
muZe dodatecné zahgjit spravni tizeni, ale vétSinou véc vyiesi blokovou pokutou,
aniz by zahagjova spravni tizeni ve véci konkrétniho prestupkového jednani. Pro
piestupce je takova moznost vyiizeni piestupku vyhodnéjsi, nez-li v samotném
spravnim fizeni. Dale se prestupce v takovém piipadé zbavuje povinnosti uhradit
poplatek za sprévni fizeni ve vyd 1.000,- K¢. Sankce ve spravnim fizeni byva
zpravidla vyssi.

Pokud spravni Urednik rozhodne o spravnim fizeni za osobni U¢asti obou

stran tohoto fizeni, vyzve (castniky pisemné Kk Gc¢asti na Ustnim  jednani

0 piestupku. V pripadé ngjasnosti a dalSich podnétt Ucastnika miaze prestupkovy



spis vrétit k dopracovéni policeinimu orgénu. V soucasnosti dochézi ¢im dé
Castéji k vyzadani osobni Ucasti policisti jako svédka ve spréavnim fizeni. Ve
vétsing pripada se jedna o konfrontace s prestupcem, jemuz se dukazni material
vyhotoveny policistou nezda objektivni. Spravni organ ma na vytizeni piestupku
stejné jako policgini orgén jeden rok. V piipadé rozhodnuti spravniho organu ma
Ucastnik spravniho tizeni ndrok na odvolani proti tomuto rozhodnuti do patnécti
dni. Odporem proti takovému rozhodnuti pokracuje fizeni o prestupku dal.
Posléze teSi spravni organ v piipadé vyreSeni prestupku zapis trestnych boda do
karty fidice. Priloha ¢. 6 obsahuje prehled vSech prestupki a pocet boda
pridélenych za tyto prestupky. Kazdy Ucastnik fizeni o prestupku muze byt
zastupovan jim zvolenym zastupcem. Spravni Ufednik pii rozhodovani o vys
a charakteru sankce vychazi z tabulek definovanych 8§ 22 prestupkového zakona.

Tabulkaje v této préaci uvedenav prilozec. 7.

5.3 Nahrada skody p¥i dopravni nehodé

NejfrekventovanéjSi otdzkou v problematice dopravnich nehod je, kdo
Ucastnikam zaplati zpasobenou Skodu. A to jak na vozidlech, tak i na zdravi.
Obecn¢ lze uvést, Ze rozsah ndhrady Skody zptisobené pii dopravni nehodé

provozem motorového vozidla, upravuje zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisteni

odpovédnosti za skodu zptasobenou provozem vozidla.
Poskozeny ma pravo na ndhradu:

Skody na zdravi nebo usmrcenim,
Skody vzniklé poskozenim,

zni¢enim nebo ztratou veci .

NejduleZitéjsi je zpravidla otdzka nahrady Skody na vozidle poskozeném
pii dopravni nehodé. Poskozeny neocekavané prijde k gjmé na svém majetku
a ndhrada Skody na vozidle, tedy uvedeni do pavodniho stavu, je pro néj

v takovém piipadé (pokud samozigimé nedojde k poskozeni zdravi) naprostou

20 74kon ¢&. 168/1999 Sb., O pojisteni odpovednosti za $kodu zpiisobenou provozem vozidla, § 6
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prioritou. V rémci likvidace Skody z povinného ruceni je prvotni podminkou Ucast
likvidétora pojistovny na prohlidce vozidla. V Za&dném pripadé nedoporuduji
opravovat vozidlo diive, nez si jg likvidator pojistovny prohlédne, nafoti a sepise
zapis o poskozeni. Prvni kroky po nehodé by mély vzdy smerovat do pojistovny
povinného ruceni vinika, kde by poskozeny mél nehodu nahlasit, aby se likvidator
pojidtovny navozidlo mohl piijit podivat.

Jakmile likvidéator vozidio prohlédne, nafoti a sepiSe zapis o poskozeni,
nebrani jiz nic opravé vozidla a uplatnéni nédhrady vaci pojistovné vinika
K uplatnéni ndroku je nutno uvést, Ze pojistovna neni povinna hradit naklady
opravy primo servisu, ktery vozidlo opravuje, nybrz obvykly postup zahrnuje
opravu vozidla, Uhrada faktury poskozenym a jegi nasedné preposiani
do pojistovny k thradé. Nekteré pojistovny vSak maji s nékterymi servisy dohodu
a poskytuji tzv. kryci dopisy, tedy dopisy, kterymi poskytnou garanci na Uhradu
opravy. V takovém pripadé pak poskozeny nic servisu nehradi a ndklady opravy

hradi pfimo pojistovna.

Néahrada skody pomoci opravy vozidla cestou faktur vydanych servisem je
v8ak pouze jednou z moznosti nadhrady Skody. Poskozeny muze téZ uplatnit
likvidaci tzv. rozpoctem. To znamend, Ze pojistovna nebude hradit cenu opravy
podle faktur, nybrz vypocte cenu opravy podle tabulkovych cen za dily a préci
a tuto ¢astku poskozenému vyplati. Jakym zptasobem s ni poskozeny nalozi, uz
zaleZi na ném a pojistovna nezkouma, zda vyplacenou ¢astku pouzil na nahradu
Skody ve vztahu k poskozenému vozidlu. Likvidace tzv. rozpoétem miZe byt pro
poSkozeného velmi vyhodna, a to zeiména v pripadech, kdy se jednd o starSi
vozidlo nebo vozidio s vétsim mnozstvim najetych kilometra, u kterého by
dochazelo ke kraceni pojistného plnéni. Jestlize bylo shora uvedeno, Ze po
prohlédnuti vozidla likvidatorem a predanim faktur na pojistovnu nic nebrani
likvidaci pojistné udalosti, je treba jedte pred tim, nez probéhne samotné likvidace
Skody uvést nékolik poznamek k prabéhu likvidace.
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Dle ustanoveni 8§ 9 z&kona ¢. 168/1999 Sh. mé& pojisfovna na Setieni
pojistné uddosti tii mésice. Po skonéeni Setreni je povinna vyplatit do patnécti
dna pojistné pInéni. V uvedené lhité tii mésici — stanovené pro Setieni pojistné
uddlosti — je pojistovna povinna sdélit poskozenému vys pojistného plnéni,
pokud pinéni neodmitla a pokud plnéni krétila, pak je povinna uveést duvody
kréceni. V pripadé, kdy tuto povinnost nesplni, navySuje se ¢astka pojistného

plnéni o trok z prodleni ve vys o 4 procentni body navySené diskontni sazby.

Jestlize dojde k dopravni nehodé, pii které je vozidlo poSkozeno, ma
poSkozeny Ucastnik narok pouze na uréity podil ¢astky, kterd odpovida cené stejné
opotiebenych dilt, jaké byly ty, které byly pii nehodé podkozeny. Castym
omylem tak je, Ze poskozeny si necha vozidlo opravit novymi nahradnimi dily
apak néarokuje astku ceny opravy jakozto kodu. Skoda ovdem neni ve vyd ceny
opravy (tedy ve vyS ceny novych dilt), nybrz ve vyS ceny dila vozidla
v okamZiku poskozeni. Na konkrétnim prikladé to tak znamend, Ze pokud stoji
novy naraznik na vozidle ¢astku 15 000 K¢, pak jeli vozidlo jiz ur¢itou dobu
provozovano, poskozeny naraznik tésné pied nehodou nestoji 15 000 K¢, nybrz
(podle stupné opotiebeni) napi. 10 000 K¢. Poskozeny tak mé narok pouze na
10 000 K¢ anikoli na15 000 K¢, to v&e proto, Ze se pii urceni vySe kody vychazi

Z ceny véci v dobé poskozeni.

Z toho vyplyva, Ze pojist'ovna povinného ruceni uhradi poskozeného cenu
novych dila zmenSenou o opotiebeni. Proto pokud si poSkozeny necha opravit
vozidlo novymi néhradnimi dily, musi se piipravit na to, Ze rozdil mezi cenou
novych dilt a skutecnou Skodou uhradi sdm. Tuto ¢astku nemuze narokovat ani

vuci pojistovné povinného ruceni vinika, ani vaéi vinikovi samotnémul.

Marné jsou v daném pripadé argumenty poskozeného, Ze jemu vznikla Skoda
ve vyS ceny opravy novymi dily (kdyZ tolik piece zaplatil v servisu), nebot
takové Skoda mu ve skute¢nosti nevznikla. NejduleZitéjSimi hledisky pii uréeni

vySe opotiebeni, ze strany pojistovny, jsou stari vozidla a pocet ngetych

-37-



kilometra, vedlgjSimi hledisky je zdvihovy objem motoru, zpasob pouziti vozidla,
druh vozidla. Pro piesné uréeni opotiebeni vychazi likvidétor z internich tabulek.

6. Psychologické modely chovani é¢astnika dopravnich nehod

Ve svépolicgini praxi se castokrat setkavam snékterymi  vyrazné
krizovymi a traumatizujicimi udélostmi. V souvislosti s dopravnimi nehodami
piedevSim snasledky na Zivoté a zdravi, popripadé snasledky ekologickymi.
O mé profesi pak mohu hovorit jako o soucésti SirSiho krizového managamentu.
Jaké situace a chovani U¢astnikic mize zavazna dopravni nehoda piinést popis

v nasledujicim textu.

Na jare lonského roku dodlo k zavazné dopravni nehodé v Praze 9 v ulici
Liberecka, pii které zahynuli tfi Gcastnici. Na této velmi frekventované
komunikaci v severni ¢asti hl. m. Prahy je ¢asty vyskyt dopravnich nehod. Na
stalou sluzbu vyjezdu dopravnich nehod bylo postoupeno z operatniho stiediska

hl. m. Prahy oznameni o dopravni nehodé na vySe uvedené ulici.

Oznameni o dopravnich nehodach prichazi v elektronické podobé
z centrdiniho dispeinku PCR linky 158 nebo linky 112 v systému majak.
Policista vykonévgjici stalou sluzbu vyjezdu ODN tuto sprévu ptijme adée vysila
na misto nehody hlidku zpracovateli, popiipadé vyrozumiva dalSi soucéasti
integrovaného zachranného systému, jako napiiklad hasice nebo rychlou

z&chrannou sluzbu.

Z vySe uvedeného oznameni a jeho vyhodnoceni nevyplyvalo, Ze by
se jednalo zavaZznou dopravni nehodu. V kratkém popisu bylo uvedeno, Ze v ulici
Libereckd dodlo k narazu nékladniho vozidla do svodidel. Jako oznamovatel
figuroval anonymni ftidi¢, ktery celou situaci shlédl pii soubézné jizdeé vedle
uvedeného nékladniho vozidla Bohuzel v ozndmeni chybély jakékoliv
specifikace o typu nakladniho vozidla. Po ptijeti ozndmeni byla na misto dopravni

nehody ihned vyslana hlidka zpracovatelt. Pro lepsi orientaci bych chtél uveést, Ze
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béhem pramérného v3edniho dopoledne je na oddéleni dopravnich nehod
postoupeno az tiicet ozndmeni o dopravni nehodé. Hlidka zpracovatelu i za
pouZiti varovného vystrazného zarizeni (jizda suzebniho vozidla se zapnutym
majakem) na misto dorazila cca po triceti minutéch. Hustota silni¢niho provozu
a znaéné vzdélenosti v Praze dojezdové ¢asy hlidek PCR znagné prodiuzuji. Mezi
tim jsem na stélou sluzbu ODN obdrZel dalSi ozndmeni o nehodéch z této oblasti.
Casto se stava, Ze jedna uddost byva oznamena i nékolikrat se zdanlivé jinym
popisem.

Po piijezdu na misto nehody hlidka zjistila, Ze se jednd o havarii
nakladniho vozidla s ndvésem, na kterém je cisterna s pohonnymi hmotami. Tato
cisterna byla vlivem stietu poskozena a na vozovku za¢al vytékat motorovy olej.
Ridi¢ cisterny z mista nehody utekl. Po tomto piijeti informaci z mista udélosti
byla ihned rozjeta akce k eliminaci dalSich ptipadnych hrozicich nebezpeci.
V soucinnosti  operacnim stiediskem byli na misto nehody privolani hasici
s potiebnou technikou k eliminaci ekologické katastrofy, jez na misté a v okoli
nehody hrozila. Na misto nehody byli dale po vyhodnoceni informaci ze strany
zasahujicich policista vyslani policisté z oddéleni tizeni dopravy, aby na misté
fidili dopravu. Dvouclennd hlidka zpracovatelt vytvorila pomoci sluzebniho
vozidla uzévéru mista nehody. To znamend, Ze prakticky prehradili vozovku
sluZzebnim vozidlem tak, aby Uplné zastavili dopravu. Bohuzel pii tomto ukonu

smeétujicim k odstranéni dalSich hrozicich nebezpeci doslo k dalSi nehodg.

Nezodpovédny tidic ptijizdejici svozidlem tovarni znacky BMW
nerespektoval uzavéru a snaZil se svym vozidlem projet v mezefe mezi
policginim vozidlem a svodidly. Ridi¢ osobniho vozidia BMW poté v rychlosti
cca 70 km/h narazil zezadu do cisterny spohonnymi hmotami. Ve vozidle se
nachézeli snim jest¢ dalSi dva spolujezdci. Nasledkem stietu dodlo ke vzniceni
osobniho vozidla. Je zgjimavé, Ze dodlo k poZéru osobniho vozidla, ae cisterna
sunikgjicimi provoznimi kapalinami se nevznitila. | tak v3ak byly nasledky

stradlivé. PozZar ihned pronikl z motorového prostoru do kabiny osobniho vozu.
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Zasahujici policista ihned bézel pomoci pasazéram horiciho vozu.
V okamziku, kdy byl jiz na dosah vozidla, doSlo k explozi. Policista ODN ihned
upadl na zem. Na vlastni oc¢i vidél, pohyb jednoho z horicich pasazéri, a to
spolujezdce na zadnim sedadle. Ridi¢ a spolujezdkyné na prednich sedadlech byli
pravdépodobné mrtvi ihned po stretu. V piipadé havarovaného vozidla BMW se
jednalo o typ M3 ve t¥idverovém provedeni. Proto i pies nasazeni svého Zivota

nemohl policista pasazéra ze zadniho sedadla vyprostit.

Hasi¢i se namisté rozdélili do dvou skupin, kdy jedna hasila hotici osobni
vozidlo a druhd odstranovala nésledky Uniku provoznich kapalin z nakladniho
vozidla. Béhem dalSich patnécti minut se zasahujicim hasi¢am podafilo zastavit
anik provoznich kapalin z cisterny. Poté se na misto dostavila dal$i hlidka hasi¢u,
kterd nasledn¢ provadéla dekontaminaci vozovky a prilehlého okoli. Po dalSich
tiiceti minutach bylo ztohoto hlediska misto nehody zgisténo. Dde ne misté
nehody zasahovaly dvé hlidky policistt z oddéleni fizeni dopravy. Tyto hlidky
pak odklan¢ly dopravu do jinych ulic a zgjistovaly uzavéru. Zpracovatelé
dopravnich nehod poté provadéli na mist¢ uddosti dalsi neodkladné
a neopakovatelné ukony tykajici se samotného zpracovani dopravni nehody.
DalSim opatienim ze strany stdé duzby bylo vyZzédani sluzebniho psovoda
se psem na misto nehody. Psovod se na misto udalosti dostavil po cca étyiiceti
minutach se sluzebnim rotvajlerem. Z pohledu policistd zasahujicich na misté
nehody se toto opatieni zdalo jako zbytecné. Nastésti se tento krok ukézal, i pres
znacny pocet pohybujicich se osob na misté ¢inu, jako spravny. SluZebni pes je
schopen vétSinou bezpecné zachytit stopu pachatele do dvaceti minut od opusténi
mista, kde poc¢ina stopovani. V tomto pripadé sluzebni pes chvili tapal a nemohl
zachytit stopu unikajiciho pachatele dopravni nehody. Posléze se viak rozbéhl do
prilehlé strané s kirovinatym porostem, kde po nékolika minutach dostihl a zgjistil
unikajiciho fidice nékladniho vozidla.

Ten, jak se pozdgji zjistilo, byl zna¢né podnapily. Orientacni dechovou
zkouskou provedenou pristrojem Dréger bylo zjisténo, Ze fidi¢ cisterny mgl

v dechu pres dvé promile akoholu. Naslednym vySetienim krve v odborném



zdravotnickém zatizeni se tento nalez potvrdil. Z hlediska pravni kvalifikace
se ze strany obou fidi¢t jednalo o spéchéni trestného cinu. V pripadé fidice
osobniho vozidla se jednalo o trestny c¢in ublizeni na zdravi z nedbalosti
s nasledkem smrti dle § 223 a 8224 trestniho zékona. V piipadé fidice nékladniho
vozidla se jednalo o soub¢h trestnych ¢intt ohroZeni pod vlivem navykove latky
podle § 201 a obecného ohrozeni die § 180 téhoz zékona. Ridi¢ nékladniho
vozidla a¢elove tvrdil, Ze po dopravni nehodé u ného nastal posttraumaticky Sok,
ktery vyvolal unikovy reflex. PozdéjSim odbornym vySetienim se tato skute¢nost

nepotvrdila.

Celkov¢é s z&krok na misté této dopravni nehody vyzadal tii hodiny.
Nasledky na Zivotech zdravi a majetku mohly byt ale daleko mensi. Z mého
pohledu je pti hodnoceni celé udaosti potieba upozornit na zavaznou chybu,
kterou bylo nedostatecné prijeti oznameni ze strany operdora na centrdnim
dispecinku linky 158. Naslednym Setienim ze strany ODN pii hledéni pripadnych
svédki predmétné udaosti se podarilo zjistit, Ze oznamovatel, ktery prvni
dopravni nehodu oznamil, byl po chvili hovoru s operatorem prerusen. Operétor
poté do systému majék zapsal jen nejzékladngjSi poznatky k mistu nehody. Tim
padem doSlo ke $patnému vyhodnoceni celé uddlosti ze stany operacniho
dustojnika linky 158 a nasledné¢ i na stdé sluzbé vyjezdu dopravnich nehod.
Zavazna dopravni nehoda byla zaménéna sbéZznou havérii, kterych se denné
v hlavnim mésté stanou stovky. Poté doslo ke zna¢né prodlevé v piijezdu dalSich
dozek integrovaného zéchranného systému. Spatnym vyhodnocenim situace pak
doslo k ohroZeni Zivota zasahujicich policisti i ostatnich zU¢astnénych osob.

Je vSak potieba uvést, Ze operdtor linky 158 je natolik zahlcen
ozndmenimi, Ze pak neni schopen zpétné piijata oznameni ovérovat. BohuZel
Casto dochazi k tomu, Ze musi teSit nesmysind a nekdy i faedna oznameni
o raznych skutcich nejen v dopravé. Poté v3ak jiz cely zasah probiha s nejvetsi
moznou profesionalitou vSech zGc¢astnénych sloZzek. Na jednu stranu zahynuli na

,,,,,,

ridice, ktery nerespektoval vytvorenou uzavéru sluzebnim vozidiem. NaStésti
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vlivem stietu osobniho vozidla s cisternou nedodlo k jejimu vzniceni. Musim také
vyzdvihnout hrdinstvi svého kolegy. Je velikym &éstim, Ze nebyl pii zakroku
zranén. Obcas se mu vSak osklivy zéZitek, kdy z nékolika metri vidél uhoret

¢loveka, vraci. V tomto pripadé jde o piiznaky posttraumatickeé poruchy.

7. Struktura afungovani dopravniho inspektoratu v praxi
7.1 Popis stavajici situace

SluZzba dopravni policie zefména dohliZzi na bezpecnost a plynulost
silni¢éniho provozu, Setti dopravni nehody a projednéva prestupky v blokovém

fizeni ave spravnim fizeni v oblastech svéiené ji zakonem.

Sluzba dopravni policie je fizena Reditelstvim sluzby dopravni policie
Policginiho prezidia Ceské republiky, které metodicky fidi niz§ stupng
dopravnich inspektorétti na krajské a okresni drovni.

Dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu se zabyvaji
prvni skupiny okresnich (mestskych) dopravnich inspektoréta, dopravni nehody
ieSi druhé skupiny okresnich (meéstskych) dopravnich inspektordtt. Oddéleni
dopravnich nehod Policie Ceské republiky pini tkoly na Gseku zpracovani viech
piipadi dopravnich nehod na Uzemi hlavniho mésta Prahy veetné pripada
zavaznych dopravnich nehod, kdy jde o podezieni ztrestného ¢inu nebo je
néktery z Ucastnika zranén, pripadné poZil akoholicky napoj nebo navykovou
l&tku.

V Praze byla od 1. ledna 2004 sloucena jednotliva oddéleni obvodnich
dopravnich inspektorati v jeden celek spolu s Dopravnim inspektoratem hlavniho
mesta Prahy. Vzniklo oddéleni dopravnich nehod pasobici na krajské drovni jako
jediné tohoto druhu v nasi republice. |. skupiny ,,dohledu nad Besipem* zastaly po
rozsahlé reorganizaci dale pod jednotlivymi prazskymi obvody, avsak ne v poctu
deseti jako diive, ale v pocétu ¢tyr dle Uzemni pusobnosti novych obvodnich
teditelstvi Policie Ceské republiky na tizemi hl. m. Prahy.
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Jak jsem jiz drive uvedl, jsem zaméstnan jako zpracovatel dopravnich
nehod se stiidavym pasobenim na stalé sluzbé a vyjezdu na Oddéleni dopravnich
nehod v Praze. Ra&d bych proto v této casti priblizil strukturu a fungovani
dopravniho inspektordtu v praxi. Tento dopravni inspektorat je specificky svou
krajskou puasobnosti, piesnéji méstskou — prazskou a jeho organizagni strukturu
nelépe vystihuje nésledujici obrézek:



Obr. ¢. 1: Organizaéni struktura Oddéleni dopravnich nehod v roce 2007
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Cinnost jednotlivych slozek piiblizim v nasledujicich odstavcich.

7.1.1 Ridici a organizaéni slozky
Vedeni ODN (vedouci a jeho zastupce)

Tato dozka zastieSuje v podobé vedouciho a jeho zéstupce vSechny
ji podiéhgjici slozky na oddéleni dopravnich nehod. ReSi a zgjistuje persondni
a materidni zabezpeceni celého chodu ODN. Schvaluje prichody a odchody
novych policisti zarazenych k vykonu sluzebni ¢innosti na Useku zpracovani
dopravnich nehod. Je prostiednikem pro styk svergjnostni. Céstecné tesi véci
kézenskych prestupki ze strany podiizenych policistu. NejvysSi opravnéni ma
v tomto pfipadé nadiazeny orgén - feditel Spravy hl. m. Prahy. Vedeni ODN by
se dalo povaZovat za hlavniho ,architekta“ soucasné podoby fungovani oddéleni

dopravnich nehod. Navrhuje kézenské odmeny nebo tresty.
Kancelar ODN

Tato slozka se zabyva fungovanim administrativniho zazemi celého ODN.
Zgjistuje archiv zpracovanych nehod, provadi evidenci spisi. Dae organizuje
a zgistuje mimopracovni sloZku, jako napiiklad rekreace nebo rehabilitace
policista.

Vedeni zpracovani dopravnich nehod

Ridi a organizuje ¢innost stdlé sluzby a vyjezdovych skupin. Provédi
kontrolni ¢innost nad sloZzkami vyjezdu zpracovani dopravnich nehod. Reflektuje
na problémy spojené svyjezdem a zpracovanim dopravnich nehod. Podéava
navrhy na zlepSeni fungovani ¢innosti zpracovatelskych slozek. Jedna se o niZsi
manazerskou sloZku ve struktuie fungovani ODN. Dale seznamuje podiizené
slozky ODN o novych zakonnych Upravach tykajicich se problematiky zpracovani
dopravnich nehod. DohliZi na materidni a persondni zajisténi vyjezdu a stalych
sluzeb.
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Skupina specialni dokumentace

Tato sloZzka se zabyva pripravou podkladi pro zpracovani dopravnich
nehod. Drive vytvarela pomoci fotogrammetrickych pomuacek mapy zakladnich
uzlovych kiiZzovatek ¢i sledovanych komunikaci v pfiméienych meritcich pro
moznost vytvéieni planki mista nehody. Srozvojem techniky a modernizace
v rémci PCR v sougasné dobé vytvéri digitdni mapy celého hl. m. Prahy. Tyto
mapy pak funguji jako soucast programu Lotus Notes, kdy s jednotlivi
zpracovatelé na zakladé poznatkt z mista nehody, napriklad ¢isla Sloupi
vefgjného osvétleni, mohou vytvéiet planky v potiebnych métitcich. Tato ¢innost
je provadéna za pomoci policginich vrtulniki a specidlnich fotoapardta, kdy
se negjdiive misto konkrétni komunikace vyfoti a pak se zaznamena do digitani
mapy. Z pohledu policisty — zpracovatele se jedna o neocenitelného pomocnika
pii vytvareni dokumentace mista dopravni nehody. Dle ohlasi policisti
vykonavgjicich vyjezd jde o ngvétsi pozitivum po rozséhlych strukturanich
zménéch ve zpracovani nehod po roce 2004. Tyto digitélni mapy |ze z programu
Lotus Notes ziskat jak v grafické podobe, tak jako letecky snimek pro lepsi

orientaci.
Skolici, metodicka a kontrolni skupina

Zabyva se organizovanim a vedenim Skoleni pro vykonné a vedouci
zaméstnance oddéleni dopravnich nehod. Zajisuje metodické vedeni a kontrolu
vyjezdovych skupin. K dal&i ¢innosti této organizacni slozky se vratim pozdgji

v celkovém hodnoceni fungovani ODN.
Administrace L otus Notes

Vzhledem k tomu, Ze od 1.1.2004 zpracovdva ODN dopravni nehody
jednotné v systému Lotus Notes, byla vytvorena skupina administratora
zabyvajicich se technickou podporou a zabezpecenim funkénosti a aktualnosti
tohoto programu. Déle zabezpecuji ochranu pied pripadnym Unikem dat z tohoto

systému. Jedna se vlastné o spravce internich siti a celkovy ,support” pro
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fungovani tohoto programu. Bohuzel tento systém i pies veSkeré nasazeni ze
strany administratora ¢asto zpracovani dopravnich nehod spiSe komplikuje.

7.1.2 Vykonné slozky zpracovani

Stala duzba vyjezdu zpracovani dopravnich nehod

Stdl4 duzba je tvorena vedoucim a zéstupcem vedouciho pro vyjezd
a zpracovani dopravnich nehod. Ve vétsing skupin zpracovani je zavedena praxe,
Ze vedouci skupiny tidi administrativni sloZku a zastupce organizuje vyjezdovou
¢innost. V ramci organizace oddéleni dopravnich nehod funguji dvé stalé sluzby,
jedna na hlavnim pracovidti v Praze 4, druhd pak na detaSovaném pracovi&ti

v Praze 8.

Pred zacdtkem duzby probiha pod vedenim vedouciho skupiny kratka
porada, pri které jsou jednotlivi zpracovatel é seznamovani s pripadnymi zménami
ve zpracovani nehod. Vedouci predava jednotlivym policistim spisové materidly
k zarazeni do jednotlivych spisi. Vétsinou se jedna o vysledky raznych Setieni ke
konkrétnim pripadam, kterd byla provadéna jinymi policginimi slozkami na
Z&dost zpracovateli. Vedouci skupiny déle zpracovatelim déva podnéty
Kk zlepSeni cinnosti pii zpracovani. Vraci k opravé spisové materidy, ve kterych
byly pii jgjich kontrole nalezeny chyby.

Po kratké poradé pak probih& kontrola ustrojenosti policistt, déle zastupce
vydava jednotlivym zpracovatelim pomicky nutné pro zpracovani dopravnich
nehod. Pri této cinnosti prebird zpracovatel fotomaterid (manudlni i digitalni
fotoaparat, kinofilmy, dobijeci baterie, svitilnu, fotocisla, digitdni pristroj pro
detekci alkoholu znacky Drager, piipadné klasické detekéni trubicky Altest,
teleskopické kolecko pro méreni vzddenosti, reflexni vestu, pracovni desky
anotebook).

Po zaji&téni materidiniho vybaveni jsou jednotlivi policisté — zpracovatelé
rozdgleni do vyjezdovych hlidek. Zadny zpracovatel nesmi vyjizdét sém. Hlidka
zpracovani dopravnich nehod musi byt tvoiena ngméné dvéma policisty.

Nakonec jsou jednotlivym hlidkam pridélena sluzebni vozidla. Pro vyjezd nehod
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jsou nejcastéji uzivana vozidla tovarni znacky VW Transporter se speciani
kancel &skou Upravu.

Soucédsti ¢innosti, kterd predchazi vyjezdim, je také prevzeti dluzby
od predchazejici vyjezdové skupiny. Poté policista zgjist'ujici vykon stale sluzby,
vétSinou zéstupce vedouciho skupiny, piijima oznameni o dopravnich nehodéch
z centrdniho prijmu od operatora linky 158 nebo linky 112. Tato oznameni
piichazeji zprostiedkované do systému ,,Majék”. Prakticky se jednd o emailovou
zpravu, kterd obsahuje zékladni skutecnosti o dopravni nehodé. Ma posloupnou
strukturu. Na prvnim misté je uvedeno ¢islo uddosti, to znamen& poradi, pod
kterym oznameni bylo piijato operachim duastojnikem na lince 158 nebo
operatorem na lince 112. Dée pak misto udaosti, jeho pripadna specifikace, ¢as
nehody, ¢as piijeti oznameni, pocet zlcastnénych vozidel. Dalsi specifikaci je,
zda se jedna o dopravni nehodu se zranénim, zda se na misté nachézi jiz n¢jaké

policegini hlidka, jeji volaci znak a samoziejme informace k osobé oznamovatele.

Po prijeti zprostiedkovaného ozndmeni o dopravni nehod¢é je na misto
nehody vyslana hlidka zpracovateli. Po dobu vyjezdu hlidky vykonava policista
na stdlé sluzb¢ servisni sluZzbu pro zpracovatele. To znamend, Ze je navédi
vysilatkou nebo telefonem pii hledani mista nehody. Paradoxem je, Ze policista
nesmi v rdmci sluzby uzivat mobilni telefon pro sluzebni komunikaci. AvSak
v n¢kterych pripadech je mobilni telefon nepostradatelnym pomocnikem pii
komunikaci mezi z&kladnou a policistou vykonavajici ¢innost venku, protoze
bezdratovy komunikacni systém Matra pracujici na principu mobilniho telefonu

neni ve své ¢innosti stoprocentni.

V piipadé potieby stdla sluzba pro zpracovatele, ktefi se nachazeji na misté
DN, lustruje osoby a vozidla, zda se nenachézeji v evidencich PCR jako hledané
osoby ¢i odcizend vozidla. VSechny tyto Ukony, kterymi jsou zgistovany
informace o Gcastnicich DN nebo jinych zi¢astnénych osobach ¢i vozidlech, jsou
piisné monitorovany ze strany kontrolnich organtt PCR proti zneuZiti osobnich

Gdaju ze strany policista. VeSkeré pristupy do téchto evidenci jsou podminény



zadanim prislusného hesla, pod kterym se autorizuje konkrétni policista, ktery pak
musi uveést pro lustraci konkrétni davod.

Jako dal§i ¢innost provadénou v ramci podpory zpracovateli na misté
nehody mohu zminit komunikaci se zdravotnickymi zarizenimi, kterd se provadi
v piipadé zranénych osob. Zde je dulezita komunikace soperacnim strediskem
vyjezdu rychlé z&chranné sluzby, které podava informace kam byly po nehodé
pievezeny zranéné nebo v kragjinich piipadech usmrcené osoby. Dae stdla suzba
komunikuje se samotnymi zdravotnickymi zatizenimi, kde zprostredkované pies
zdravotnicky persona informuje Gcastniky o dal$im postupu pii Fadném
proSetieni dopravni nehody. Pro priklad, stda duzba provede telefonické
vyrozuméni  U¢astniki  nachazejicich se v konkrétnim zdravotnickém zatizeni
a prostrednictvim zdravotnického persondlu Gcastniky pozadd, aby po oSetieni
vyckali na misté, kde s je nésledn¢ po vykonani neodkladnych
a neopakovatelnych Ukoni na mist¢ nehody pievezme hlidka zpracovatelt.
V&echny ziskavané informace o zdravotnim stavu zranénych Ucastnika musi byt
podloZeny souhlasem samotnych Ucastnika o vydavani téchto informaci. Béhem
vyjezdu jsou zpracovatelim stélou sluzbou k jednotlivym nehoddam pridélovéana
¢idajednaci, které pak hlidka predava tcastnikam.

V&echny nehody postoupené na vyjezdové pracovisté jsou zaznamenany
v systému Majak. Po radném zadokumentovani ze strany hlidky je tato udalost
v systému oznacena jako vyiizena. Systém pienosu dat oznamenych udalosti
Majék se podoba tabulce, kde se kazda dalSi ozndmené udaost projevi jako novée
policko. Prichozi oznamenou nehodu provézi akusticky signd piipomingjici
»pipnuti* ¢tecky carového kodu v supermarketu. Tento signa se opakuje az doby,
nez-li je policistou na stdlé duzbé prichozi zprava o nehodé oteviena a timto
prijata. V praxi timto zpasobem prichézi i nékolik ozndmenych nehod v jedné
minuté. Casto dochézi k zahlceni sits, kdy se systém prenosu dat zhrouti a signél
poté vyzvani nepietrzité. Tato situace je pro policistu vykonavajici stdlou sluzbu
nékdy velmi stresujici. Casto se mi stava, Ze tento signd sly$im i po skonceni

sluzby.
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Mimo materidniho zgjidteéni vyjezdu si jednotlivi vedouci skupin a jeich
z&stupci predavaji také samotné dopravni nehody. Teoreticky by méla konkrétni
skupina zgjistovat vyjezd jen po dobu nato uréenou. To znamena, v piipadé ranni
sluzby vyjezd zpracovani DN od 07:00 hodin do 15:00 hodin. Pak by mgl
nasledovat ¢asovy interval od 15:00 hodin do 18:00 na nasledné dopracovani
nehod v systému L otus Notes.

Laicky fec¢eno, vsechny nehody, které policisté zpracuji na ulici, musi pak
nasledn¢ piepsat do vySe uvedeného systému dokumentace dopravnich nehod.
Pravidelné v3ak dochazi k prekryvani vyjezdu dvou skupin zpracovéani nehod.
KdyzZ prichézi patnactd hodina a stim spojeny nastup noveé skupiny zpracovatel,
dochazi vétSinou k situaci, kdy ranni skupina pro znacny napad dopravnich nehod
do uréeného stiidaciho intervalu tyto nehody nestati v terénu zpracovat a dohani

to povétSinou do konce své faktické pracovni doby.

Po navratu z vyjezdu pak maji jednotlivi zpracovatelé pied sebou jesté
n¢kolik hodin nehonorované prace piestas. Tato situace je samozigime spojena
se znatnou nevoli ze strany vedeni i vykonné sloZzky zpracovani. Kazdy novy
akusticky signdl oznamujici novou prichozi nehodu pied skoncenim vyjezdu je
doprovazen depriva¢nim stavem policistt na staé sluzbg.

Po ukonceni vyjezdu zpracovani piebir4 stdla sluzba od navracgjicich
se hlidek materiadl. Provadi kontrolu, zda byla zpracovateli provedena vSechna
opatieni a naleZitosti spojené se zpracovanim nehod. Vyrozumiva blizké osoby
Ucastnikn v piipadé jejich nutnosti hospitalizace nebo Umrti. Mimo systém Majék
jejesté dudné provadén zapis viech oznamenych udéosti do knihy nehod. Kazda

oznadmena udélost je timto zpasobem evidovanaalze ji zpétné dohledat.

Tento prvek napomaha kontrolnim organim policie v piipadé naslednych
stiznosti na postup zpracovatelti na misté. Pod ¢islem udéosti 1ze kdykoliv zpétné
zjigtit, kdy hlidka zpracovateli obdrZela ozndmeni o nehodé ajaky casovy interval
stravila na misté nehody. Jaka opatieni byla pro zpracovatele na misté vykonana.

Zda byla na misté zajistovana asistence jinou policgni soucasti nebo na misté
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zasahovali hasi¢i, popripadé najaké zachytné parkovisté byla odtazena poskozena

vozidla po nehodg.

Dalsi dulezitou ¢innosti vedouciho skupiny zpracovani nehod je odborna
asistence v pripadé zavaznych dopravnich nehod na mist¢ spolu se zpracovateli.
V ne¢kterych zévaznych pripadech, nebo pokud s to okolnosti vyzadaji,
zpracovava dopravni nehodu sam. Jednou z dalSich cinnosti, kterou provadi
vramci zgisténi vyjezdu, je obsluha kamery pii zaistovani videozaznamu
sohledanim mista nehody. V ramci administrativni ¢innosti pak od podiizenych
po zpracovani piebira hotové spisy zadokumentovanych nehod. Ty pak kontroluje
a v piipadé pochybeni ze strany zpracovatelu vraci k prepracovéani s podnéty na
odstranéni chyb. U spisi tykgicich se nehod, u kterych dale probiha Setieni,
dozoruje nad ¢innosti zpracovatele pii vykonavani dalSich ukonu spojenych
napriklad se zjisovanim nezndmych pachatelti. Pravidelné kontroluje spisovou
¢innost podiizenych zpracovateli a dodrZzovani zakonnych Ihit. Touto ¢innosti se
zabyvaji i dalsi vySe uvedené kontrolni slozky oddéleni dopravnich nehod.
Vedouci skupiny jednou ro¢né vyhotovuje u svych podiizenych hodnotici
posudek. V posudku se zaméiuje na nékolik aspekta profesni a mordlni Urovné
policisti vykonévajici sluzbu na ODN. Déle napriklad organizuje f&dné dovolené.

5+ 5 vyjezdovych skupin

Oddéleni dopravnich nehod je rozdéleno na dvé pracovisté. Jedna
se 0 5 vyjezdovych skupin na hlavnim pracovidti a 5 vyjezdovych skupin na
detaSovaném pracoviti.

Hlavni pracovi&té se sidlem na Praze 4 pokryva svym vyjezdem jizni
polovinu mésta. To znamena obvody Prahy 1, 2, 4, 5 a 10. DetaSované pracovisté
dislokované na Praze 8 pak severni ¢ast jako obvody Prahy 1, 2, 3, 6, 7, 8, a9.

Uzemni hranice zpracovéni je, jak vyplyva z uvedenych obvodi,
pomysind Uzemni puasobnost funguje na dohodé mezi témito pracovidti
a jednotliva pracovi&té vysilaji v piipadé potieby zpracovatele do obvodu, kde to

situace vyZaduje. | kdyZ jsou tato pracovisté ve své pusobnosti ¢astecné nezavisa,
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nadiazenym pracovi&tém je vzdy hlavni vyjezd na Praze 4. BohuZel jsou stimto
organizacnim ¢lenénim spojené casté problémy v komunikaci mezi jednotlivymi
stalymi sluzbami.

K dokumentaci dopravnich nehod pouZivaji zpracovatelé systém Lotus
Notes. Systém funguje celorepublikové a v piipadé pridéleného opravnéni lze
pristupovat i k jinym serverim. To znamena, Ze |ze napiiklad v Ostravé nahliZet
do zpracovanych nehod v Plzni a opatné. Tato skutecnost napomaha v boji proti
trestné cinnosti na Useku pojistnych podvodi.

Na mist¢ nehody policisté provadi predbézny z4pis Udajt o Ugastnicich,
které po prijezdu na zékladnu eviduji v systému Lotus Notes. Prakticky jde
o vyplnéni poZadovanych udaji do jednotlivych tabulek, kde kazda tabulka
obsahuje Udaje ke konkrétnimu vozidlu nebo osobé. Pri vyplnéni vSech
poZadovanych Udaji a provedeni kontroly samotnym systémem lze vytvorit
protokol o dopravni nehodé. Soucésti tohoto protokolu predevsim skutkovy dgj
nehody. Ten musi popisovat misto, ¢as, osoby, vozidla, zpusob jakym k udaosti
doslo.

Dde protokol popisuje ohledani mista nehody a zaznamenava vsechny
provedené ukony na mist¢ DN av pozdéjSim Setteni. Pro informaci, pramérny ¢as
provadéni Ukoni na mist¢ nehody se pohybuje kolem jedné hodiny. Prakticky
stegjny cas probihd zapis dopravni nehody v systému Lotus Notes. Rozdil je
samozigim¢ ve zpracovani malé dopravni nehody a nehody, kde je podezieni ze
spéchéni trestného ¢inu a vSechny potiebné tkony musi byt provedeny ihned, aby
do3lo k véasnému predéni nehody vySetrovateli.

Jedinou vyhodou tohoto systému je, Ze v pripadé zahdeni Ukona
v trestnim fizeni, postaci oznacit kolonku o zahgeni a Lotus Notes jiZ sam vytvori

Uredni zaznam o zahgjeni pro statniho zastupce.

Od reorganizacnich zmén vroce 2004, kdy se vSechny nehody musi
evidovat v uvedeném systému, je situace na vyjezdu dopravnich nehod dozita

a pro vsechny strany neuspokojiva. Kvantita zpracovani je nadiazena kvaliteé.
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V praméru je ve vyjezdoveé skupiné zarazeno 12 — 14 policista. Pri odectu
policisti, ktefi cerpaji f&dnou dovolenou, jsou vyslani na Skoleni nebo jsou
piipadné v pracovni neschopnosti, ma takova skupina k dispozici 10 nebo spise

vétsinou 8 policistu pro vyjezd zpracovani DN.

To znamend, Ze vedouci vyjezdu je schopen postavit v praméru Sest
posadek. Ty pak po vyjeti do terénu nabirgji dopravni nehody do jejich Uplného
vyieSeni v ramci ¢asového Useku vyhrazeného na vyjezd. Pro predstavu, v urcité
dny, kdy je hustota provozu silnéjsi, se za jednu hodinu stane i patnact dopravnich
nehod. Vykonné sloZky zpracovani jsou pak stéZi schopné vytvéiet pouze
z&kladni dokumentaci a na ukony spojené s dalSim Setienim jiZ nezbyva ¢as.

Policista ma vyhrazeny ¢as na spisovou ¢innost jen pied nastupem na
odpoledni sménu. Z pohledu celého mesice se pak v praméru jedna o deset az
patnéct hodin. Bohuzel pak dochazi k situaci, kdy i u zdanlivé jednoduchych
nehod dochézi k necinnosti. Zpracovatelé jsou poté nuceni tuto ¢innost provadét
v dob¢ osobniho volna. Ztéto situace pro policisty vyplyva znatna fyzicka

apsychicka narocnost a nasledné casta fluktuace zpracovatel.
7.2 Navrhy na zlepSeni fungovani dopravniho inspektor atu

Jako nejzasadngjSi problém fungovani ODN bych vidél nedostate¢nou
persondni zagjisténost fungovani vyjezdu. Pro lepsi fungovani vykonné slozky
zpracovani DN je nezbytné nutné navysit pocetni stavy zpracovatelt jednotlivych
skupin. Pro nginutnéjsi zgjisténi vyjezdu by bylo treba dle mého nazoru zgjistit
alespon 5 novych zpracovatelti do kazdé skupiny. TaktéZ bych navrhoval provést
audit fungovani celého inspektoratu.

Dasim opatienim k zefektivnéni ve zpracovavani nehod by mohlo byt
zgjisteni stalého poctu profesiondlnich fidi¢t smistni znalosti terénu. Dle mého
nazoru, skterym se ztotoZnuje vétSina vykonnych sloZzek zpracovani i cast

managamentu, by mohla pomoci opétné decentralizace dopravniho inspektorétu.
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Po organizacni restrukturalizaci v roce 2004 se m¢l Gdajné naplnit pocetni
stav zpracovatelti na potiebné mnozstvi ato i tim, Ze melo dojit k presunu fidicich

slozek do primeého vykonu, k ¢cemuz ale bohuzel nedodlo.

Dals$im nedostatkem ve fungovéni inspektordtu je materidni zajisteni
vyjezdu a kvalita servisu tohoto zgjisténi. Je nepripustné av dnedni dobé dle mého
nazoru nemyslitelné, aby na celém detaSovaném pracovisti bylak dispozici jedina
funkéni tiskarna (diky tomu, Ze napi. nebyly prostiedky na zakoupeni dalSich
tonert), ato po dobu nékolika tydna.

Pro dalSi mozné zlepSeni ve zpracovani nehod bych navrhoval omezeni
administrativni slozky dokumentace. Pro dokumentaci malych nehod uzavienych
policginim organem na misté¢ by postacila zkrécend podoba bez rozséhlého
popisovéani ohledani mista nehody. Myslim si, Ze pro potieby dalSich opatieni ze
strany pojistoven neni treba popisovat okolni zastavbu a podobné nesouvisgjici
okolnosti. DalSim nesmysinym a v dobé existence elektronickych evidenci vozidel
i osob zdrzujicim Udajem, ktery bych navrhoval vypustit, je nutnost uvédét
platnost osobnich Udajt a misto Uiadu, ktery osobni doklad vydal.

8. Zavér

Dovoluji s vyslovit nazor, Ze jsem cil prace, tzn. seznamit ctenéie
s problematikou dopravnich nehod, a to jak z pohledu U¢astniki, tak i z pohledu

organi, které se feSenim dopravnich nehod zabyvaji, spinil.

Zavérem |ze také kladné zhodnotit znacny pokles nehodovosti v rAmci
Uzemi naSi republiky. Kazdy fidi¢ jisté pocitil s prichodem novelizace silni¢niho
z&kona zKklidnéni celkové situace na naSich silnicich, a to hlavné v prvnich
mesicich jeho platnosti. NejpodstaingjSim ukazatelem je znactny pokles

usmrcenych.



Pro predstavu, v roce 2006 Policie CR Setiila celkem 187 965 nehod, pri
kterych bylo 956 osob usmrceno, 3 990 téZce zranéno a 24 231 osob zranéno
lehce. Odhad zpisobené hmotné skody je ve vys 9,12 mid. K¢. V' porovnani
s rokem 2005 vyplyva, Ze dodlo k poklesu u viech z&kladnich ukazatelti nehod,

asice

pocet nehod o0 11 297, tj. 0 5,7%,
poc¢et usmrcenych o 171 osob, tj. 0 15,2%,
pocet té¢Zce zranénych o 406 osab, tj. 0 9,2%,
pocet lehce zranénych o 3 743 osob, tj. 0 13,4%,
odhad hmotné Skody 0 654,9 mil. K¢, tj. 0 6,7%.
Vyvoj ndsledkt nehod v roce 2006 byl velmi priznivy a meziroéni pokles

N4

poctu usmrcenych osob je za poslednich 26 let DRUHY nejvySSi (po roce 1998).

Vyvoj poctu dopravnich nehod a jejich nasledka od roku 1993 do roku
2006 je zobrazen v nésledyjici tabulce:

Tab. ¢. 1: Nehody ajeich nasedky od roku 1993

POCET TEZCE LEHCE
ROl NEHOD JERIREAD ZRANENO ZRANENO
1993 152 157 1355 5 629 26 821
1994 156 242 1473 6 232 29 590
1995 175 520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31296
1997 198 431 1411 6 632 30155
1998 210138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5 492 29013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 470 1214 4879 29536
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231

Zdroj: Oficialni statistiky Ministerstva vnitra®

2L http://www.mvcr.cz/stati stiky/nehody. html

-B5-


http://www.mvcr.cz/statistiky/nehody.html

Pocet nehod v roce 2006 je od roku 1998 nejniZsi, kdyZ nejvice nehod bylo
v roce 1999 (225 690 nehod) a negméné v roce 1990 (94 664 nehod). Tento stav
byl ovlivnén priznivym vyvojem ve druhém pololeti roku 2006, kdy nabyla
acinnosti  novela zaékona c¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich.

Pocet usmrcenych v roce 2006 je nginiZsi od roku 1990 a vyznamn¢ , se
dostal pod hranici® 1 000 osob. Nejvice usmrcenych bylo v roce 1994, kdy
zahynulo 1 473 osob a tzn., Ze poc¢et usmrcenych v roce 2006 je oproti roku 1994
niZzsi o 517 osob. Pocet téZce zranénych osob je od roku 1990 nejniZsi; nejvice
téZce zranénych bylo v roce 1997 (6 632 osob). Poprvé od roku 1990 se ro¢ni
pocet téZce zranénych dostal pod hranici 4 000 osob. Pocet lehce zranénych osob
je zaposednich 17 let 3. ngniZsi a po 14 letech se dostal pod hranici 25 000 osob.
Nejvice lehce zranénych bylo pied 10 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopak
ngiméné v roce 1991 — ,jen“ 22 806 osob. Pokles byl ovlivnén predevsim z

davodu sniZeni rychlostniho limitu v obcich.

Dle mého nazoru je ade piredcasné nad zlepSenim situace na naSich
silnicich jésat. Statistické Udaje o poctu nehod nevystihuji objektivné celkovou
situaci. Myslim si, Ze hlavnim faktorem poklesu poctu nehod v policejnich
statistikach je zvySeni hranice hmotné Skody pro feSeni dopravni nehody bez
ucasti PCR.

Na celkovy zavér o dopadu novelizace silni¢niho zakona a zavedeni
bodového systému je tak jesté ¢as. Chovéni Ucastnika silni¢niho provozu je
obrazem celkové Urovné spoletenskych vztahi a hodnot na urcitém Uzemi.
PredevSim dusnost je vlastnost, ktera zatim bohuzel na naSich silnicich

nevyhrava.
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Priloha €. 1: Zaznam o dopravni nehodé
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Priloha ¢. 2: Metoda pravouhlého méreni
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Priloha ¢. 3: Metoda priaseéného méreni
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Priloha €. 4: Metoda troj uhelnikového méreni
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Priloha ¢. 5: Planek mista dopravni nehody
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Piiloha €. 6 : Priloha k z&konu ¢. 361/2000 Sh.

Prehled jednani spocivajicich v poruSeni vybranych povinnosti stanovenych
piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodu za tato jednani

PoruSeni predpisi o provozu na pozemnich komunikacich Pocet
boda

fizeni vozidla ve stavu vyluéujicim zpasobilost, ktery s tidi¢ privodil
pozitim alkoholu nebo uzitim jiné ndvykoveé latky 7

odmitnuti tidi¢e podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zji&téni,
neni-li ovlivnén alkoholem 7

odmitnuti fidic¢e podrobit se na vyzvu |ékarskému vysetieni ke zjidteni,
neni-li ovlivnén alkoholem v ptipadé, Ze dechova zkouska byla 7
pozitivni, ackoli to nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu odbornému |ékarskému vysetieni
ke zji&eni, neni-li ovlivnén jinou ndvykovou latkou, ackoli to nebylo v
spojeno s nebezpetim pro jeho zdravi

zpusobeni dopravni nehody poruSenim povinnosti fidice, pri které 7
doslo k usmrceni nebo k tézké Ujme na zdravi

pii dopravni nehodé, pii které dodlo k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo k hmotné skodé pirevysujici ziggmé na nékterém ze zicastnénych
vozidel vcetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech ¢astku
50 000 K¢, neprodlené nezastaveni vozidla nebo neohl&Seni dopravni 7
nehody policistovi nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody
nebo neprodlené nevréaceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti
nebo piivolani pomoci nebo po ohlaSeni dopravni nehody

fizeni vozidla bezprostiedné po poZziti alkoholu nebo v takové dobé po
poziti alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vliivem, je-li zjisteny 6
obsah alkoholu v téle tidice vysSi nez 0,3 %o, nebo fizeni vozidla
bezprostiedné po uZiti jiné ndvykové latky nebo v takové dobé po uZziti
jiné navykové latky, po kterou jefidic jesté pod jegim vlivem

predjizdéni vozidlav ptipadech, ve kterych je to z&konem zakazéno

pii jizdé na danici nebo silnici pro motorova vozidla otééeni se nebo
jizdav protisméru nebo couvéani v misté, kde to neni dovoleno

vjizdéni na zelezni¢ni prejezd v pripadech, ve kterych je to zakazano 6
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fizeni motorového vozidla ridicem, kterému byl zadrZzen fidi¢sky
prikaz

fizeni vozidla, které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvia&tniho pravniho predpisu tak zavaznym
zptisobem, Ze bezprostiedné ohroZuje ostatni Ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drZzeni platného osvédceni profesni

zptisobilosti fidice”

fizeni motorového vozidla bez drZzeni platného posudku o zdravotni
zpusobilosti

piekroceni nejvysSi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znatkou o 40 km.h™* a vice v obci nebo o 50 km.h™* a vice
mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery prikazuje fidici zastavit vozidlo
nebo nezastaveni vozidla na pokyn , Stuj“ dany pii fizeni provozu na
pozemnich komunikacich osobou opréavnénou k fizeni tohoto provozu

pii fizeni vozidla neumoznéni chodci na piechodu pro chodce nerusené
a bezpecné pigiti vozovky

pii fizeni vozidla ohroZeni chodce prechézejiciho pozemni komunikaci,
na kterou fidi¢ odbocuje

ohroZeni chodce pii odbo¢ovani svozidlem na misto leZici mimo
pozemni komunikaci, pii vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pri
otateni a couvani

nedani prednosti v jizdé v pripadech, ve kterych je fidi¢ povinen dét
prednost v jizdé

piekroceni nejdelSi pripustné doby fizeni nebo nedodrZeni stanovené
bezpe¢nostni prestavky v tizeni vozidla podle zakona ¢. 475/2001 Sb.

fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel,
pii éem?z této registraci podle zvladtniho pravniho piedpisu® podiéha

fizeni vozidla, které uZiva jinou registraéni znacku, nez ktera byla
vozidlu pfidélena




pii dopravni nehodé, pii které byla zpusobena na nekterém ze
zUcastnénych vozidel véetné prepravovanych véci nebo na jinych
vécech hmotna Skoda niZzsi nez 50 000 K¢, neprodlené nezastaveni
vozidla a prokazéni totoznosti navzgem veetné sdéleni idaju o vozidle
nebo neohlaSeni dopravni nehody policistovi nebo nedovolené opusteni
mista dopravni nehody nebo neprodiené nevréceni se na misto
dopravni nehody po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo po
ohl&Seni dopravni nehody

drZzeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo
zéznamového zatizeni v ruce nebo jinym zpasobem pii tizeni vozidla

piekroceni nejvysSi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znatkou 020 km.h™ a vice v obci nebo o 30 km.h* a vice
mimo obec

nezastaveni vozidla pied prechodem pro chodce v piipadech, kdy je
fidi¢ povinen tak ucinit

ohroZeni jiného fidice pii prejizdéni svozidlem zjednoho jizdniho
pruhu do druhého

fizeni vozidla bezprostiedné po poZiti alkoholu nebo v takové dobé po
poziti alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, pii zjisténém
obsahu alkoholu v téle fidice ve vySi mensi nebo rovné 0,3 %o

piekroceni povolenych hodnot stanovenych zvl&Stnim pravnim
piedpisem pii kontrolnim vé&Zeni vozidla podle zvlastniho pravniho
predpisu

Nedovolend jizda po tramvajovém pésu

poruSeni povinnosti byt za jizdy piipoutan bezpe¢nostnim pasem nebo
uzit ochrannou prilbu

poruSeni povinnosti pouZzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pés
pri prepravé déti podie § 6

neoznaceni piekdzky provozu na pozemnich komunikacich, kterou
fidi¢ zpasobil

poruSeni ustanoveni o omezeni jizdy n¢kterych vozidel

piekroceni nejvysSi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znatkou o méné nez 20 km.h™* v obci nebo o méng nez 30
km.h'* mimo obec
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nedovolené uZiti danice nebo silnice pro motorova vozidla
nemotorovym vozidlem nebo motorovym vozidiem, jehoz konstrukce 1
nebo technicky stav neumoZznuje dosaZeni rychlosti nggmeéné 80 km.h-1

neoprévnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1

poruseni ustanoveni 8 32 zakona o osvétleni vozidla 1

poruseni povinnosti vyplyvgjici ze znacky , Obytna zona" nebo ,, P&Si
zona'
1

poruSeni povinnosti vyplyvgjici ze zékazové nebo piikazové znacky
(kromé vySe uvedenych pripada prekro¢eni nejvysSi dovolené rychlosti 1
stanovené dopravni znackou, poruseni zékazu piedjizdéni stanoveného
dopravni zna¢kou a zékazovych znacek B 28 - zakaz zastaveni aB 29 -
z&kaz sténi

neopravnéné uZiti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, 1
popripadé doplnéného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim

neopravnéné uziti zvl&stniho vystrazného svétla oranzoveé barvy 1

Piiloha €. 7 : § 22 z&kona ¢. 200/1990 Sh.
Prestupky proti bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

1)
Prestupku se dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich
a) fidi vozidlo, které

1. je technicky nezpasobilé k provozu na pozemnich komunikacich 3d), tak
zavaznym zpusobem, Ze bezprostiedné ohroZuje ostatni Ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich,

2. neni registrovano v registru silni¢nich vozidel, piicemz této registraci podle
zvladtniho prévniho predpisu 3e) podléhd,

3. uzZivajinou registracni znacku, nez ktera byla vozidlu piidélena,

b) ridi vozidlo nebo jede na zviteti bezprostiedné po poziti alkoholického ndpoje
nebo po uZziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poZiti alkoholického
napoj e nebo po uZziti jiné ndvykoveé laky, po kterou je jesté pod jgich viivem,

c) tidi vozidlo nebo jede na zviieti ve stavu vyluéujicim zpasobilost, ktery si
privodil poZitim akoholického napoje nebo uzitim jiné navykové | aky,

d) se pres vyzvu podle zvlastniho pravniho piedpisu 3f) odmitne podrobit
vySetieni, zda pfti fizeni vozidla nebo jizdé na zviteti nebyl ovlivnén akoholem
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nebo jinou ndvykovou latkou, ackoliv takove vySetieni neni spojeno s nebezpecim
pro jeho zdravi,

e) fidi motorové vozidlo a

1. neni drzitelem piisludné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnenti,
2. byl mu zadrZen ridi¢sky prikaz 3f),

3. neni drzitelem platného osvédéeni profesni zpasobilosti fidice 3g),

4. nema platny posudek o zdravotni zpusobilosti podle zvlastniho pravniho
piedpisu 3f),

5. pozbyl jako fidi¢, ktery je drzitelem fidicského prakazu Evropskych
spoletenstvi, Fidiéského prikazu vydaného cizim stétem, mezinarodniho
fidi¢ského prakazu vydaného cizim stétem, pravo k fizeni motorového vozidla na
zemi Ceské republiky,

f) pi fizeni vozidla

1. drzi v ruce nebo jinym zpusobem telefonni pristroj nebo jiné hovorové nebo
zaznamoveé zatizeni,

2. piekroci nejvySSi dovolenou rychlost stanovenou zvl&stnim préavnim piedpisem
nebo dopravni znackou v obci 0 40 km/h a vice nebo mimo obec o 50 km/h avice,

3. piekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim préavnim piedpisem
nebo dopravni znackou v obci 0 20 km/h a vice nebo mimo obec o 30 km/h avice,

4. prekroci nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou zvl&Stnim pravnim piedpisem
nebo dopravni zna¢kou v obci 0 méné nez 20 km/h nebo mimo obec 0 mén¢ nez
30 km/h,

5. nezastavi vozidlo na signdl, ktery mu piikazuje zastavit vozidlo podle
zvl&Stniho pravniho predpisu 3f) nebo na pokyn "Staj" dany pri fizeni provozu na
pozemnich komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu podie
zvl&8tniho préavniho predpisu 3f),

6. neumozni chodci na piechodu pro chodce nerusené a bezpecné pigjiti vozovky
nebo nezastavi vozidlo pied piechodem pro chodce v pripadech, kdy je povinen
tak ucinit podle zvl&stniho prévniho piedpisu3f), nebo ohrozi chodce
piechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou odbocuje, nebo ohrozi chodce pri
odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pti vjizdéni na pozemni
komunikaci nebo pii otaceni a couvani,

7. predjizdi vozidlo v pripadech, ve kterych je to podle zvléstniho pravniho
piedpisu 3f) zakézano,

8. neda prednost v jizdé v pripadech, ve kterych je povinen dét piednost v jizdé
podle zvlastniho pravniho piedpisu 3f),

9. vjizdi na Zelezni¢ni pigjezd v pripadech, kdy je to podle zvlastniho pravniho
piredpisu 3f) zakézano,
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10. v provozu na danici nebo na silnici pro motorova vozidla se ot&i, jede v
protisméru nebo couva v misté, kde to neni dovoleno podle zvlastniho pravniho
piedpisu 3f),

11. neopréavnéné zastavi nebo stoji s vozidilem na parkovisti vyhrazeném pro
vozidlo oznagené oznacenim O 1 nebo neopravnéné pouZije oznaceni vozidla O 1
pii stani nebo pri jizde,

g) porusi omezeni jizdy nékterych vozidel podle zvlastniho pravniho piedpisu 3f),

h) porusenim zvlétniho prévniho piedpisu 3f) zpisobi dopravni nehodu, pii které
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

i) porusenim zvl&Stniho préavniho predpisu 3f) zpisobi dopravni nehodu, pii které
je zpusobena na nékterém ze zUcastnénych vozidel véetné piepravovanych véci
nebo najinych vécech hmotna Skoda prevysujici zigjme ¢astku 50 000 K¢,

j)pri dopravni nehodg¢, pii které byla zptisobena na nékterém ze zGcastnénych
vozidel veetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech pouze hmotna Skoda
niz§i nez 50 000 K¢, neprodlené nezastavi vozidlo a neprokéze totoznost
navzdgem véetné sdéleni Udaji o vozidle nebo neohlési dopravni nehodu
policistovi nebo nedovolen¢ opusti misto dopravni nehody nebo se neprodiené
nevréti na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo po
ohl&Seni dopravni nehody,

K) pti dopravni nehodé podle pismene i) se dopusti jednani uvedeného v pismenu
i),

1) jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) aZ k), porusi zvlastni
pravni predpis 3f).

@)

Prestupku se dale dopusti ten, kdo jako provozovatel vozidla nezna Udaje o
totoznosti osoby, které svéfil nebo prikazal vozidlo k fizeni.

©)

Prestupku se dopusti ucitel autoskoly, ktery

a) pozil akoholicky ndpoj nebo uzil navykovou latku béhem provédéni vycviku
ve vycvikovém vozidle,

b) provéadél vycvik ve vycvikovém vozidle bezprostiedné po poziti alkoholického
napoj e nebo uziti navykove létky, kdy by mohl byt jesté pod jejich vlivem,

c) provéadél vycvik ve vycvikovém vozidle, jestlize je jeho schopnost k vykonani
ucitele autodkoly snizenav disledku jeho zdravotniho stavu,

d) se pies vyzvu podle zvlé&tniho prévniho piedpisu 3f) odmitne podrobit
vySetieni, zda pii provadéni vycviku nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, ackoliv takové vySetieni neni spojeno s nebezpetim pro jeho
zdravi.

(4)

- 68 -



Pokuta od 25 000 K¢ do 50 000 K¢ a zékaz ¢innosti od jednoho roku do dvou let
se ulozi za piestupek podle odstavce 1 pism. ¢), d), €) boda 1 a5, apism. h).

(5)
Pokuta od 10 000 K¢ do 20 000 K¢ a zékaz ¢innosti od Sesti mésict do jednoho
roku se uloZi za prestupek podle odstavce 1 pism. b) a podle odstavce 3.

(6)

Pokuta od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ se ulozi za prestupek podle odstavce 2.

(7)

Pokuta od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ a zakaz cinnosti od Sesti mesica do jednoho

roku se ulozi za prestupek podle odstavce 1 pism. @), pism. €) bodu 2 az 4, pism.
f) bodt 2, 7, 10 a11.

8

Pokuta od 2 500 K¢ do 5 000 K¢ se ulozi za piestupek podle odstavce 1 pism. f)
bodd 3, 5, 6, 8a 9, pism. g), i), j) ak); pokuta od 2 500 K¢ do 5 000 K¢ a zékaz
¢innosti od jednoho mésice do Sesti mesica se ulozi tomu, kdo tento prestupek
spéchal v obdobi dvanécti po sobé jdoucich kalendarnich mésica dvakréd a
vicekrat.

9)
Pokuta od 1 500 K¢ do 2 500 K¢ se ulozi za piestupek podle odstavce 1 pism. f)
bodu 1 a4 apism. I).

(10)

V blokovém fizeni

1. Ize uloZit pokutu do 2 000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. |),

2. se uloZi pokuta 1 000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodt 1 a4,

3. se uloZi pokuta 2 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 3, 5, 6, 8,
9 apism. g),

4. se ulozi pokuta 3 000 K¢ za prestupek podle odstavce 2.
(11)

Prestupek, za ktery se podle tohoto zékona uklada zékaz ¢innosti, nelze projednat
v blokovém tizeni.

(12)

Od uloZeni sankce podle odstavci 4 az 11, s vyjimkou odstavce 10 bodu 1, nelze
v rozhodnuti o prestupku upustit.

Poznamky:

2a) Z&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
n¢kterych zakonu.
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3d) § 37 zakona ¢. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a 0 zméné zékona ¢. 168/1999 Sh., o pojisténi odpoveédnosti za
Skodu zpisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisgjicich zakoni
(z&kon o pojisteni odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni z&kona ¢. 307/1999
Sh.

3e) Zakon ¢. 56/2001 Sh., ve znéni pozdgjSich piredpisi.

3f) Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakona (z&kon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdejSich piedpisa.

3g) Zakon ¢&. 247/2000 Sh., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k
fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zékoni, ve znéni pozdéjSich
piredpis.
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