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Abstrakt

Doprava ptredstavuje vyznamnou c¢innost, konanou jak ve velkém tzemnim celku, tak v
sidelnim tvaru a zéné. Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokud mozno dokonale
fungujici Cinnost, ktera je zajiStovana vSemi dopravnimi obory za ucelem kvalitniho

propojeni jednotlivych mist zivotnich déji.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzby jako nedilnou soucast cestovniho ruchu.
Jako piipadova studie byla vybrana dopravni gramotnost a dopravni sluzby ve zvoleném
regionu. V této oblasti byl proveden vyzkum na zaklad¢ dotaznikového Setfeni na segmentu
studentt. Pomoci vysledku z analyz bylo sestaveno vyhodnoceni a dale byly vypracovany

navrhy a doporuceni v oblasti dopravnich sluzeb a dopravni vychovy.

Klicova slova

e Doprava - transport

e Gramotnost — literacy

e Dopravni gramotnost — transport literacy
e Dopravni systém — transport system

e Cestovni ruch — tourist trade

e Segment — segment

e Marketingovy vyzkum — marketing research
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1. Uvod

Poznani okolniho svéta neni mozné uskute¢nit pozorovanim z jednoho mista, naopak je nutné
pohybovat se okolnim prostiedim a poznavat a objevovat noveé, abychom mohli pochopit
zékonitosti tohoto svéta a ziskali tak moznost ovlivnit a usmérnit nasi aktivitu na Zemi. Pohyb
cloveéka se zpocatku uskutecioval vlastni silou jedince-chtzi. Pozdéji s pokracujicim poznanim
a potfebou obsdhnout vétsi uzemi si ¢lovék domestikoval zvifata, kterd vyuzival ke svému
pfemistovani. Postupné i tento zplisob piepravy byl nedostacujici, a proto cloveék vynalezl kolo
a od n¢j odvozené dopravni prostredky.

¢asti narodnich i svétovych hospodafstvi, a praveé proto je na ni kladen takovy diraz.

Vsude kolem nés projede denné tisice osobnich ¢i ndkladnich automobilii, dychdme zplodiny
spalovacich motori, denné jsme vystaveni nebezpecim, které s sebou doprava ptinasi. Doprava
Neexistuje téméef zadné odvétvi lidského jedndni, které by se bez dopravy, ¢i néjaké jeji
modifikace mohlo obejit.

Razné formy dopravy existuji vSude kolem nds, a proto bychom si my, lidé, mé¢li uvédomit, ze
zivot je podminén existenci dopravnich produkti a dopravnich sluzeb. Doprava, dopravni
vychova a dopravni gramotnost jsou zékladnimi terminy, se kterymi se Clovek setkava jiz
V raném détstvi.

A prave déti jsou nasi budoucnosti, ktera bude takova jakou si ji vytvofime, a proto je diilezité
dbat na to, aby se na zivot déti pfipravily. V tomto smyslu se musi predevsim naucit, jak si Zivot
zachovat.

A neni pro dité snad nic rizikovéjsiho, nez jeho ucast v doprave, v silnicnim provozu.

O sebevrazdach déti a obétech psychopati je spolecnost informovana dostacujicim zplisobem,
avSak zpravy o dopravnich nehodach, jejiz obéti se stane dité, jsou vzdy jen nékde na okraji.

A uz viibec nikoho nezajima, pro€ k této nehodé doslo, kdo ji zavinil a kde se stala chyba.

1.1. Cil prace

Cilem bakalafské prace je provést analyzu dopravni gramotnosti, dopravniho systému
a dopravni organizace jako celku ve Stiedo¢eském regionu. Uroven dopravni sité, vyznamnost
dopravy v regionu, G¢innost a vyznam dopravnich technologii a systému. Analyzovat problémy
rozvoje dopravy a zatizeni mistni infrastruktury. Z vlastniho hlediska posoudit troven dopravni

gramotnosti v zavislosti na stupni rozvoje dopravni vychovy.



Provést vyzkum v segmentu (vysokoskolskych) studentli a zhodnotit vztah a stupenn rozvoje
v danych kategoriich. Na zaklad¢ zjisténych informaci navrhnout moznosti zlepseni v daném
segmentu a piijmout vlastni doporuceni tykajici se zmén a inovaci v systémech zabyvajicich se

dopravou jako takovou.

1.2. Metodika zpracovani

1.5bér dat a informaci

Tato faze predstavuje vlastni sbér pozadovanych udaji a jejich nezbytnou analyzu. Jsou
osloveny subjekty puasobici v oblasti dopravy a dopravni obsluznosti, navazany kontakty
s méstskym ufadem. Ziskani svoleni k pouziti zaptijcenych materialii a poskytnutych informaci.
Studium odborné a regionalni literatury, dopravnich publikaci, propaga¢nich materialt a vyuziti
internetovych stranek. Nejprve jsou tedy shirany udaje sekundarni.

2.Analyza vybraného regionu

Vymezeni Stfedoceského regionu a nésledné analyza regionu v celorepublikovém méfitku ve
tiech Casovych horizontech — dosavadni vyvoj, soucasny stav, odhad moZzného budouciho
Vyvoje.

Vyuzita je analyza hospodaiskych a dopravnich podminek oblasti.

Dulezitou soucasti je popis soucasného stavu sttedoceské integrované dopravy a predpoklada
pro budouci rozvoj, které vyrazné ovlivni dopravni potencial v regionu.

3. Pracovni hypotézy

» Uroveii poskytovanych dopravnich sluzeb v regionu je dostate¢na.

= Kuvalita vzd&lavani v ramci dopravni vychovy na ZS a SS je vyhovujici.
= Dopravni gramotnost je na dobrém stupni vyvoje.

= Dopravni infrastruktura je ve Stfedoc¢eském regionu kvalitné zajiSténa.

4. Terénni Setreni

V této fazi dochazi ke sbéru primarnich informaci formou dotaznikového Setieni, které bylo
provadéno ve Stiedoceském regionu u béznych uzivatelii dopravnich sluzeb. Dilezitym krokem
celého procesu terénniho Setieni je stanoveni cile tohoto vyzkumu, jimz je zjiSténi urovné
dopravni gramotnosti v segmentu student.Vedlej$im cilem Setfeni je pak poznani a ureni
stupné rozvoje dopravni vychovy jako odrazu dopravni gramotnosti v regionu.

5. Stanoveni problému a navrzeni moZnych resent

Zde jsou vysledky terénniho Setfeni a analyzy zkoumané lokality pfevedeny do zavért

a doporuceni nejvhodnéjsiho feSeni zkoumaného problému.



2. Literarni reSerse

Doprava
Doprava patii ke klicovym odvétvim ¢eského narodniho hospodafstvi. Dopravni soustava v CR

zahrnuje zelezni¢ni dopravu, silni¢ni vefejnou , zavodovou a méstskou hromadnou dopravu
a individualni motorismus, fi¢ni dopravu, ficné-ndmoini dopravu, leteckou dopravu a lanovou
a potrubni dopravu. Je vyznamnym zplsobem spjata s celkovym rozvojem nasi spole¢nosti
a vyraznym zpusobem ovliviluje narodni ekonomiku. M& své nezastupitelné postaveni
V mezinarodnim métitku.

Rozvoj hospodarstvi klade na dopravu a dopravni systém velice vysoké naroky, coz vyrazné

ovliviluje dopravu i jako komunikacni kfizovatku stfedni Evropy, a proto musi naSe dopravni

24
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rychlou a bezpe¢nou piepravu zboZi a osob.

Jako v kazdém odvétvi narodniho hospodaistvi je i zde nutné usilovat o co nejvyssi

efektivitu a maximalni ekonomicky ptinos.

Perspektivy

Vsechno to, ¢eho bylo jiz dosazeno, dnes uz nestaci.

Pokud chceme, aby doprava plnila ukoly, které jsou na ni kladeny, je tfeba abychom zasadné
ptehodnotili dosavadni postoj a orientovali se na ulehceni vztahu mezi pfetizenymi kapacitami
zelezni¢ni sité a kvalitativnimi podminkami realizace piepravnich vykont.

(Hruby J. a kol., 1989: 48 - 87)

Dopravni vychova patii mezi nedilné soucasti vSeobecného vzdélani déti i dospélych.
Piedevsim ted’, v dobé zvy$eného nartistu motorismu, je znalost pravidel provozu na pozemnich
komunikacich chapana jako zakladni prvek pro pieziti.

Spravnym piisobenim a pochopenim téchto zakonitosti se da ptredejit mnohym dopravnim
nehodam i jejich smrtelnym nésledkiim.

Cilem dopravni vychovy je pfiprava déti a mladeze jako takové na samostatny a bezpecny
pohyb v dopravnim prostiedi.

(Limové4, 2006: 5)
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Dopravni vychovu nelze zuZit jen na znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich, ale
je potieba ji rozvijet i jako prvek pro vychovu moralnich a volnich vlastnosti, které jsou

Z hlediska bezpecnosti provozu nezbytné.

Dopravni vychova déti jako soucast celoZivotniho procesu uceni a zdokonalovani

Jednim ze zékladnich faktord, ktery je nezbytny pro spravny postoj jedinct k dopravni
struktute, je vychova v této oblasti od nejutlejsiho veéku.

Ve vétsing zemi EU je samoziejmé zarazovat dopravni vychovu jako jednu ze slozek celkového
vychovného systému.

Je pravdou, Ze v Ceské republice se tato konkrétni slozka nerozviji tak dynamicky jak by bylo
tieba.

Tyto nedostatky jsou dany pfedev§im naprostou volnosti vyuky ucitelti a v piistupu k zaklim
D¢je se to také z ditvodu, ze dopravni vychova byva velice Casto zatazovana do Cinnosti témet
vSech zafizeni pro mimoskolni vychovu.

VSichni se samoziejmé spoléhaji na autoSkoly, ovSsem ani tyto organizace nepracuji zcela
efektivné a spolehlive.

Béhem druhé poloviny 20. stoleti se dopravni vychova vepsala do podvédomi jako jeden
provozu.

(Limové, 2006: 6, 7, 9)

Dopravni sluzby

Doprava je jednim ze zékladnich ptedpokladii rozvoje cestovniho ruchu. Pieklenuje témef
veskeré rozdily mezi mistem bydlisté a mistem cestovniho ruchu.

Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu rozumime takové sluzby, které jsou propojeny se
zabezpeCenim vlastni pfepravy ucastnikli cest. ruchu a jejich zavazadel, zabezpefenim
informaci, rezervovani mist a prodeje dopravnich cenin.

Dopravni sluzby lze rozdélit podle né€kolika hledisek:

a) druh dopravy — Zelezni¢ni, silni¢ni, letecka, vodni a dodatek tvofi specialni druhy dopravy

b) teritoriélni hledisko — vZdy se jedna o sluzby vnitrostatni a mezinarodni dopravy

c) hledisko periodicity — zde se jedna vzdy o sluzby v pravidelné a nepravidelné dopravé

11



Zelezni¢ni doprava

V sougasnosti je zabezpeovana Ceskymi drahami — CD, as..

V cestovnim ruchu lez rozlisit druhy poskytovanych sluzeb podle typu dopravy:

- pravidelna doprava

- doprava rekrea¢nimi vlaky

- doprava zvIa&Stnimi viaky

- vlakovy hotel

Zelezni¢ni doprava se v dnesni dobé z velké ¢asti podiidila potiebam cestovniho ruchu.

K jejim nespornym kladlim patii bezesporu hromadnost, plynulost a bezpecnost.

Avsak jeji CasteCnou nevyhodou je omezena dostupnost nckterych zvlasté horskych oblasti
a stfedisek cestovniho ruchu.

(Hladka, 1997: 13, 16)

Zelezniéni doprava zaujimé v dopravnim systému CR nezastupitelné postaveni.

Uskuteciiuje se zde masova preprava osob na stfedni vzdalenosti a pieprava tézkych nakladu je
V tomto sméru dominantni.

Diky vyhodné energetické spotiebé zatézuje nejméné zivotni prostiedi a z hlediska tranzitu je
nejvyhodnéjsi.

(Hruby a kol., 1989: 47)

Silni¢ni doprava

Jeji  pfednosti v porovnani s ostatnimi druhy dopravy je vysoka pohotovost, rychlost,
a relativné rozsifend dostupnost.

Letecka doprava

Tento druh dopravy ptedstavuje nejrychlejsi zpiisob piepravy, ktery umoziiuje rychlé spojeni
1 mezi znacné vzdalenymi misty.

Jeji ptednosti je hromadnost, vysoka piepravni rychlost a pohodli.

Z nedostatkt zde logicky pievazuje faktor vysokych provoznich nakladu a z toho vyplyvajici
vysoké ceny pirepravného.

Vodni doprava

Ptedstavuje ptepravu ucastnik dopravnimi prostfedky po vodnich cestach.

Patfi mezi nejstarSi druhy dopravy uzivané pro ptfepravu osob. Jeji vyznam je bohuzel
podminén existenci vodnich tokt (fek, kanald, jezer) a jejich vhodného vyuZiti.

V nasi republice ma proto tento druh dopravy jen okrajovy vyznam (primyslové vyuzito je
zCasti Polabi, které funguje jako prepravni kanal k Severnimu mofi) a funguje pouze jako

dopliikova sluzba.
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Dalo by se fici, ze vyhodou tohoto druhu pfepravy je moznost vysoké vytizenosti a piepravni
kapacity, zaroven zaujima postaveni jako nejlevnéjsi druh dopravy.

Nevyhodou je pfedev§im mala ptepravni rychlost a podstatné omezena dostupnost do stiedisek
pii brezich fek.

(Hladk4, 1997: 16, 21, 22)

Ostatni druhy prepravy

Za ostatni druhy dopravy je mozné povazovat meéstskou a vnitrostfediskovou dopravu
(ta se realizuje predevsim v segmentu cestovniho ruchu).

(Hladka, 1997: 24)

Rozhodujici ¢ast dopravniho systému byla vybudovana k zajistovani sluzeb pro obyvatelstvo
a pro jiné hospodarské ucely, v neposledni fad¢€ je vyuzivana pro ucely cestovniho ruchu.

V souvislosti s rozvojem masového cestovniho ruchu je ¢ast dopravni infrastruktury budovana
vyhradné pro jeho potieby.

V cestovnim ruchu se nejvice z hlediska objemu ptepravovanych osob vyuziva doprava silni¢ni
(cca 85%), zelezniéni (10%), zbytek piipada na leteckou, vodni a vertikalni.

Bohuzel je nutno fici, Ze z masového vyuZivani automobilové dopravy v cestovnim ruchu je
patrné, Ze na jedné strané piispéla k hromadnému rozvoji CR, na strané druhé napomaha
k celkovému zhorSovani zivotniho prostiedi predevsim v oblastech svelkou koncentraci
cestovniho ruchu.

(Heskova, 1997: 23, 26)

Doprava je nedilnou soucasti d€jin lidstva od jejich samotného pocatku.

Ve vSech etapach vyvoje lidské spoleCnosti patiila k zdkladnim potfebam, jelikoz jednotlivé
krajiny svéta maji rizny potencial.

Doprava se stala prosttedkem regionalni komplementarity. Vytvaii vazby mezi regiony, které
maji rozdilné pfedpoklady pro Zivot a lidské aktivity. V souvislosti stim také ovliviiuje
prostorovou organizaci socioekonomickych objekta a procest.

Doprava umoznuje procesy koncentrace, dekoncentrace a specializace.

Kvalitni dopravni vybavenost v regionech pisobi jako stimulujici ¢initel pro dalsi hospodaisky
rozvoj.

Jako zakladni prvek hospodafstvi miize doprava vyraznym zplsobem ovlivnit procesy
rozhodovani pfi uskuteCiiovani regionalni politiky. Je to Cinitel, ktery ovliviluje nejen dané

skute¢nosti, ale i distribuci pracovnich sil.
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Doprava je samostatné odvétvi narodniho hospodaistvi a svoji ¢innosti integruje ostatni slozky
narodohospodaiského komplexu. Je povazovadna za stézejni odvétvi svétové ekonomiky se
vzrustajicim trendem své vyznamnosti.

Svoji ¢innosti vyrazné determinuje prostorové rozmisténi ostatnich lidskych aktivit.

Doprava je ptedevsim objektem studia véd geografickych, technickych a ekonomickych.
Technické védy fesi techniku a technologii dopravniho provozu, vystavbu dopravnich cest
a konstrukci dopravnich prostfedkt. Ekonomické védy zkoumaji ekonomické vztahy v ramci
dopravy a ekonomické vztahy dopravy s ostatnimi narodohospodaiskymi odvétvimi.

Hustota dopravni sit¢ vyjadiuje stupen primérného nasyceni urcitého regionu dopravnimi
cestami.

Dopravni sité

Dopravni sité prodélavaji zmény v prostoru a v ¢ase v souvislosti s dynamickymi vyvojem
lidské spolecnosti. Nastavaji zmény v deviatilité, hustoté a spojitosti dopravnich siti a ve
vyznamnosti dopravnich uzll i dopravnich cest.

Dopravni dostupnost nebo-li akcesibilita vyjadiuje prostorovou, ¢asovou a frekvencni
dostupnost dopravnich uzlti. Uréeni vyznamného postaveni dopravnich uzli z hlediska jejich
dostupnosti umoziluje rozhodovat o optimdlnim rozmisténi socioekonomickych aktivit
Vv prostoru a provadét geografickou regionalizaci.

Dopravni dostupnost se pfevazné urcuje na zékladé sumy vzdalenosti, ¢asu a poctu spoju.
Vzdalenostni dostupnost vyjadiuje suma v kilometrech z kazdého bodu k ostatnim.

Casova dostupnost se méii sumou asu potiebného k vzajemnému dosaZeni dopravnich uzlt
a obvykle se uvadi v minutach.

Frekvencni dostupnost se zjistuje pomoci poctu dopravnich spoji.

(Mirvald, 1999: 5 - 38)

Dopravni politika EU

Dopravni politika EU je zachycena v ,,Bilé knize” a vytyCuje nasledujici cile:

1. Prostorova konkurenceschopnost ( zde se jedna o modernizaci dopravy sméfujici ke zvySeni
rychlosti, bezpec¢nosti a k jejimu zlevnéni).

2. Prostorova rovnovéaha (cilem je rozmisténi dopravnich siti tak, aby se omezila pfilisna
koncentrace lidi a materialnich hodnot a zaroven se posilila dostupnost odlehlych regiont).

3. Prostorova kvalita (zde se jedna o nalezeni optimalni kombinace jednotlivych druhii dopravy
z hlediska jejich efektivity a snizovani negativnich dopadt na zivotni prostiedi).

(Mirvald, 1999: 43)
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Z&Kladni pojmy v dopravé

Dopravou rozumime védomé premistovani osob, nakladi, energie, a zprav z jednoho mista na
druhé.

Doprava vznika jako samostatny tusek spoleCenské cinnosti za uclelem délby prace
v hospodarském systému statu.

Doprava je samostatnou ¢asti nevyrobni sféry a patii mezi odvétvi sluzeb.

Dopravni cesta se definuje jako pas specialné upraveného terénu spojujici dva koncové body, na
némz se uskuteciiuje doprava. Dopravnimi cestami jsou stezky, silnice, Zeleznicni traté
a vnitrozemské vodni cesty.

(Brinke, 1999: 3)

Dopravni komunikaéni linka

Dopravni komunikacni linka je dopravni spojeni, které se uskute¢iiuje konkrétnim dopravnim
prostfedkem mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ¢i obou smérech, pravidelné, vétSinou podle
stanoveného ¢asového fadu, na existujici dopravni cesté.

Dopravni body

Dopravni body jsou mista, lezici na dopravnich cestach, v nichz se uskuteciiuje nastup, vystup
a prestup osob, nakladdka ¢i vykladka zbozi do dopravnich prostiedkd. Obecné se tyto body
nazyvaji stanice.

Dopravni sit’

Dopravni siti se rozumi soustava vzajemné propojenych dopravnich cest a uzlu.

Konektivita dopravni sité je pojem, pod kterym si lze piedstavit stupen propojeni uzli dopravni
sité.

(Brinke, 1999: 12 - 14)

Doprava je zakladni piedpoklad pro rozvoj cestovniho ruchu. Pieklenuje prostorové i Casové
rozdily mezi mistem bydlisté a mistem cestovniho ruchu.

Dopravni sluzby jsou sluzby, které jsou spojeny se zabezpecenim piepravy ucastnikll a jejich
zavazadel, vCetné poskytovani informaci o dopravnich spojich, rezervace mist v dopravnich
prostiedcich apod.

Vykonem dopravy je pieprava. Kazda preprava se uskuteciuje podle planu ptepravy (jizdniho,
letového, lodniho nebo jiného fadu).

(Drobna a kol., 2004: 65)
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Dopravni prostiredky

Tvofi soubor pohyblivych zafizeni (lodi, letadel, automobili, vlakl apod.), jimiz se uskutecnuje
preprava.

Z hlediska prostiedi se déli na pozemni, vodni a vzdusné, z hlediska funkce na nakladni
a osobni.

Doprava se ve srovnani s primyslem a zeméd¢€lstvim vyznacuje celou fadou specifickych rysu.
Je to ptedevsim specifické vyuziti ptirodniho prostiedi: bud’ jako piirozenych dopravnich cest
(tfek, oceanti, vzdusného prostoru) anebo zakladu pro umélé cesty.

Doprava piedstavuje jednu z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky a podle svého vyznamu a dlohy
V narodnim hospodafstvi je rovnocennym partnerem prumyslu a zeméd¢lstvi.

Na dopravu v celosvétovém méfitku piipada 9/10 kapacity veSkerého motorového parku, z toho
99% ptipadé na automobily.

(Brinke, 1999: 5-9)
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3. Teoreticka c¢ast

3.1. Regulace dopravy

Veliky vyznam, ktery ma doprava pro celé hospodaistvi, vede k tomu, Ze stat upravuje ¢etnymi
ptedpisy ruzné stranky dopravy. Pravnimi ptedpisy, které se tykaji dopravy jednotlivych
subjekti jejich vlastnimi prostiedky a v jejich vlastnim zajmu se vSak v této préci zabyvat nelze.
Doprava statkii se déje riznymi dopravnimi prostiedky. Podle toho, o jaké prostfedky jde, rizni
se pak také ptislusné pravni predpisy. Rlznost pravnich predpisii je vSak dana také zplisobem
ptislusného dopravniho prostiedku, v tomto sméru se podstatné 1isi predpisy pravni, které se
tykaji dopravy provozované animalni silou a opét dopravy provozované silou elementarni, jako
jsou napt. zeleznice. Pravni ptedpisy, jimiz stat reguluje dopravu v naSem slova smyslu, lze
systematicky roztiidit na takové piedpisy, které sleduji ucel, aby stat mél vliv na osobu, jez
dopravu provozuje, dale na predpisy, které se tykaji provozu samého, a kone¢né na ptedpisy,
které se tykaji vlastniho vykonu dopravniho, tedy poméru dopravniho prostiedku k dopravnimu
objektu, at’ jsou to cestujici nebo zboZi.(7) Rozttidéni se provadi z toho divodu, ze vynikne
nejlépe rozdil jednotlivych druhti dopravy, tiebaze se tim rusi souvisly vyklad o ur€itém druhu

dopravy.

3.2. Hybnost obyvatelstva

Jako nedilnd soucast riistu ekonomické vyspélosti statu a tim i zvySovani Zivotni Grovné
obyvatelstva je zvySovani hybnosti obyvatelstva. To souvisi nejen s ristem piijmia obyvatelstva
a s vétsim mnozstvim volného Casu, ale také i s tim, Ze souCasny vyvoj se stava propojenéjsi
a rychlejsi, kdy lidé jiz neuskutecniuji svou aktivitu na relativné malém a uzavieném Uzemi,
nybrz na Uzemi zna¢né rozlehlej$im, coz klade zvySené naroky na dopravu. Lidé se dopravuji
z mista svého bydlist¢ do zaméstnani, na dovolenou cestuji do vzdalenéjSich oblasti.

Toto zvySovani hybnosti se uskutecnovalo predev§im ve form¢ individudlni motorizace.
Ukazatel poctu obyvatel na jeden automobil se tak stal jednim z ukazatelt Zivotni trovné.
Doprava je rovnéz velmi naro¢nd na prostor, tedy na zédbor pidy. Neustaly rozvoj dopravy vede
k nedostatku pudy zejména v husté obydlenych tizemich. Puda se tak stala jednim z limitujicich
faktori dopravni infrastruktury. Na zéboru pidy ma nejvétsi podil automobilovd doprava,

zejména dalnice. Podle vyzkumt se celkovy stupeii mobilizace v CR zastavil na &isle 3,3,
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coz znamena, ze 3,3 obyvatele se déli o jeden automobil, a praveé neustalé snizovani tohoto cCisla

vedlo k nutnosti hledani alternativy a tou je hromadna zelezni¢ni doprava. (1)

3.3. Situacni analyza

3.3.1. Zelezni¢ni doprava v CR a jeji historie

Ceska republika patii svou rozlohou k mensim evropskym statiim, ale hustotou Zelezniéni sité
12km na 100 km2 patii mezi predni staty na svété. Po rozdéleni Ceskoslovenska piipadly
Ceskym draham téméi tii &tvrtiny ze sitd federdlnich drah. V roce 1995 Ceské drahy
obhospodaiovaly 9430km Zelezni¢nich trati, z toho 1883km trati je dvoukolejnych a necelych
50km je vicekolejnych. Nepatrny podil (94km) zaujimaji traté tzkorozchodné. Podil
elektrifikovanych trati neni v evropském meétitku pfilis velky, pouze 29,1 % z celkové délky

sité, v absolutnim vyjadieni to je 2743km.

Na kolejich CD je v provozu 1082 elektrickych lokomotiv (toto ¢islo zahrnuje lokomotivy
umoziujici provoz jak na tratich napajenych stejnosmérnou, tak stfidavou proudovou
soustavou, jakoz i dvousystémové lokomotivy). Motorovych lokomotiv je 1649. PredevSim
v piimé&stské dopravé je vyuzivano 83 elektrickych motorovych jednotek. Pro nakladni dopravu
je urceno 63649 nakladnich vozl a prepravé cestujicich slouzi 5585 vozl osobnich.

NasSe Zelezniéni sit’ vznikla ze své nejvetsi Casti do druhé svétové valky a v obdobi socialismu
na naSem Uzemi nebyla prakticky vybudovana zadna nova Zzelezni¢ni trat, vyjimku tvofi
rozsahlejsi stavby v severnich Cechach, které byly oviem vynuceny t&xbou hnédého uhli
a jednalo se takika vyhradné o pielozky stavajicich trati. Mirné zlepSeni se dostalo jen tratim na
Ptibramsku, a to opét pouze diky tézebnim aktivitdim. Nejenze nebyla postavena zadnd nova
trat’, ale do udrZzby se investoval minimalni objem prostifedkt a o0 modernizaci nemohlo byt ani
které byly vyznamné pro ptepravu uhli. Zanedbané nejsou pouze traté, ale také vozovy park.
Stafi osobnich vozu kolem tficeti let neni Zadnou vyjimkou. Tyto vagény jiz nevyhovuji jak po
strance technické, napf. nizka maximalni rychlost, tak po strance komfortu, ktery poskytuji
cestujicim.

Od padu komunismu neustale klesa zajem cestujicich o piepravu po Zeleznici. V roce 1995 bylo

ptepraveno 226,01 mil. cestujicich oproti 242,18 mil. v roce 1993, pokles za tfi roky o 6,7 %.

18



Poklesl rovnéZ pocet osob piipadajicich na jeden vlak z 91,66 v roce 1993 na 74,06 v roce 1995
a vroce 1999 to bylo jen pouhych 52,3. Primérna piepravni vzdalenost se nezmenila
a pohybovala se mezi 35 a 36 km.(16) Dulezitym faktorem nejen pro stiedni Cechy bylo
rozhodnuti o vystavbé koridort, &¢imz se Ceskd republika jako celek zafadila k zemim

s rozvinutou Zelezniéni dopravou a velice dobrym standardem poskytovanych sluzeb.

3.3.1.1. Vystavba koridori

Vyznamné politické, spolecenské a hospodatsko - ekonomické zmény, ke kterym doslo po roce
1989, vyrazné ovlivnily postaveni a ukoly dopravy v soucasné etapé¢ budovani trzniho
hospodéistvi. Tyto zmény nachazeji odraz nejen v ekonomické situaci Ceskych drah
a v objemech dopravnich vykoni, ale i ve strategii rozvoje Zelezni¢ni dopravy. Z hlediska
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury je jednim z rozhodujicich cilti postupné zkvalitnéni hlavnich
tranzitnich koridort a jejich propojeni s evropskou Zeleznicni siti. V poptedi zajmu stoji rovnéz
vytvoieni atraktivni nabidky Zzelezni¢ni dopravy postupnym zkracovanim jizdnich dob
a zkvalitnénim sluzeb. ProtoZe struktura zelezni¢ni sité, kterd byla vybudovana z pfevazné ¢asti
v minulém stoleti a nevyhovuje tedy souasnym pozadavkiim, bylo rozhodnuto o modernizaci
sit¢ CD. Modernizace se tyka trati, které jsou zafazeny do mezinarodnich dohod AGC a AGTC.
Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury bude u nas do roku 2 000 orientovan do nésledujicich Ctyt

koridorii v potadi podle dulezitosti:

1. Koridor: st. hr. Némecko - D&in - Praha - Ceskd Tiebova - Brno - Bieclav

- st. hr. Rakousko/st. hr. Slovensko

2. Koridor: st. hr. Rakousko - Bfeclav - Pierov - Ostrava - Petrovice u Karviné - st. hr. Polsko

s vétvi Prerov - Olomouc - Ceské Tiebova
3. Koridor: st. hr. N&mecko - Cheb - Plzeii - Praha

4. Koridor: Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Velenice (Horni DvoFits)
- st. hr. Rakousko

Utelem modernizace téchto vybranych koridort je zajistit upravy trati na rychlost do 160 km/h
pii odstranéni ptfechodnych i trvalych rychlostnich tratovych omezeni bez zasadnich stavebnich
uprav, to znamena sanaci zelezni¢niho spodku, rekonstrukce mostt, tuneld, propusti a opérnych

zdi, dale bude polozen novy zelezni¢ni svrSek s novym typem kolejnic a novym zplsobem
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uchyceni prazcii. Pfi téchto pracich budou v piipadé potieby modernizovany energetické
a informacni systémy, sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni a zatizeni pro rozsifeni a zkvalitnéni

sluzeb pro cestujici a piepravce.(16)

Na vSechny koridory budou zpracovany studie proveditelnosti. Doposud se tak stalo u prvnich
dvou koridorti. Porovnavaly se varianty od uvedeni trat¢ do ptedpisového stavu, pies
modernizace do 140 km/h ¢i do 160 km/h, aZ po vybudovani nové traté pro rychlost 250 km/h.
Byly zkoumany rovnéz varianty s pouzitim elektrickych jednotek s vykyvnou skiini v osobni

doprave.

3.3.1.2. Vysokorychlostni traté

Poloha naseho statu do znacné miry predurcuje sméry, ve kterych by v budoucnu mohly ptes
naSe uzemi probihat vysokorychlostni traté. Vystavba téchto trati pfipada v Uvahu na spojnici
velkych evropskych meést, tak aby se staly soucasti evropské vysokorychlostni sité, coz
samoziejm¢ zatizi predev§im stfedoCesky kraj, ktery dalo by se fici stoji v oblasti, kde se
vSechny koridory shihaji. Vzhledem k velikosti naSeho statniho izemi a struktufe sidelni sité je
budovani vysokorychlostnich trati pouze pro nasi vnitini potfebu nesmysIné. NaSe republika
nedisponuje ani siti dostate¢né velkych mést (v uvahu ptipada jen Brno a Ostrava) a ani velkou
aglomeraci (Praha ma jen 1,2 mil. obyvatel), kterd by byla schopna naplnit kapacitu

vysokorychlostni traté pti vazbach do sveého rozsahlého zazemi.

Stavba vysokorychlostni trat€¢ u nas piipadd v uvahu az ve chvili, kdy vyvstane jeji potieba
v evropském kontextu. Se stavbou prvni traté, ktera by spojovala Berlin s Vidni, je u nas mozno

uvazovat az po roce 2010.

Vysokorychlostni traté¢ by u nas ziejm¢ probihaly ve sméru v souc¢asné dobé modernizovanych
koridor navazujicich na mezinarodni tahy. Ve spojeni Berlin - Praha - Viden, Norimberk -
Praha a Praha - VarSava, pficemZ se uvedené potadi shoduje s jejich vyznamem a rovnéz
i s pofadim jejich realizace. Pfi vedeni téchto trati pfes nasi republiku je nutné co nejvice
zohlednit vnitrostatni potfeby. Osobni vlaky v mezindrodni pfepravé by u nas zastavovaly ve
stanicich, kde by byl umoznén piestup na vlaky, které by cestujicim umoznily dostupnost jejich
cilovych stanic. Vysokorychlostni traté by samoziejmé vyuzivaly i vlaky urcené pro vnitrostatni
dopravu, které by sjizdély z vysokorychlostnich trati po spojkach vybudovanych specidlné pro

tento ucel.(7)
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Veskeré tyto aktivity budou mit obrovsky dopad na zahraniéni cestovni ruch, pti¢emz obyvatelé

budou vyuzivat Zelezni¢ni dopravu stejn¢ intenzivné jako dnes leteckou.

Zelezni¢ni doprava poskytne pozadovany komfort, pohodli, ekonomiénost a rychlost, ktera je

dnes podminkou dalSiho rozvoje dopravni obsluznosti v segmentu cestovniho ruchu.
3.3.1.3. Zelezniéni spole¢nosti piisobici v CR

- CD, a. s.

- JindFichohradecké mistni drahy

- OKD, doprava a. s.

- Viamont, a. s. (V soucasné dob¢ je VIAMONT, a.s. vyhradnim dopravcem na tratich Trutnov
- Svoboda nad Upou (trat’ &islo 045) a Sokolov - Kraslice (trat’ 145))

- Conner Morava, a. S.

3.3.2. Silni¢ni doprava a jeji historie

Pocatek vystavby dalnic si vétSina jejich uzivateli spojuje s obdobim konce Sedesatych let
minulého stoleti. Ve skutecnosti se zacalo se stavbou dalnic jiz pied druhou svétovou valkou
a bylo to jako v jednom z prvnich stati na svété vibec. Prvni konkrétni myslenky postavit
silnici napfi¢ nasi republikou se objevily v roce 1935. Slo o projekt "Narodni silnice Plzen —
Kosice", ktera neprochazela z dne$niho pohledu vyznamnymi stfedisky koncentrace obyvatel
jako Praha ¢i Brno. S druhym navrhem pfiSel brnénsky region. Predlozil projekt silnicni
magistraly "Cheb — Chrust”, ktera se skladala v Useku Cheb — KoSice ze severniho a jizniho
tahu. Z Kosic pak pokracoval jiz jeden tah az do Chrustu na dne$ni Zakarpatské Ukrajiné. Oba
tyto navrhy vsak neziskaly pfizenn u povéfenych tGradt a tak se nedockaly ani realizace. Se
zajimavou myslenkou pfisSel zlinsky primyslnik J. A. Bat’a, ktery navrhl pateini komunikaci
napii¢ Ceskoslovenskem v tiseku Cheb — Velky Boc¢kov (dnes obec na ukrajinsko-rumunskych

hranicich). Celou trasu nechal na vlastni ndklady vypracovat.(is)
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Silni¢ni magistrala podle J. A. Bati Mapa ¢.1
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Narychlo se proto musely zménit plany na vystavbu silni¢ni sité. Zemsky ufad v Praze
vypracoval v rekordnim Case dvanacti dni zcela nové vedeni magistraly Praha— Jihlava
a okruhu kolem Prahy, vSe bylo vydano na map¢ v méfitku 1:25 000. 4. listopadu 1938
schvalila ministerska rada navrh na zavedeni jizdy vpravo od 1. kvétna 1939. TentyZ den byl
podan navrh na ziizeni (a je i zfizeno) Velitelstvi stavby dalkovych silnic (dale VSDS)
a teditelem byl jmenovan brigddni generdl zen. Ing. Véclav Nosek. 5. listopadu 1938 se
rozhodlo o vypracovani generalniho i detailnich projekti magistraly ve trase Praha — Jihlava —
Brno — Zlin - slovenska hranice. 19. listopadu 1938 podepsali zastupci vlad Némecka
a Ceskoslovenska (za nasi vladu gen. Husarek) dohodu o stavbé "némecké" autostrady
z Breslau (dnes Wroclaw) pfes nase izemi do Vidné. S nasi magistralou se méla kiizit u Brna.
1. prosince 1938 zahgjili Némci stavbu tzv. sudetské autostrady (tehdy na uzemi Némecka)
v trase Streitau (v Bavorsku) — Cheb — Karlovy Vary — Lovosice — Ceska Lipa— Liberec —
Gorlitz (v Sasku). 23. prosince 1938 bylo VSDS piejmenovano na Generalni feditelstvi stavby
dalnic (GRSD) a byl Gfedn& zaveden nazev "délnice", ktery byl odvozen od zakladi slova
zeleznice a silnice, a zdlraziiuje dalny, dalkovy charakter dopravy. Autorem byl Skpt. Ing.
Karel Chmel. Timto zpﬁsobem byla pfijata viibec prvni my§lenka na V}'Istavbu dalkového
kterého se jiz dale ubirala ceskoslovenskd dopravni infrastruktura. Postupem cCasu Vznlkaly

dalnice na nejdulezitgjsich uzlech CR jako jsou napf.: Praha — Prithonice.(15)
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Obrazek ¢.1

Zdroj: www.dalnice.cz
Usek nedokonéené dalnice pied Pruhonicemi za Prahou v Sedesatych letech.

Obrazek ¢.2

Zdroj: www.dalnice.cz
Stejné misto v osmdesatych letech (dalnice D1).

Obrazek ¢.3

Zdroj: www.dalnice.cz
Stejné misto dnes (dalnice D1).
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Prakticky jiz od roku 1942 jsou opusténa staveni§té obou "némeckych” dalnic na naSem Gzemi
v celkové délce 111kilometrii. Celkem je tedy v roce 1950 odsouzeno na tizemi Ceskoslovenska
k postupnému chatrani neuvétitelnych 188kilometri rozestavénych dalnic. Nase pfedni pozice
ve vystavbé dalnic, kterou jsme ziskali na konci tficatych let, je navzdy ztracena. ReSeni
dopravnich problémi se tak odsouva do mnohem pozdé&jSich obdobi.(10) Impozantni opusténa

staveniSt¢ naSich i obou némeckych dalnic zGstavaji po mnoho let némou pfipominkou

promarnéné piilezitosti. Mapa ¢.2

Zdroj: www.dalnice.cz

Koncem padesatych let zacala intenzita silni¢niho provozu naristat a brzy prevysila Groven
z doby tésn¢ pred vialkou. Impulsem pro modernizaci silniéni sit¢ byl prudky rist
individudlniho motorismu, ktery zpiisobil, ze se v fadé usek silnic provoz blizil k naplnéni
jejich dopravni kapacity. V roce 1963 byla vymezena vybrana silni¢ni sit’” uréena k prednostni
modernizaci a zaroven byl stanoven tvar a rozsah dalni¢ni sité. V roce 1967 byla zahajena
vystavba dalnice D1 Praha — Brno. Prvni jednadvacetikilometrovy Usek z Prahy do MiroSovic
byl uveden do provozu 12. ¢ervence 1971 a k propojeni Prahy a Brna doSlo v roce 1980, tedy

0 40 let pozdéji, nez bylo puvodné planovano.(1)
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3.3.2.1. Silni¢ni doprava a Zivotni prostredi

Pro ucely hodnoceni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi byla vypracovana ,,Zelena kniha* vlivl
dopravy na zivotni prostiedi, ktera definuje pojem kvality Zivotniho prostfedi nejen na zivot
cloveka, ale 1 pfirodni prostfedi s prilehlymi prostory pro zivot zvifat a rostlin, a to podle
koncepce Komise evropskych spoledenstvi. Uinky dopravy na Zivotni prostiedi jsou
(znecisténi ovzdusi, vody a puady, hluk a otfesy), pfetizeni dopravou a rizika pii prepraveé

nebezpecného zbozi.(11)
3.3.3. Stiredocesky kraj

Stiedocesky kraj jako vyssi uizemné samospravny celek byl vytvoren v roce 2000. Na rozdil od
ostatnich kraji nema své sidlo umisténo na vlastnim tizemi, ale na uzemi jiného kraje, Hlavniho
meésta Prahy. Stiedocesky kraj se svoji rozlohou fadi k nejveétsim krajim a patii mezi Ctyfi kraje,

na jejichZ uzemi Zije vice nez 1 milion obyvatel.
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Uzemi Stir‘edoceského kraje:

- 26 spravnich obvodu obci s rozsifenou plisobnosti

- rozlohou je nejvétsi spravni obvod s rozsifenou pusobnosti — Piibram (8 % rozlohy
Stiedoceského kraje)

- nejmensi je spravni obvod s rozsifenou piisobnosti — Neratovice (1 % rozlohy Stiedoceského

kraje)

Obce s rozsirenou pisobnosti:

Benesov, Beroun, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Caslav, Cernogice, Cesky Brod, Dobii3,
Hofovice, Kladno, Kolin, Kralupy nad Vltavou, Kutna Hora, Lysa nad Labem, M¢lnik, Mlada
Boleslav, Mnichovo Hradi3ts, Neratovice, Nymburk, Podébrady, P¥ibram, Rakovnik, Ri¢any,

Sedl¢any, Slany, Vlasim, Votice.
3.3.3.1. Zakladni informace

Stiedodesky kraj je nejvét§im samostatnym uzemné spravnim celkem Ceské republiky. Jeho
rozloha 11014 km2 zabira témé 14 % tzemi Ceské republiky. K 31. bfeznu 2005 Zilo ve
Stiedogeském kraji 1 146343 obyvatel. Tento velice riiznorody region v centralni &asti Cech,
jedine¢ny a mnohotvarny, obklopuje hlavni mésto Prahu. Na rozdil od ostatnich kraji lezi jeho
sidlo v kraji sousednim, na tuzemi Prahy. Vzhledem ke krasné a zajimavé krajiné jsou mnoha
mista StiedoCeského kraje vyhledavanymi cili turistt. Lezi zde né€kolik chranénych krajinnych
oblasti, znichz mezi nejvyznamngjsi patfi Cesky rdj, biosférickd rezervace UNESCO
Kiivoklatsko nebo geologicky zajimavy Cesky kras se znamymi Konépruskymi jeskynémi.
Praveé diky témto velice vyhledavanym turistickym destinacim by se dalo hovofit o velice
rozvinuté dopravni struktufe, ktera je podminéna pravé onou kvalitou a mnozstvim pamatek
a ptirodnich unikati. Dopravni obsluznost(tzn. propojend sit' spoji, poskytované standardy
a dalsi sluzby nabizené obyvatelim)by se dala vtomto regionu charakterizovat jako jedna
z nejvyssich v ramci celé Ceské republiky. Diky dobré dopravni dostupnosti se stale vice turistil
zaCina zajimat o oblasti, které se v minulosti vysoké navstévnosti netésily. Jedna se o toky téméf
vSech zdejsich velkych fek - Berounky, Jizery, Labe i Sazavy. Kraj je proslaven i vzacnymi
historickymi pamatkami — patii mezi n¢ pfedev§im hrady jako Karlstejn, Kiivoklat, Konopiste,
Kokoiin, Cesky Sternberk.(13)

Prakticky vSechna meésta ve StfedoCeském kraji se pravem mohou pysnit stiedovékym
historickym centrem. Skute¢nou perlou mezi nimi je bezpochyby Kutn& Hora, kterd je zapsana

na seznamu svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO. Ale i ostatni mésta jako
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Kolin, M¢lnik, Mlada Boleslav, Slany, Kladno, Beroun, Rakovnik, Ptibram, BeneSov a dalsi
maji co nabidnout.V3echna tato turisticka centra se riznymi podpurnymi programy snazi o velky
rozvoj dopravy a dopravni gramotnosti a to nejen v segmentu cestovniho ruchu, avsak slouzi
1 jako celkovy odraz spolecensko-ekonomické situace. Stfedocesky kraj patii mezi nejveétsi

samostatné uzemné spravni celky Ceské republiky.

Uzemi kraje 11 014km2 svelmi rozsahlou silniéni a Zelezni¢ni siti. V Kraji se nachazi
dalnice a rychlostni komunikace, které jsou ve vlastnictvi statu.

Déle jsou to silnice Il. a Ill. tfid ve vlastnictvi kraje a v neposledni fad¢ jsou to mistni
komunikace ve vlastnictvi mést a obci. Poloha regionu vyznamné ovliviiuje dopravni
infrastrukturu a jeji dali charakteristiky.

Uzka vazba s hlavnim méstem a husta dopravni sit’ ¢ini kraj z hlediska dopravy mimoiadné
vyznamnym. Pies jeho tzemi vedou historicky radialn¢ uspotadané hlavni zelezni¢ni traté
i silni¢ni tranzitni sité.(17)

Urcitou zajimavosti je, ze v zadném mésté StfedoCeského kraje neni provozovana elektricka
méstska doprava, i kdyz tfeba v Kladné¢ méla byt podle n€kterych plant z 80. let minulého
stoleti realizovana. Zaméry se ale ve skute¢nost neproménily a tak se musi mésto nadale
spokojit s autobusy.

Své zastoupeni zde mé i vodni doprava.

3.3.3.2. Osobni doprava

Na tzemi Stfedoceského kraje bylo ke dni 10.12.2006 vydanych celkem 636 platnych licenci,
dle Dopravni odboru Krajského tfadu Stredoc¢eského kraje:
Tabulka ¢.1

Pocet | Druh

598 | linek verejné linkové vnitrostatni osobni dopravy
38 linek zvlastni linkove vnitrostatni osobni dopravy
Zdroj: www.kr-stredocesky.cz

Dopravni obsluznost uzemi StiedoCeského kraje zajistuje celkem 64 dopravct se sidlem ve
Sttedoceskem kraji a 87 dopravcd, ktefi nemaji sidlo ve StiedoCeském kraji, ale maji alespon
2 zastavky na uzemi StfedocCeského kraje. Z toho poctu je 36 dopravci v zévazku vetejné

sluzby na zékladni dopravni obsluznosti a 43 dopravct v zavazku na zakovské jizdné.
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Délky silnic I, II. a III. tfidy na tzemi StiedoCeského kraje:

Tabulka ¢.2
okres Ltfida (km) | ILt¥ida (km)| IILti¥ida (km)
Benesov 52,421 357,220 789,096
Beroun 152,512 509,991
Kladno 97,282 154,161 534,955
Kolin 74,560 152,997 610,712
Kutna Hora 56,125 223,876 612,968
Mélnik 70,891 149,782 382,142
Mlada Boleslav 117,930 221,199 592,381
Nymburk 61,800 201,246 463,186
Praha-vychod 37,412 161,768 426,677
Praha-zapad 28,334 150,265 389,554
Piibram 124,844 233,111 546,564
Rakovnik 58,537 210,579 393,040
Celkem 780,136 2368,716 6251,266

Zdroj: www.kr-stredocesky.cz

Seznam jednotlivych SUS, které se zabyvaji silnicemi II. a IIL. tiidy po technické strance

a jejich ptsobnost se uvadi zde:
SUS Bene3ov - Benesov, Dobiis, P¥ibram, Sedl¢any, Vlasim, Votice
SUS Kladno - Rakovnik, Beroun, Hofovice, Cernosice, Slany, Kladno

SUS Kutna Hora - Caslav, Cesky Brod, Nymburk, Kutnad Hora, Lysa nad Labem, Pod¢brady,
Kolin, Ri¢any
SUS Mnichovo Hradi$té - Mnichovo Hradisté, Mlada Boleslav, Mé&lnik, Neratovice, Kralupy

nad Vltavou, Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Integrovana doprava Stiedoceského kraje

Prvni integrovany dopravni systém pronikl na Uzemi dnesniho Stfedo¢eského kraje uz v lednu
1992, kdy se de facto zacala psat historie Prazské integrované dopravy (PID). Tento systém se
svymi kruhovymi pasmy zahrnuje autobusy i zeleznici, ale byl a je ur¢en piedevsim pro pokryti
pfepravnich vztahti StfedoCeského kraje a Prahy - fada Stfedocechti do ceské metropole dojizdi
za praci, studiem, ale i nakupy ¢i z&bavou. JenomZe existuji i vztahy mezi jednotlivymi
oblastmi samotného kraje, které rovnéz nemohly zlistat nevyfeSeny. Proto zacaly postupné
vznikat od roku 2004 mensi integrované dopravni systémy v jednotlivych oblastech kraje

(Kladensko, Berounsko...), které jsou postupné spojovany do jednoho celku - Stredoceské
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integrované dopravy. Zatim se integrace zamétuje predevSim na autobusy, ale do budoucna se

pocita i s zeleznici. V soucasné dobé se o tom jiz jedna s CD.

Cilem Integrovaneho dopravniho systému (dale jen IDS) je zajistit vSem obyvatelim

Stfedoceského kraje shodné moznosti vyuziti hromadné dopravy, zvysit pocet cestujicich ve

vefejné dopraveé a omezit negativni vlivy individualni automobilové dopravy.

Vzhledem k specifickému postaveni tizemi StfedocCeského kraje, v jehoz pfimém centru lezi

dalSi kraj — hlavni mésto Praha, bez urCeni a postaveni hlavniho statutarniho mésta

Stiedogeského kraje, nebyl nalezen zadny podobny model IDS v Ceské republice ani v Evropé.

StredoCeska integrovana doprava (SID) je tedy specificky IDS, ktery vychazi ze systému

meéstské hromadné dopravy (MHD) nejvétSich obci s rozsifenou ptsobnosti (ORP) a jeho

propojeni na piiméstskou autobusovou dopravu (PAD), ktera zajistuje jejich obsluhu. Cilem

SID je vytvaret postupné jednotny systém dopravni obsluznosti celého kraje.

Zakladem celého integrované¢ho dopravniho systému zavadéného na uzemi Stfedoceského kraje

je navazat na existujici stav Prazskeé integrované dopravy (PID) a to:

- zavedenim dil¢ich IDS svyhledovym vzdjemnym propojenim nacelém Udzemi
Stiedoceského kraje

- zavedenim jednotného odbavovaciho systému, jehoZ hlavnim prvkem jsou bezhotovostni
platby jizdného pomoci ¢ipovych karet

- vytvofenim a provozem Clearingového centra pro zabezpeceni finan¢niho vyrovnani mezi
dopravci za provedenou sluzbu placenou elektronickou penézenkou na ¢ipové karté

- zavedenim jednotného tarifu a slev pro Stfedocesky kraj, pfizptisobenim tarifu PID tarifu
Stiedoceskému

- nerozSifovanim jiz zavedené PID

- ptizptsobenim dopravniho pasma PID 4 — 5 na izemi Stiedoceského kraje

Tato tarifni pAsma v3ak nelze v celém StfedoCeském kraji kolem kazdého centra spadovosti ¢i

povéteného tfadu vymezit, a proto byl navrzen systém tzv. dopravnich zén — zonovy tarif.

Zbnovy tarif spociva v rozdéleni celého tizemi Stfedoceského kraje do pfirozenych malych
regiont (mikroregiont) v zavislosti na spadovosti jednotlivych obci.

Tyto mikroregiony jsou pak zdkladem jednotlivych taritnich zon (velmi ptiblizné lze tento
systétm piirovnat k vcelim plastvim). Cena jizdy je pak jednozna¢né urCovdna poctem

zakoupenych zén, resp. poctem piejetych hranic zon.(13)
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Pro orientaci cestujicich jsou zény oznaceny podle okresii jednim velkym pismenem

takto:

Tabulka ¢.3
Kladno A |Kutna Hora F
Rakovnik B | Kolin G
Beroun C | Nymburk H
Piibram D |Mlada Boleslav |
BeneSov E |Mélnik J

Zdroj: www.kr-stredocesky.cz

S postupnym rozSifovanim IDS bude nutné zapojit do systému i Zelezni¢ni dopravu.

V drazni dopravé musi byt pfipraven projekt tzv. ,nadnarodni karty®, tj. zavedeni systému

odbaveni cestujicich cipovou kartou, ktery umozni propojeni

dopravy.(13)

Ptredpokladany harmonogram zavadéni IDS ve StredoCeském kraji:

Zelezni¢ni a autobusové

Tabulka ¢.4
Rok Oblast
2005 ¢asti Rakovnicka, Kolinska, Kladenska, Kutnohorska
2006 ¢asti Kolinska, Berounska
2007 ¢asti Nymburska, BeneSovska
2008 ¢asti Mladoboleslavska, M¢lnicka
2009 ¢asti Pribramska,
2010 dokonceni oblasti Kladenska, Kolinska
2011 dokonceni oblasti Nymburska, Berounska
2012 dokonceni oblasti BeneSovska,
2013 dokonceni oblasti M¢lnicka
2014 dokonceni oblasti Piibramska
2015 dokonceni oblasti Mladoboleslavska

Zdroj: www.kr-stredocesky.cz

K hlavnim pfinostim obecné integrace 1ze oznadit :

- dosazeni srovnatelného standardu kvality v ptepravni nabidce bez ohledu na druh vetejné

osobni dopravy

- stanoveni jednotného tarifu, ktery vyznamné podporuje pravidelné zakazniky (piedplatni

karty)

- dosazeni vy$si miry produktivity a rentability celého systému vetejné osobni dopravy

- dosazeni vyznamné efektivnosti v bilanci vozidel vefejné osobni dopravy
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Jiz zminéné informace 1ze 1épe vysvétlit na jiz vypracovaném planu SID z oblasti Berounsko:

Mapa ¢.4
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Zdroj: www.kr-stredocesky.cz
Jak je ze schémat patrné, kazda zéna ma své &islo. Cislovani zon je provadéno chronologicky
podle postupné realizace SID v jednotlivych oblastech. Jednotlivé zony jsou od sebe oddéleny

tzv. hrani¢nimi zastavkami.
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Standardy Stifedoceské integrované dopravy

Standardy dopravni obsluznosti ve vefejné dopravé jsou nedilnou soucasti Integrovaného
dopravniho systému (IDS) ve Stredoc¢eském kraji.

Cilem zavedeni standardizace dopravy je zajiSténi prava kazdého obcana byt dopravné
obslouZen na stejné urovni v celém uzemi Stiedoceského kraje bez ohledu na to, v jakém misté
kraje Zije.(2)

Vzhledem k neexistenci standardizace veiejné dopravy v legislativé je z hlediska kvality
dopravni obsluznosti zapotiebi stanovit kvalitativni hranice, v jejichZ rozmezi by se tato vetejna
sluzba zabezpecCovala. Standardem ve vefejné osobni dopravé a integrovaném systému se
rozumi stanovena mira této vetfejné sluzby.

Standardy jsou rozdéleny na zakladni (upiesiiuji rozsah a kvalitu vefejné sluzby) a ostatni (ty
jsou nastrojem pro hodnoceni kvality uspokojeni pfepravni poptavky).

Pro vyhodnoceni a kvalitni fungovani dopravniho systému bylo nezbytné, aby Stiedoc¢esky kraj

stanovil a zavedl tyto hodnotici standardy:

Zakladni standardy

Standard dostupnosti verejné osobni dopravy

Tento standard predstavuje zajisténi dostupnosti vefejné osobni dopravy (zastavek, stanic) pesi
dopravou zpravidla nepiesahujici dochazkovou vzdalenost 1,5 km, s pfihlédnutim k mistnim
podminkdm. Timto kritériem je posuzovana vzdalenost nejblizsi zastavka vetejné dopravy od
rozhodujicich zdroju a cild cest, pfipadné hustota (Cetnost) zastavek na jednotlivych trasach
veifejné dopravy.

Standard Cetnosti spojii

Standard ¢etnosti spojii ma za cil zajisténi dopravniho spojeni kazdé obce (mistni ¢asti obce), ve
které vznikne piepravni potifeba na zaklad¢ vefejného zdjmu minimalné Sesti pary spoji
V pracovni dny v roce a dvéma pary spoji v SO a NE v roce pouze pii odiivodnitelné poptavce
V Casovém rozlozeni provozniho dne podle piepravni potfeby a mistnich podminek. Vyjimkou
je ptipad, kdy nevznikne pfepravni potfeba a nebude vetejny zajem ¢i poptavka.

Vetejnym zajmem nebo poptadvkou se v oblasti vefejné osobni dopravy rozumi zajem na
zajisténi zékladnich piepravnich potieb obyvatel obce, ve které¢ vznikla nebo vznikne prepravni

potieba. Jedna se o zékladni kvalitu vetejné sluzby.

32



Osobni standardy

Standard poctu prestupii

Posuzuje nezbytny pocet piestupt nutnych k dosazeni cile cesty. Tento standard zajistuje
maximalni pocet 3 prestupy béhem jedné cesty.

Standard navaznosti spoji

Definuje danou skutecnost, ze doba ¢ekdni u navaznych spojii nesmi piekrocit 20 minut podle
jizdnich rada.

Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobcéany

Tento standard se vénuje problematice zajisténi dopravnich prostiedkt, které jsou vybaveny
zafizenim k moznosti bezbariérového nastupu a vystupu téchto cestujicich, nebo piimo
v bezbariérovém provedeni. ZvySeni poctu informacnich zafizeni v dopravnich prostiedcich,
v zastavkach 1 stanicich pro nevidomé nebo neslySici obCany, podle mistnich podminek,
potieby a finan¢nich moznosti.

Standard vybaveni dopravnich prostiredkii

Zajistuje povinné vybaveni dopravnich prostiedkli pouzivanych v nové zavadéném nebo jiz
zavedeném IDS Stfedoceského kraje vyrobenych a potizenych dopravcem od roku 2004:

- odbavovaci systém pomoci ¢ipové karty

- vngjsi informacni systém — oznaceni Cisla a trasy linky

- vnitini informacni systém — informace o trase linky a zastavkach

- hlasice — akusticky hlasi¢ zastavek

- nastupovani do vozidla pouze pfednimi dvefmi neplati pro drazni ptepravu

Standard spolehlivosti a pravidelnosti verejné osobni dopravy

Sledovéani a zajiSténi tohoto standardu znamend maximalni plnéni jizdnich fadi vetejné
autobusové dopravy a grafikoni vlakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni urad
pruzné reagovat na zmény prepravnich potieb a to zménou ¢asového i trasového vedeni linek,
ale soucasné bude eliminovat provadéni uvedenych zmén casového i trasového vedeni linek,
které nevyplyvaji z vefejného zdjmu.

Standard ekologicnosti provozu

Zajisténi timto standardem v ramci ochrany zivotniho prostfedi by mélo byt snizovani hladiny
emisi z exhalaci a hluku, kvalitniho technického stavu dopravnich prostfedkd i pojizdénych
komunikaci. Zastavky (stanice) zfizovat v mistech, ve kterych bude provoz dopravnich
prostiedkli co nejméné ohrozovat obyvatele v jejich okoli zvySenym hlukem (hlavné v no¢nich

hodinach) a exhalacemi.(13)
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Tarif

Nahodni cestujici maji jedinou moznost, jak se v rdmci SID odbavit - platbou v hotovosti
u fidi¢e autobusu. Predprodej jednotlivych jizdenek mimo vozidlo tedy neexistuje. Pravidelni
klienti maji v8ak k dispozici ¢ipové karty, pfi¢emz tady existuji dvé moznosti: v prvni z nich si
cestujici do karty nahraje néjaké ¢asové obdobi, v druhé vyuzije tzv. elektronickou penéZzenku.
Tu je mozné dobit pfimo v autobuse.(13) Pokud cestujici platici jizdné z elektronické penézenky
do 45 minut prestoupi na dalsi spoj integrované dopravy, nebude ptestupni (jiz hrazend) zona
zahrnuta do vypoctu ceny jizdného za jizdu v nasledujicim spoji. Pii vSech uvedenych
zpiisobech odbaveni dostane cestujici jizdenku.

Samoziejm¢e existuji 1 takovi cestujici, ktefi se pfepravuji zdarma, konkrétné se jedna o déti do
6 let, poslance, senatory, Ustavni soudce a diichodce, ktefi jsou drziteli prikazti vydanych
Ustiednim vyborem Ceského svazu bojovnikil za svobodu, Konfederaci politickych vézit
Ceské republiky, Sdruzenim byvalych politickych véziti Ceské republiky a Ustiedni radou
Svazu PTP-VTNP. Zdarma se ptepravuji 1 vybrana zavazadla.

Neékterym skupindm cestujicich se poskytuje zlevnéné jizdné (napt. studentim). Tyto slevy

odpovidaji cenovému vyméru Ministerstva financi CR.

Jakmile je SID zavadéna v konkrétnim regionu, kona se informativni schiizka mezi starosty
jednotlivych obci, dopravci a pracovniky Krajského ufadu. Pfimo v provozu je potom
informovani cestujicich ponechano pfimo na jednotlivych dopravcich. Cestujici tak mohou
informace Cerpat bud’ z tiskovin nebo internetovych stranek jednotlivych dopravnich firem.

Je nutno vykonat jeSt¢ mnoho prace, nejen z divodu rozlohy kraje a nutnosti zapojit postupné
vSechny jeho oblasti, nybrz i proto, ze bude tieba se vyporadat s existenci Prazské integrované
dopravy.

Cipové karty obou systémii (SID je uz ma a PID je chce zavést) by mély byt navzijem
kompatibilni. Celé uzemi kraje by mélo byt do SID zatazeno do roku 2015.
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3.4. Dopravni vychova jako nedélitelny prvek spole¢nosti

Dopravni vychova déti je oborem, ktery si v zakladnim Skolstvi tézko mtize ,,vybojovat*
samostatny predmét, i kdyZ v mnoha statech tomu tak je. O to vice vSak je zapotiebi, aby

ve vsech zakladnich skolskych dokumentech bylo jasné a konkrétné stanoveno, co vlastné
musi Skola pro dopravni vychovu déti udélat jak v ¢asti povinné, tak i zdjmové. Nejenom
proto, aby se védé€lo, co vlastné musi déti urCité veékoveé kategorie znat a umét, ale zejména
I proto, aby pfislusni ucitelé ziskali dostate¢né odborné vzdélani, aby na tuto dtlezitou
problematiku nezapominali tviirci a dalsi konzultanti standardu a vychovnych programu
(koordinace mezi u¢ebnimi pfedméty) a autofi uc¢ebnic, metodickych a didaktickych
materidlu. Je nemyslitelné, aby standardy a ucebni osnovy na jedné stran¢ obsahovaly

at’ uz jako povinna nebo zajmova témata ¢i hesla velice podrobna a na druhé strané
problematika dopravni vychovy, kterd neméa své zazemi (samostatny predmét, katedry

na fakultach, vyzkumna a metodické pracovisté aj.) je stanovena jen vétSin€ ucitelll nic
nefikajicimi hesly.

Na dopravni vychové déti se podileji rodice a vlastné cela vetejnost, policie, domy déti
a mladeze, zdjmové organizace, sdélovaci prostiedky a dalsi.

Ale je nutné zduaraznit, Ze pouze $kola dokaze vytvofit systém, ktery bude v daném segmentu
ucinny a ptinese uréity pokrok.(9)

Doprava zasahuje riznymi zptusoby do zivota kazdého ¢lovéka — v oblasti

nejzakladngjsich zivotnich potieb, pti vyuzivani volného ¢asu, podminuje rist hospodarstvi,
sluzeb, zivotni trovné. To, Ze se kazdy setkava se silni¢nim provozem uz od nejutlejsSiho
détstvi a musi fesit mnohdy 1 jeho véku nepfiméiené situace, navozuje nutnost, aby dopravni
vychova v celé $iti byla soucasti vychovné-vzdélavaciho systému.

Z téchto hledisek pak lze charakterizovat zékladni cile dopravni vychovy takto:

a) pochopeni funkce dopravy jako fizeného systému vymezené¢ho zakonnymi normami

b) formovani mravniho védomi a jednani ve smyslu moralni a pravni odpovédnosti

pii chiizi a jizdé€ v silnicnim provozu

c) osvojeni zasad bezpecného chovani a jednani v silni¢nim provozu dle zdkonnych

norem jako chodec, cyklista, cestujici (spolujezdec)

d) zvladnuti techniky chiize a jizdy na jizdnim kole

e) pochopeni vyznamu technického stavu a udrzby vozidel pro bezpe¢nou jizdu

v silni¢nim provozu a praktické zvladnuti zédkladnich tkonu udrzby jizdniho kola

1) zvladnuti zdkladnich taktickych prvku chiize a jizdy v silni¢nim pro vozu
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g) znalost technickych podminek dopravy a zafizeni ovliviiyjicich bezpeénost silni¢niho
provozu
h) pochopeni vyznamu a role policistii pro bezpecny a plynuly provoz na silnicich

i) osvojeni zakladnich dovednosti a zasad jednani pti dopravni nehod¢.(17)

Konkrétni obsah a cile dopravni vychovy vékové kategorie déti 6 — I5letych nelze

vyvozovat z vyzkumnych praci, z mistnich tradic apod. Z prevazné ¢asti totiz musi odpovidat
platnym zdkonnym normam. Znamena to, Ze zdsadni a cilovd zaméteni a soustfedéni

na znalosti a dovednosti jsou piedem bez jakychkoli pochybnosti ddna. Dopravni vychova je
proces, ktery provazi kazdého cloveéka po cely Zivot. V tomto sméru na néj vice ¢i méné

pusobi rodice, mateiska skola, zakladni Skola, autoSkola, sdélovaci prostfedky atd. Proto je také
nutno chapat nasledujici vékové a obsahové ¢lenéni jako cilové pouze z hlediska

okamzitého zaclenéni jedince do silni¢niho provozu, pfi¢emz je nutno vzdy mit na paméti, Ze
znalosti nékterych zasad ¢i zdkladnich pravidel pro fidi¢e jsou zivotné dulezité i pro chodce
a naopak, a ze zakonité mize dochéazet k naléhavym potiebam tyto pozadavky ménit s ohledem
na mistni podminky. Z&sadu postupovat od konkrétniho k obecnému snad neni nutno

pfipominat.

3.4.1. Vékové €lenéni a stéZejni zaméreni

A. do 9 let: problematika chodce

B. od 10 do 12 let: problematika cyklisty, zaate¢nika

C. od 12 do 14 let: taktika a mravni normy pohybu v silni¢nim provozu

D. od 14 do 15 let: problematika ptipravy fidi¢e malého motocyklu — fidi¢ské opravnéni A(M).
E. od 15 do 18 let: problematika piipravy fidi€e stiedniho a velkého motocyklu.

F. od 18 let: problematika pfipravy fidi¢e automobilu(14)

3.4.2. Obsahové €lenéni

1. Teoretické znalosti pravidel silni¢niho provozu — jsou dané ptislusnou zakonnou
normou

2. Specialni prakticky vycvik v chtizi a jizdé — v simulovanych podminkéch (napf.
na détskych dopravnich hfistich), v silni€énim provozu, v terénu, pozorovani silni¢niho

provozu, besedy s policisty
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3. Taktika bezpeéného chovani a jednani pti chiizi a jizd€ v silniénim provozu — z&kladni
prvky aktivni a pasivni bezpecnosti, zietelné chovani, pfedvidani vzniku situaci

4. Podminky provozu na silnicich — vlivy na bezpe¢nou chtizi a jizdu, situa¢ni feSeni

5. Technické podminky provozu vozidel — povinné vybaveni, soucasti slouzici

k bezpecné jizdég, zéklady udrzby

6. Hodnoty a postoje ucastnika silni¢niho provozu.(19)

3.4.3. Cile

- bezpecné chovani déti v silni¢nim provozu

- pfedvidat rizika, spravné vyhodnocovat rizika a vhodné jednat v danych situacich
- ziskani a utvareni navykt do budoucna

- naucit déti vazit si zivota a chranit jej

3.4.4. Principy

- zapojeni rodiny — usnadnéni prace rodicu”

- zapojeni Skoly, obce

- spoluprace s obcemi, kraji, Policii CR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi
- odpovédnost medii

- provazanost, posloupnost, kontinuita

- maximalni vyuZiti doby, kdy déti ptebiraji hodnoty, postoje, ndvyky

- U kategorii bez respektu k autoritam hledat G¢inné formy(21)
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3.4.5. Hodnoty a postoje ucastnika silni¢niho provozu

Formovani a rozvijeni mravniho védomi a jednani zaku jako jeden z cilu dopravni vychovy

je totozné s cily vychovy béhem povinné skolni dochazky. Zaméteni na dopravu v tomto
ptipadé tyto hodnoty a postoje Zaklim piiblizuje a ¢ini je podstatné ,,ndzorné;si“. Piiklady

Z dopravy, které vychazeji z potfeby moralni a pravni odpovédnosti k ostatnim ucastniktim
silni¢niho provozu jsou tak snadno srovnatelné s postoji v jinych oblastech lidského chovani.

K zékladnim vlastnostem potiebnym pro bezpecnou chlzi a jizdu v silnicnim provozu
a navazujicim spravny partnersky vztah mezi U¢astniky silniéniho provozu patii:

sebekazen, ohleduplnost, rozvaznost, rozhodnost, soustiedénost, slusnost, zdvotilost — tedy
vlastnosti, které ovliviiuji kvalitu mezilidskych vztahu, ale i spolecenské chovani.(21) V rtiznych
situacich v doprave se kvalita téchto vlastnosti projevuje ve vztazich mezi chodci ¢i

cestujicimi, navzdjem ve vztazich mezi chodci a fidi¢i a zejména pak ve vztazich mezi fidici

(i zde vSak panuji na prvni pohled vztahy ,,nerovnopravné“ — mezi fidic¢i nestejné ,,silnych*
nebo velkych automobilu, mezi fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel).

Formovani vySe uvedenych vlastnosti by mélo z hlediska dopravni vychovy vytvaret

v dopravé idedlni partnersky vztah, kdy jeden respektuje druhého, chépe jeho chovani, chyby,

omyly anebo naopak nutnost preference, respektu a potfeby pomoci.
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4. Analyticka cast

4.1. Dotaznikové Seti‘eni — Dopravni gramotnost

Kdy se konalo dotaznikove | prosinec 2006 — leden 2007

Setfeni?

Misto vyzkumu Predevsim jizni oblast Stfedoc¢eského regionu, zejména
Ptibram, Sedl¢any , BeneSov, dale pak Kolinsko a Mlada
Boleslav

Cilové skupina Pravidelni uzivatelé dopravnich prostiedki, zejména pak
studenti

Pocet dotazovanych Celkovy pocet dotazovanych - 150 osob

Cilem dotaznikového Setfeni | Zjistit spokojenost uzivatelt s dopravnimi sluzbami, odhalit

nedostatky v dopravni obsluznosti a dostupnosti

Zdroje Dotaznik byl vytvotfen na zdkladé rozhovort provadénych
s pravidelnymi uzivateli dopravnich sluzeb, dale pak na
zéklad¢ podnétii vedouciho prace Mgr. Vladimira Dvotéaka
Otazka ¢.1: Vas vek? Graf'¢.1

Vékové seskupeni

vice ne 35 let
26-35let 10% 15-18let
9% 31%

18-26let
50%

Zdroj: Vlastni Setreni
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Z grafu vyplyva, Ze dotaznikové Setieni bylo realizovano v pfevazné mife na segmentu obCani
do 26 let. Valna vétsina respondentii z této skupiny jesté stale studuje a pln€ vyuziva rtzné

formy dopravnich prostiedk.

Otazka ¢.2: VaSe pohlavi? Grafé.2

Dotazovana pohlavi

zenské
47%

muzské
53%

Zdroj: Vlastni Setreni
Sloupec dotazovanych byl vytvofen na rovnomérném rozlozeni zenského a muzského pohlavi.

Otazka ¢.3: Kolik obyvatel ma obec, ve které Zijete? Graf ¢.3

Bydlisté dotazovanych

vice nez 100000
35000-100000 4% méné nez 1000

0
13% 28%

1000-5000
5000-35000 13%

42%

Zdroj: Vlastni Setreni
Pfevazna vétSina obyvatel zije ve stiedné¢ malych méstech, kde se doprava uskutecniuje pouze

pomoci vetejnych autobusovych spoji, méstskou hromadnou dopravou, nebo se neuskute¢iiuje

vubec.
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Otazka ¢.4: Jaka je vaSe profese? Graf ¢.4

Jaka je vaSe profese?

o nezaméstnany 3%
pracujici a

soucéasné studujici
5%

na matefské
dowlené 2%

pracujici 15%

student 75%

Zdroj: Vlastni Setieni
Graf vyjadiuje poméry dotazovanych, ve kterych lze jasn¢ vidét, ze dotaznikové Setfeni

probé&hlo zejména v segmentu studentt.

Otazka ¢.5: Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?  Graf'¢.5

Kde jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou

v autoskole nikdy nesetkal(a)
13% 3%

na VoS

2%

na SS
9%

nazs
73%

Zdroj: Vlastni Setreni

Vétsina dotazanych se setkala s dopravni vychovou na zékladni Skole.

Problémem vyuky na zakladnich Skolach je skute¢nost, Ze dopravni vychova neni obsaZzena
v osnovach vyuky na 1. stupni. V tomto véku jsou déti nejvice zranitelné a nedostate¢né

poucené o potenciondlnim nebezpeci, které na pozemnich komunikacich existuje.
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73% neni dostacujici vysledek. Zakladni Skoly by mély do svych harmonogramii zahrnout
vyuku dopravni vychovy. Tento zdmér by se mohl uskutecnit na zdkladé vyuky nepovinnych

piredmétii, i pouze jen jako zajmovych krouzki.

Otazka ¢.6: Jaké dopravni prosttedky pouzivate pti cesté do Skoly/zaméestnani?

Grafc.6

Jaké dopravni prostredky pouzivate nejcastéji?

kolo, chodim
pésky47
30%

automobil
26%

8%

autobus
36%

Zdroj: Vlastni Setreni

Dalo by se fici, ze dopravni prostfedky jsou vytizeny rovnomérné s vyjimkou vlakové prepravy.
Tato skutecnost je zplisobena tim, Zze vlakové spojeni neni v nékterych specifickych piipadech
(obce s velice malym poc¢tem obyvatel, Spatné geomorfologické podminky oblasti ¢i nedostatek
finanénich prostiedkti CD, které by byly potieba na dotvofeni kompaktni Zelezni¢ni sité)

dofeseno a tudiz dochdzi k neustalému zatéZovani zivotniho prostfedi dopravou silni¢ni.

Navrhy a doporuceni:
Doprava silni¢ni by méla slouzit jen jako nezbytny prvek pro piepravu cestujicich na kratké
vzdalenosti. V ptipadé delsiho useku ( pfip. i n€kolikadenniho) by lidé méli vyuzivat sluzeb

vvvvvvvvvv

srovnatelna.
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Otazka ¢.7: Jaky mate vybér z dopravnich prostifedkt? Graf ¢.7

Jaky mate vybér z dopravnich prostredkt?

Spatny
11% dobry

nedostateCny
23%

dostate¢ny
36%

Zdroj: Vlastni Setreni

Celkem 30% je se svym vybérem z dopravnich prostfedkil spokojeno.Tato skutecnost je dana
predevs§im tim, Ze dana skupina zije v mistech, kde v podstaté neni jina volba, nez ta, ktera je
zfizena provozovatelem danych dopravnich sluzeb.

Ostatni dotazujici hodnoti tuto skutecnost jako dostacujici, ¢i dokonce nevyhovujici.

Névrhy a doporuceni:

Provozovatelé dopravnich sluzeb a to predevsim autobusovi dopravci by méli prizptsobit
vétSinu téchto linek cestujicim, ktefi jsou na takovychto spojich naprosto zavisli (lidé na
vesnicich a v malych a stfednich méstech).

Doprava by se tak zefektivnila a nevidali bychom poloprazdné ¢i pln€ prazdné autobusy.
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Otazka ¢.8: Jak Casto vyuzivate dopravni prostredky?

Graf ¢.8

Jak €asto vyuzivate dopravni prostredky?

nevyuzivam je
8%

nékolikrat mési¢né
12%

kazdy den
50%

nékolikrat tydné
30%

Zdroj: Vlastni Setreni

Ptesna polovina dotazovanych vyuziva dopravni prostfedky kazdy den.

Nejvice jsou tedy vyuzivany autobusy (lidé jezdi do Skoly/do prace) a osobni automobily.

Druhou kategorii tvoii studenti, kteti tydné jezdi na kolej ¢i na internaty.

Otézka ¢.9: Jakou vzdalenost urazite pii cesté do Skoly/zaméestnani?

Graf¢.9

Jakou vzdalenost urazite pri cesté do Skoly/zaméstnani?

100 - 150km 150km a vice

0 - 50km
88%

Zdroj: Vlastni Setieni

Nejveétsi procento zaujima skupina, ktera ma cil své cesty vzdalen pouze 50km.

------
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zminéni studenti, ktefi tak jezdi na vysoké Skoly ¢i na Skoly stiedni.

Otéazka €.10: Jaké slevy uplatiiujete pii ceste? Graf¢.10

Jaké slevy uplatiujete pri cesté?

zadné
26%

student
56%

Zdroj: Vlastni Setreni
Nezanedbatelna ¢ast dotazovanych pouziva studentskou slevovou kartu. Tato procentualni ¢ast

danym zplisobem koresponduje s otdzkou €. 4, kde je vétSina dotazovanych pravé studentem.

Névrhy a doporuceni:

V¢étsina dotazovanych pouziva pii jizdé vlakem ¢i autobusem studentské slevové karty.

Tyto karty vSak slouzi jen pro urCity smér, a tak je dopravni prostfedek vytizen vzdy jen
vV daném sméru.

V piipadé, ze by dopravci uzndvali karty ISIC ptipadné jiné studentské karty platné do 26 let,
zvysili by obsazenost dopravnich prostfedk i do ostatnich sméri a to nejen v autobusové

ale 1 ve vlakové preprave.
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Zaroven by se zefektivnili Zelezni¢ni spoje, protoze by lidé do 26 let necestovali jen jednim
smérem, ktery je dany, ale pouzivali by vlakovou pfepravu ¢astéji a to z diivodu :

- je ekonomictéjsi

- je pohodIngjsi

wewr

- je ekologictési

Otazka ¢.11: Co upiednostitujete? Graf¢.11

Co upirednostnujete?

jiné, napf.
dostupnost/ekologi
&nost
7%

pohodli
26% ryCh lost

43%

ekonomicnost
24%

Zdroj: Vlastni Setreni
43% dotazanych upfednostiiuje v dopravé rychlost. Tato skutecnost jasné poukazuje na fakt, ze

Vv pfipadé potieby se dany pocet dotdzanych rozhodne pro vyuziti autobusovych spoja.

Navrhy a doporuceni:

Osobni autobusova a automobilova pfeprava zatézuje vyraznym zptusobem dopravni systém.

K jeho odleh¢eni by méla napomoci jiz zminéna vlakova a ptip. jina pfeprava.

Vhodnou upravou jizdnich tadd, zefektivnénim spoji (napi. specidlni zelezni¢ni spoje pro
Skolaky a studenty, specificka uprava zafizeni pro bezbariérovy pfistup, vhodné usporadani
spoju v dobé nejvétsiho vytizeni) by se silni¢ni piepravé vyraznym zpusobem pomohlo

a ulehcilo.
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Otéazka ¢.12: Jakou dobu vam trva cesta z domova na vlak/bus/MHD zastavku?
Grafc.12

Doba cesty na bus/vlak/MHD zastavku

30 - 60min Vice nez 60min
3% 0%

10 - 30mi
27%

0 - 10min
70%

Zdroj: Vlastni Setieni

Z celkového poctu dotazovanych se celych 70% lidi nesetkava s extrémni vzdalenosti, kterou
by museli piekonavat.

27% dotazovanych dochazi na bus/vlak/MHD zastavku 10 — 30 minut.

Je patrné, ze dopravni dostupnost je na piijatelném stupni vyvoje a po rozsifeni dopravniho

integrovaného sytému ve Stiedo¢eském kraji se situace zlepsi.

Otézka ¢.13: Jak zatézuje vyuzivani dopravy vas rozpocet?
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Jak je zatizen vas rozpocet pfi vyuzivani dopravy?

hodné
5% vibec

znatelné
29%

malo
40%

Zdroj: Vlastni Setreni

Celkove 66% dotazanych vyuziva dopravnich sluzeb bez vétsich vydaju.

Vétsina lidi dojizdi na kratké vzdalenosti, ptipadné pouziva rizné slevové karty nebo nedojizdi
vibec, tudiz se vydaje za tyto sluzby pohybuji v nizkych korunovych relacich.

------

na delsi vzdalenosti, kde ani slevové karty neposkytuji vyrazné zvyhodnéni.

Névrhy a doporuceni:

Dopravci jsou schopni poskytnout kvalitni sluzby za pfijatelnych finan¢nich podminek.

Stali Klienti, a to jak v autobusové, tak ve vlakové dopravé by mohli byt obdafeni uréitymi
slevovymi kupony (benefity), diky kterym by se cena za Cerpané sluzby uréitym zptusobem
zvyhodnila. Cestujici by pak vyuzivali jeden urcity dopravni prostiedek i vyssi frekvenci a cesta

by jiz nezatézovala takovym vyraznym zpusobem jejich rozpocet.

Otazka ¢.14: Jakym zpusobem ziskavate informace o spojich?  Graf¢.14
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Jakym zpusobem ziskavate informace o spojich?

jiné, napt. telefonat
pomoci na informace
mob.telefonu 8%
7%

z internetu
47%

klasické jizdni fady
38%

Zdroj: Vlastni setreni

V nékolika poslednich letech se internet dostal do vyrazného popiedi, a to i v ziskavani
informaci o dopravnich sluzbach.

47% dotazovanych ziskava informace o spojich z internetu, kde je nejvyhledavangjsi strankou
www.idos.cz , ktery poskytuje kompletni informace nejen o dopravé Zzelezni¢ni, autobusové,
MHD, ale 1 letecké. Klasické jizdni fady se dostavaji do pozadi.

Lze fici, ze u dotazovanych skupin hral z hlediska ptistupu k informacim vyznamnou roli vék.
Zatimco studenti vyhledavaji veSkeré informace na internetu a jen maloktefi se podivaji do
klasickych jizdnich fadu, u osob starSich 26 let se projevila vétsi naklonnost ke klasickym

jizdnim fadim.

Otézka €.15: Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?

Grafc.15
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Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?

Ne
8% Ano

Spise ne
19%

29%

SpiSe ano
44%

Zdroj: Vlastni Setreni
Necela polovina dotazanych odpovédéla, Ze jednotlivym piktogramtim, které se bézn¢ pouzivaji
Vv jizdnich tadech spiSe rozumi. 19% pak spiSe nevi, ¢eho se dané piktogramy tykaji a celych

8% nezna piktogramy viibec.

Navrhy a feSeni:

Zintenzivnénim dopravni vychovy (napf. na zakladnich Skolach a to jak v ramci povinné ¢i
nepovinné vyuky) Ize dosahnout vétsi gramotnosti v oblasti dopravni.

a znacek. Ve Skolkach lze zavést systém dopravnich hiist’ a tim zefektivnit dopravni vychovu

v piedSkolnim v&ku a déti tak piipravit pro systém vyuky na zakladnich Skolach.

Otazka ¢.16: Kde nejcasté&ji ukladate zavazadla v dopr. prostiedku?
Graf¢.16
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Kde nejcastéji ukladate zavazadla v dopr. prostiedku?

odesilam je zvlast
3%

uskladriuji je ve
Svém spoji
18%

mam je u sebe
79%

Zdroj: Vlastni Setieni

Zavazadla jsou dnes dalSim nezbytnym prvkem v dopravé. Podle dotaznikového Setieni se
ukdzalo, ze 79% cestujicich si zavazadla bere jako pfirucni.

Jen 18% dotdzanych je uskladnuje ve svém spoji.

V autobusové piepravé vznika ten problém, Ze se za zavazadla plati urCité Castky, které jsou
zavislé na druhu, mnozstvi a vaze zavazadla.

Vlakova pteprava poskytuje v tomto sméru kvalitni sluzby a tudiz patfi k nejvyuzivanéjsim.

5. Zavér
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Doprava je nedilnou soucasti moderni spole¢nosti. Jako samostatné odvétvi se rozviji plynule
a svoji intenzitou vy¢niva nad ostatni prvky narodniho i svétového hospodaistvi.

Stiedodesky kraj patii mezi nejvétsi uzemné spravni celky v Ceské republice a svou intenzivni
hospodaiskou, ale i kulturni ¢innosti v riznych sférach se fadi k nejrychleji se rozvijejicim
oblastem v CR. Svou nezastupitelnou roli zde hraje pravé doprava.

Stézejni Casti této bakalaiské prace bylo analyzovat StiedocCesky kraj z hlediska dopravni
situace resp. analyzovat dopravni podminky, infrastrukturu a dopravni gramotnost vyskytujici
se vregionu v segmentu studentt. DuleZitou ¢asti prace bylo ohodnoceni soucasného stavu
poskytovanych sluzeb dopravni infrastruktury.

Pro Zelezni¢ni dopravu je poloha regionu velice vyhodna a umoznuje predev§im snadnou
dostupnost do vSech vyznamnych oblasti a to jak z hlediska hospodaiskych aktivit tak
z hlediska transitu. Tento druh dopravy zajist'uje zejména piepravu objemnych nakladu. Je ale
Skoda, Ze uz neni tak intenzivné vyuzivana jak pro ptepravu osob tak i pro nékladni dopravu
jako tomu bylo v minulosti. Je jasné, Ze zintenzivnéni automobilové piepravy bude mit
negativni dopad na zivotni prostiedi a tim i na samotné obyvatelstvo.

Dopravni infrastruktura jako takova je ve StfedoCeském kraji zajiSténa piedev§im cCetnymi
dalnicemi, rychlostnimi komunikacemi a silnicemi 1. a II. tfid. Je zifejmé, ze tato oblast ma
Z hlediska dopravni infrastruktury vysadni postaveni a zajiStuje dopravni spojeni mezi
ostatnimi regiony. Dalnice, které vybihaji na vSechny svétové strany zajist'uji regionu
dominantni postaveni v dopravni infrastruktufe v ramci CR. Jejich nevyhovujici stav v3ak bude
v nékolika dalSich let vyZadovat nutnost jejich komplexni modernizace.

Z hlediska dopravni situace je bohuZel StredoCesky region zatiZzen nejvice a to predev§im
vysokou frekvenci piepravy, exhalacemi a neunosnou urovni hluku.

Dopravni gramotnost, ktera je jist¢ nezbytné nutnd k cilenému a bezpecnému chovani
vV dopravnim prostiedi, je v této oblasti na piijatelné urovni, coz zcela prokazatelné ukazalo
dotaznikové Setteni.

Da se o¢ekavat, ze v nasledujicich letech se chapani dopravy posune dal a dopravni gramotnost
bude zakladnim prvkem vyuky v ramci dopravni vychovy jiz od nejatlej$iho véku déti.

Pod slovem doprava si dnes vétSina lidi predstavi predev§im autonehody a smrtelné trazy.

Neni vSak jiz nic jednodussiho, nez se zastavit, zacit myslet a uvédomit si, Zze umét se chovat

v dopravnim prostiedi je dnes schopnost, ktera doké&Ze zachranit nejeden lidsky Zivot.

6. Summary
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Transport is one of the most important parts of modern society. As an independent line it
experiences a huge progress and it is very significant not only for national economy but also for
the whole world.

The Central Bohemia region belongs to the biggest areas in the Czech republic and its intensive
activities of economic a cultural fields make his dominant standing in the Czech republic.

From the railway transport point of view the Central Bohemia region is very well situated and it
enables very quick and easy connection among all important areas of the Czech republic.

It is a pity, that the railway transport is not used for the personal and goods transmission as
much as it was in the past. It is the fact, that the more intensive car transport and the busy traffic
will influence the enviroment and the people themselves.

Transport infrastructure is secured by numerous motorways and also by roads of 1st and 2nd
class. The Central Bohemia region is significant especially by its situation, which provides the
good connection with all important parts in the Czech republic.

As for motorways, it is necessary to say that they are in a bad condition. In few years there will
be a necessity of their total modernization.

It is necessary to point out that the Central Bohemia region is overloaded by busy traffic, which
brings poisonous gases to the air and terrible level of noise.

The knowledge of transport, which is necessary for aimed and safe behaviour in the traffic has
its satisfactory level, which was proved by public inquiring. We should suppose that in the
future this ability will rise and the general knowledge of transportation will be one of the most
important parts of elementary school’s education.

The knowledge of transportation belongs to the most significant parts of our lives. It is not only

a hidden danger, but also the skill, which has power to save the human life.
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Priloha ¢. 1

Certifikat systému jakosti 1ISO 9001:2001

Ustiedni automotoklub CR je od roku 1998 drzitelem certifikatu systému jakosti ISO
9001:2001 pro oblast dopravni vychovy a prevence nehodovosti silnicniho provozu. Pii
recertifikaci v roce 2004 byl certifikat systému jakosti rozsifen o obory: sluzby v motorismu,
vyuku fidi¢h motorovych vozidel a jejich dalsi vzdélavani.

v¥ZKUMNY OSTAV POZEMNICH STAVER
CERTIFIKAEN| SPOLEENOST, sro

CEATIFIEAG A OROAN FAG SHI & BOIF

CERTIFIKAT

&. VOPS/M61-04/5M.

« Ustfedni automotoklub
Ceské republiky

Ha Skl 18379, 14002 Praha 4 160 QOSE5555

Organizace ravedla a udriuje ayatém managementu jakestl
splaujici pokadavky

€SN EN IS0 9001:2001

Dopravnl vichova, prevence nehedovosil slini&nihe
provozu, sluiby v motorismu, vjuka fidigd motarovyeh
vozidel a jolich daldl vadéidvani,

Platncal certfi il slirdreans a2 8 12 2307 @ jo vikiba b fa phobal sod
© etk PANIPGIEE]-O4/S UL ra dra 8,53 2004,

WV Prurs grae 123

S A, m'bﬂ.":‘-ﬂ' R R R R R e R e e S
S gy o - s R LTS G i

Zdroj: www.uamk.cz



Ptiloha €. 2
Dopravné vychovny program ,,Zlata zebra*

Pravidla poradani programu zékladniho chovani a jedndni v provozu na pozemnich
komunikacich ,,Zlata zebra“

Cl 1

Program zakladi chovani a jednani v provozu na pozemnich komunikacich ,,Zlata zebra“
vyhlasuji Koordina¢ni rada ministra dopravy pro bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich a Cesky rozhlas ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy
a s dalSimi organy a organizacemi.

CL 2

Program je vyhlaSovan jednou za dva roky a je urCen zaktm 1.- 4. ro¢niki zakladnich Skol
(3.-6. ro¢nika specialnich skol) ve dvou kategoriich:

1. kategorie — 1. a 2. roénik ZS

2. kategorie — 3. a 4. ro¢nik ZS

CL 3

Cilem programu je:

shrnout zasady bezpec¢ného chovani a jednani v provozu na pozemnich komunikacich
poukazat na zavaznost nutnosti dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich
podpofit vzajemnou spolupraci skol, policie a rodi¢t pii dopravni vychoveé

Cl 4

Program ma tii ¢asti, spocivajici v rozhlasovych informacich (motivacéni ¢ast), kursu dopravni
vychovy a vyhodnoceni pracovnich sesiti (kontrolni ¢ast).

Motivacni Cast sestdva z kratkych informacnich, zpravodajskych a publicistickych relaci
zaméfenych k problematice dopravni vychovy déti (ptestupky, dopravni nehodovost a jeji
pri¢iny, partnerské vztahy v doprave).

Kurs dopravni vychovy obsahuje deset pétiminutovych motivacnich a vychovnych relaci pro
kazdou kategorii se zamétenim k zasadam a pravidlim bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, spojenych s pouZitim pracovnich sesita.

Kontrolni ¢ast zahrnuje vyhodnoceni pracovnich sesitii zaka, besedy k programu ve tiidach,
popi. organizaci setkdni vyhodnocenych déti a jejich rodic¢lh na zakladé kupont zaslanych
oblastnim pracovistim BESIP v priibé¢hu dubna a kvétna.

ClL S5

Organizace, finan¢ni a materialni zajisténi

Vlastni pribéh kursu dopravni vychovy a hodnoceni pracovnich sesitii zajist'uji organiza¢né
1 finan¢né oblastni pracovist¢ BESIP po dohod¢ se Skolskymi ufady.

V ramci setkani 1ze détem vénovat drobné ceny v hodnoté¢ do 100,- K¢.

Materidlni zajiSténi programu je v garanci Koordina¢ni rady ministra dopravy pro bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich(BESIP) (pracovni seSity, odznaky, propagacni letaky,
metodické pokyny,) distribuce prostfednim oblastnich pracovist BESIP.

Zdroj: www.bezpecnedoskoly.cz
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Priloha ¢. 3

ZAKOVSKY PRUKAZ m

Jrmnéna:

Piimeant:

Datum narozent:
foto
Platr od: do: 35K 45cm

Z

Do

AA % (000000

Razitko a zaznamy dopravce: Flalf pouza s
*

R

T35 2 Kk

Cana prikazu a cena za ovifen’ prkazu - viz larf dopravee

* Skol wytkrine oda] (plalf pouze v B, pokud Bk nedejidi dennd.
Draitel | Zkemstudentam dennino studla Skoly:

Razitko Skoly: Razitko Skoly: Razitko Skoly: Razitko Skoly:

Skolni rok: Skoinl rok: Skolnl rok: Skolnl rok:

Prikaz opraviiule drzitale k pouZivinl zédkovskych |Izdenak v 2eleznitni vefa)nd wniltrostatni
pravidelnd osobnl dopravd a vafa|nd vattrostatni sliniEnf linkova osobnl dopravd sa slevou
dia platniéno Vymaru ME

Jakdkollv dodatetnd dprava prikazu Jo zakdzana.



ZAKOVSKY PRUKAZ

Jménao:

Pimant:

Cratum narozeni:

Tota
Plati od: do: 35x45cm
Z:
(B H

AA % 000000

Razitko a zaznamy dopravoe: Fall pouza v

x‘]

Cana prikaru a osra za ovdfeni prokazu - iz ladf doproves

Draitel Jo Zkemistudentam dennino studla (prezentasnl formy) Skoly:

*) Skola wytkiine Oda| jplati pouze v B, polud Bk nedorzdi denné.
Razitko Skoly:

Skoint rok:

Frikaz opraviiule dizitele k pouZivanl Zdkovskych |izdensk v Zeleznicni vefa)nd wnillrostatnr
pravidelng osobnl dopravé a vefalné vnitrostatn sliniEni nkové osobnl dopravé se slevou

die platnéno Wymeéru MF
Jakdkollv dodatetns dprava prikazu |o zakdzana.

Zdroj: www.ceskedrahy.cz
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Piiloha ¢. 4

Dotaznik

Dopravni gramotnost

1) Vasveék: a)15-181let b)18-261let c)26—-35Ilet d) vice nez 35 let
2) Vase pohlavi: a) muzské b) Zenské
3) Kolik obyvatel ma obec, ve které Zijete?
a) méné nez 1000 b) 1000 — 5000 c¢) 5000 — 35000 d) 35000 — 100000
e) vic nez 100000

4) Vase profese?

a) jsem student e) jsem na matetské dovolené
b) jsem pracujici f) jsem v duchodu
¢) jsem pracujici a soucasn¢ studuji g) jind moznost(jaka?)

d) jsem nezaméstnany/na

5) Kdy jste se poprve setkal(a) s dopravni vychovou?
a) na zékladni Skole
b) na stfedni Skole
c) na vyssi odborné Skole, na vysoké Skole
d) jinde (uvedte kde) ...
e) nesetkal(a) jsem se vibec s dopravni vychovou

6) Jaké dopravni prostiedky pouzivate pii cesté do Skoly nebo zaméstnani?
a) automobil b) autobus c) vlak d) jiné

7) Jaky mate vybér z dopravnich prostiedkti?
8) Jak casto vyuzivate dopravni prostiedky?
a) kazdy den  b) n€kolikrat tydné¢  c¢) né€kolikrat mésicné  d) nevyuzivam je

9) Jakou vzdalenost urazite pii cesté do Skoly/zaméstnani?
a) 0—50km  b) 50 -100 c) 100-150  d) 150 a vice

10) Jaké slevy pouzivate pfi cesté ?



11) Upfiednostiujete:
a) rychlost b) ekonomicnost c¢) pohodli d) jiné

12) Kolik ¢asu vam zabere cesta z domova na vlak/bus/MHD zastavku?
a) 0 — 10 min. b) 10-30 min. ¢)30-60 min.  d) vic nez 60 min.

13) Jak zatézuje vyuzivani dopravy vas rozpocet?
a) vibec b) malo c) znateln¢ d) hodné

14) Kolik penéz vynalozite na jednu cestu do $koly/zaméstnani?
a) 0-50K¢  b)50-100 c) 100-150  d) 150 a vice

15) Odkud ziskavate informace o spojich?
a) z internetu  b) klasické jizdni fady c¢) pomoci mob. telefonu d) jiné

16) Vite, co znazoriuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdnich fadech?
a) ANO
b) spiSe ANO
c) spise NE
d) NE

17) Jaké vyuZzivate prosttedky MHD?
a) autobus b) trolejbus C) tramvaj d) Zzadne

18) Jak nakladate se zavazadly?
a) mate je u sebe b) uskladiiujete je ve svém spoji ¢) odesilate je zvlast’ d) jiné

DEKUJI ZA VYPLNENI
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