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Anotace: 
[bookmark: _Hlk87538136]Bakalářská práce se analyzuje dopravním chováním řidičů jako faktor plynulosti dopravy ve městě Vimeprk. Hlavním cílem práce je vyhodnocení chováním řidičů vozidel jako faktor plynulosti dopravy se zaměřením na dopravní přestupky. Vedlejším cílem je návrh vedoucí ke zlepšení situace. V teoretické části je difinována obecně doprava, tedy základní pojmy dopravy, dale pak osobnosti a typologie řidičů a vybrané druhy dopravních přestupků. Praktická část se pak zaměřuje na jeden konkrétní přesupek § 125f odst. 1 zákona č. 361/2000 Sb., konkrétně ustanovení § 27 odst. 1 písm. d) zákona č. 361/2000 Sb. zákaz zastavení a stání na křižovatce. V další části této práce je statistická část, která vyhodnocuje porušení tohoto přestupku v číslech ve městě Vimperk.  


Úvod

Doprava je nedílnou součástí lidského života, protože jí využívají všichni obyvatelé České republiky, z důvodu cesty do školek a škol, zaměstnání, k lékaři či na výlet a další. Zahrnuje oblast veřejnou, ale i soukromou. Myslím si, že v dnešní době si nikdo z nás nedovede představit situaci, kdy by neměl možnost využít jakýkoliv silniční dopravní prostřededk, například jízdní kolo, automobil, autobus, vlak a jiné. 

Vzhledem k tomu, že opravdu mnoho lidí, v různých věkových skupinách, cestuje ať už za prací, nebo na nákup, za zábavou, dochází stále častěji k nárůstu porušování dopravních předpisů, které mohou zapříčinit dopravní nehody, a to má za následek zpomalení či zastavení dopravy. Pokud každý z nás využívá vozidlo pro tyto účely, je důležité, aby si uvědomil, že má odpovědnost nejen k sobě samotnému, ale i ke svému okolí, tudíž by neměl ohrožovat svým chováním bezpečnost a plynulost silničního provozu.

Bakalářská práce se zabývá tématem zaměřeným na chování řidičů osobních vozidel jako faktor plynulosti dopravy se zaměřením na dopravní přestupky. V této práci jsem se zaměřila na jeden konkrétní dopravní přestupek, a to zákaz zastavení a stání v křižovatce. 

Cíl práce

Hlavním cílém této bakalářské práce je vyhodnocení chování řidičů osobních vozidel jako faktor plynulosti dopravy se zaměřením na dopravní přestupky, konkrétně o přestupek dle ustanovení § 125f odst. 1 zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a změnách některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů, konkrétně ustanovení § 27 odst.1 písm. d) zákona č. 361/2000 Sb. zákaz zastavení a stání na křižovatce, a rovněž vyhodnocení dopravního chování řidičů jako účastníků dopravního provozu na základě provedené analýzy. Vedlejším cílem je navržení opatření ke zlepšení situace a plynulosti dopravy.









Metodika

Teoretická část
Teoretická část se zaměřuje na vysvětlení základních pojmů, které jsou důležité pro správné uchopení dané problematiky. Nedílnou součástí je i vymezení osobnosti a typologie řidiče. Vzhledem ke stanovenému cíli je věnována pozornost dopravnímu chování řidičů a faktorům, které ho ovlivňují. Rovněž popisuje rizikové chování řidičů, nehodovost a pojem dopraní nehody. Zbylá část poskytuje vymezení právní úpravy vztahující se k bezpečnosti a plynulosti dopravy a vybrané druhy přestupkového jednání na úseku silniční dopravy.

V teoretické části se zabývám vymezením základních pojmů, které se vztahují k bezpečnosti a plynulosti silničního provozu, jedná se o pojmy aplikované nejen zákonodárci. Jejich vysvětelní je důležité pro lepší pochopení dané problematiky.

Praktická část 
Ve výzkumné části je analyzováno dopravní chování řidůčů motorových vozidel v číslech jako vyhodnocení dopravního chování řidičů jako účastníků dopravního provozu ve vybraném odbobí roku 2021. V závěru výzkumné části jsou navrženy opatření vedoucí k možnému zlepšení plynulosti dopravy a její bezpečnosti.

Protože existuje řada přestupků, které ovlivňují bezpečnost a plynulost provozu na pozemních komunikacích, zaměřila jsem se ve své práci na jeden konkrétní, neboť dle mého názoru spadá do kategorie krytyčtějších a probematyčtějších přestupků. 

Jedná se konkrétně o přestupek dle ustanovení § 125f odst. 1 zákona č. 361/2000 Sb., konkrétně ustanovení § 27 odst. 1 písm. d) zákona č. 361/2000 Sb. zákaz zastavení a stání na křižovatce. Výzkumná část nejprve popisuje dopravní přestupek, tedy zákaz zastavení a stání na křižovatce. Dále je pozornost věnována analýze chování řidičů osobních vozidel jako faktoru plynulosti dopravy. Tato analýza se soustředí na chování řidičů a vznik dopravních přestupků, které zapříčiňují zpomalení plynulosti dopravy způsobené jejich dopravním chováním v závislosti na věku a pohlaví jedinců.

V další části je provedena konkrétní analýza dopravního chování v číslech. Dochází k vyhodnocení chování řidičů osobních vozidel vybraného období, tedy detailní analýzu roku 2021. Téměř všechny použité údaje (přestupky) způsobené řidiči osobních vozidel byly poskytnuty pouze pro mé studijní potřeby. Data byla poskytnuta nejen od Městského úřadu Vimperk, odboru dopravy a silničního hospodářství, ale i od dalších veřejně dostupných zdrojů. Toto vyhodnocení dopravního chování je podpořeno grafy a tabulkami pro lepší znázornění a pochopení zkoumané problematiky.


Vyhodnocení

Bohužel dostupných dat o přestupcích za špatné parkování a přesnější členění nenajdeme, konkrétně parkování v křižovatkách, respektive přestupek dle ustanovení § 125f odst. 1 zák. č. 361/2000 Sb., konkrétně ustanovení § 27 odst. 1 písm. d) zákona č. 361/2000 Sb. Proto jsem se obrátila na Městský úřad Vimperk, odbor dopravy a silničního hospodářství (dále jen ODSH MěÚ Vimperk), o poskytnutí dat za rok 2021, pro účely mé bakalářské práce. Na základě poskytnutých a potřebných dat byla zpracována vlastní analýza.
Vlastní analýza je zaměřena na to, jaký má vliv pohlaví na špatné zastavení a stání v křižovatce (dále jen přestupek). Další analýza se zaměřuje na věk a páchání tohoto dopravního přestupku. V prvním analýze, kde jsme pozorovali vliv pohlaví na spáchání dopravního přestupku, v roce 2021 ve městě Vimperk a jeho spádových obcí, jsme zjistili, že nejvíce tento přestupek páchají v muži, kde v 66% byl porušen muži a ve 34% byl porušen ženami.
Dále je v této práci věnována pozornost závislosti věkové skupiny celkové populace a dat, které byly poskytnuty. Tyto výsledky jsou zpracovány do tří histogramů. Rozdíl mezi nimi je ten, že v prvním případě, je závislost věkové skupiny celkové populace a daty, nezávisle na pohlaví a zbylé dva jsou rozděleny na muže a ženy. Jako další bod bych chtěla zmínit to, že poskytnutá data o celkové populaci jsou k 31.12. 2020 z toho důvodu, že aktuální data nebyla ještě k dispozici.
[bookmark: _Hlk113958595]Z provedeného šetření bylo zjištěno, že dopravní přestupek zákazu stání a zastavení v křižovatkách byl za rok 2021 ve městě Vimperk spáchán celkově 228 řidiči. Z tohoto celkového počtu připadá 151 přestupků na muže a 77 přestupků na ženy. Tudíž kdybychom ke každému tomuto přestupku přiřadili jednu minutu čekání, než se ostatní účastníci dopravního provozu zařadí do silničního provozu, dostali bychom se na 228 minut, tj. 3 hodiny a 48 minut. Tato hypotetická výsledná doba zpomalení provozu na pozemních komunikacích, pak přináleží jen městu Vimperk, a to navíc s přihlédnutím k tomu, že rok 2021 byl rokem, kdy z důvodu Covid-19 byla nařízena různá omezující vládní opatření spočívající v omezení pohybu osob, kdy se občané spíše zdržovali v místě svého bydliště, což vedlo ke snížení hustoty provozu a tím k méně četnějšímu páchání přestupků. 
Kdybychom pokračovali dál a vzali každé město s obdobným počtem obyvatel a přiřadili bychom ke každému stejný počet dopravního přestupku jako ve městě Vimperk dostáváme se na číslo 912 přestupků za zákaz zastavení a stání v křižovatce, tj. 15 hodin a 12 minut čekání. A to jsme brali v potaz pouze města, která měla obdobný počet obyvatel kolem tj. 7200. Když bychom pak vzali celou Českou republiku a počet spáchaného dopravního přestupku zákazu zastavení a stání v křižovatce v každém městě naší země, můžeme se dostat až do řádu stovek hodin čekání. A to jsme pouze přiřadili ke každému přestupku pouze minutu, což na některých úsecích s horší viditelností nemusí být pravda, tam se doba čekání může prodloužit. Je až neuvěřitelné jak bezohlednost a agresivita řidičů při dopouštění se „jen“ tohoto dopravního přestupku má takový vliv na dopravní tok. 
Vzhledem ke zjištěnému vyplývá, že ti řidiči, kteří nedodržují zákonem danou vzdálenost parkování od křižovatky, zpomalují plynulost provozu a tím zejména potencionálně ohrožují životy jiných řidičů, chodců a ostatních účastníků silničního provozu. Nedodržení zákonem stanovených vzdáleností parkování vede k nedostatečnému rozhledu z pohledu ostatních účastníků silničního provozu a jejich následnému ztíženému zařazení do plynulého provozu a mnohdy se řidiči zařadí raději do jiného jízdního pruhu nebo volí delší, jinou cestu jen aby nemuseli dlouho čekat. Což, ale ve výsledku směřuje ke vzniku externalit pro řidiče, protože ti si vyberou delší, avšak plynulejší cestu. 

Návrh opatření 
V České republice stále přibývá více automobilů, než parkovacích míst což vede k tomu, že lidé parkují opravdu „všude”. Pokud chceme posoudit možnosti zlepšení této situace, je také nutné identifikovat faktory, které ovlivňují řidiče k páchání tohoto přestupku: 
· Nedostatek parkovacích míst
· V bydlišti – s touto skutečností se často setkáváme na sídlíštích, kde lidé nemají moc možností, kde zaparkovat.
· V práci – zaměstnavatel neposkytne dostatek parkovacích míst pro své zaměstnance.
· V centru měst.
· Nedostatek času – lidé často dělají věci na poslední chvíli nebo si špatně vyměří čas, a to vede k tomu, že zastavují a stojí na místech, kde tím porušují zákon a omezují a zpomalují plynulost silničního provozu. 
· Únava a lenost – při velkém vyčerpání je člověk líný a zaparkuje například před provozovnou obchodu, poštou, úřadem s tím, „že si vyřídí rychle svou záležitost, že nakoupí a je hned zpátky“, bohužel si však již neuvědomuje, že tím také narušuje plynulost provozu a omezuje další řidiče.
Z analýzy vyplynulo, že dopravní přestupek (Zákaz zastavení a stání v křižovatce) porušuje nejvíce kategorie mladší věkové skupiny. Pokud tedy chceme zlepšit tuto situaci, je nutné abychom přesvědčili právě tyto řidiče, aby již tento dopravní přestupek nepáchali nebo jej omezili, a to prostřednictvím následujících doporučení:
· Zpřísnění pokut a přidělování bodů
V případě zpřísnění pokuty a možného přidělení bodů řidiči mělo by toto opatření přispívat k méně četnějšímu páchání tohoto dopravního přestupku. Nejen, že to není pro stát nákladné, protože není žádná potřeba něco pořizovat či instalovat, naopak je to pro stát výhodné, protože zpřísnění pokuty za tento druh přestupku povede k výběru pokut ve vyšších sazbách, a tím k navýšení příjmů do státního rozpočtu. A pro ostatní účastníky silničního provozu to může přispět k plynulejšímu zařazení do dopravního toku. 


· Pravidelná kontrola policií nebo automatickým technickým prostředkem
Provádění kontrol na problematických křižovatkách a frekventovaných komunikacích policií. Tato varianta je finančně a časově náročnější, a proto by bylo dobré využít i jiné prostředky, a to automatizovaný technický prostředek, který by se naprogramoval, tak aby snímal SPZ vozidel, která nebudou dodržovat patřičnou vzdálenost parkování 
u křižovatek. Tato patřičná vzdálenost by byla ohraničená čárou. Tedy v každé křižovatce, v každém městě, na těch nejvíce frekventovaných a problemových křižovatkách, by se jasně vymezil prostor, kde se parkovat nesmí. Tato „vyznačená čára“ by pak napomohla v prováděných kontrolách těchto křižovatek. Kontrola by pak byla naplánována v nejvíce frekventovaných hodinách, tj. ráno, odpoledne, podvečer, tedy v časech, kdy lidé odvážejí své děti do školek/škol, vyzvedávají děti či se vracejí domů 
z práce. Častější kontrola a využití automatického technického prostředku není tak náročná a nákladná jako kontrola policistů.  

· Řidičský průkaz na zkoušku 
Řidičský průkaz na zkoušku je z mého pohledu jeden z nejvíce motivujících faktorů, který může nejvíce ovlivnit řidiče k tomu, aby nespáchali žádný dopravní přestupek, a to z toho důvodu, že při nedodržování zákonů jim „nemusí příslušný registr řidičů vydat řidičský průkaz”. Nejen, že tato varianta sníží nehodovost, dopravní přestupky, ale může 
i zachránit životy. „Na základě praktických zkušeností s vysokou mírou nehodovosti řidičů začátečníků (zejména mladých řidičů) byl v některých zemích zaveden řidičský průkaz na zkoušku. Toto zkušební období trvá 2 roky. Pokud v této době řidič začátečník poruší hrubě dopravní předpisy a není zde rozhodující, zda zapříčiní nehodu nebo ne, je povinen na své náklady absolvovat doškolovací kurz s přezkoušením teoretických znalostí 
i praktických dovedností. Zkušební doba potom běží od obdržení nového ŘO na zkoušku. Teprve po uplynutí zkušební doby obdrží tento řidič platné ŘO. Po zavedení tohoto institutu bylo prokázáno celkové snížení počtu dopravních nehod, na kterém se podílela právě kategorie řidičů začátečníků. Jako příklad můžeme uvést Rakousko, kde došlo po zavedení řidičských průkazů na zkoušku k poklesu počtu úmrtí v důsledku dopravní nehody o 140 osob během jednoho roku!”(Centrum dopravního výzkumu, 2007)






Závěr

Doprava byla, je a bude součástí populace. Slouží k přesunu lidí, věcí, zboží a zvířat a dalším potřebám. Tato bakalářská práce se zabývá plynulostí v dopravě a jaký vliv mají dopravní přestupky na její ovlivnění. V této práci byl stanoven hlavní cíl, a to vyhodnocení chování řidičů vozidel jako faktor plynulosti dopravy. Vedlejším cílem pak návrh vedoucí ke zlepšení situace. 
V teoretické části byly vysvětleny základní pojmy jako doprava a její druhy, dopravní chování řidičů a faktory, které dopravu ovlivňují. Rovněž popisuje rizikové chování řidičů, nehodovost, pojem dopraní nehody a v neposlední řadě vymezuje vybrané konkrétní druhy přestupků. Dále se teoretická část věnovala osobnosti řidičů a také jejich typologii.
Praktická část se zabývala analýzou, následnou komparací města Vimperk a celkovou populací v Jihočeském kraji. Mimo jiné i návrhem, opatřením, vedoucí ke zlepšení situace. Analýza byla provedena na zákazu zastavení a stání v křižovatkách, u mužů a žen v jednotlivých věkových skupinách. Komparace byla tedy provedena nejen na základě pohlaví, ale i věkové skupiny. Výsledkem bylo zjištění, že v mladších věkových skupinách byl počet přestupků vyšší než počet lidí v ní, jak u můžu, tak i u žen. Můžeme říči, že to může a nemusí zapříčinit skutečnost, že řidiči v mladších věkových skupinách nemají takovou praxi jako ty starší věkové skupiny, u nichž tolik přestupků není. 
Cílem rovněž bylo poukázat na to, jak i obyčejný dopravní přestupek jako je zákaz zastavení a stání v křižovatce, má vliv na zpomalení plynulosti dopravy. A to tím, že řidiči, kteří nedodržují zákonem danou vzdálenost parkování od křižovatky, ostatní řidiče zpomalují v jejich plynulé jízdě, neboť mají špatný výhled a rozhled. Čímž se řidiči těžko zařazují do provozu nebo se mnohdy zařadí do jiného jízdního pruhu, aby nemuseli tak dlouho čekat. Raději tedy zvolí jinou, avšak je to pro ně delší varianta cesty. Což mnohdy vede ke vzniku externalit pro řidiče, kteří si tuto delší variantu veberou, ovšem jejich jízda je o to plynulejší.
Bylo identifikováno několik příčin, které mohou vést k tomu, že tento přestupek je tak často páchán. Na základě tohoto zjištění byly vytvořeny návrhy, které mohou snížit počty dopravních přestupků či právě tohoto konkrétního. 
Přestupky nelze vymítit, přestupky byly, jsou a stále budou, neboť na řidiče je kladena velká odpovědnost, kdy na jeho chování působí mnoho vnějších a vnitřích faktorů. Toto zpracování mé práce může sloužit pro zástupce měst, jejichž snahou je zlepšit či omezit narušení plynulosti dopravního provozu způsobeného porušováním dopravních přestupků.
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